COMMISSION DES COMMUNAUTES EUROPEENNES

SEC(71) 4515 final Bruxelles, le 20 décembre 1971
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Rapport concernant 1'application du Reglemant (CEE) n°® 543/69 du Conseil
du 25 mars 1965 relatif & 1'harmonisat10n de certamnes dispositions en
matiére sociale 'dans le domaine des transports par route.

Période du ter octobre 1969 au 30 sgptembraﬂ1970

Introduction

En vertu de l'article 17 du reglement (CEE) n° 543/69 du Conseil du 25 mars
1969, la Commission doit adresser tous les ans au Conseil un rapport global
concernant l'applicat:on dudit réglement par les Etats membres. o ! '

Afin de permettre & la Commission dlétablir ce rapport il a étéHééalew
ment prévu. gue les Etats membres doivent lui adresser chague annéex}gsbiﬁu
formations nécessaires sur la base d'un compte rendu type, dont la Commis- -
sion, aprés avoir consulté les Etats membres le 6 novembre 1969, & arréte -
le modéle par la décision du 18, Juin 1970 (1)«

I faut d'abord slgnaler que les Etats membres ont fourni assez tardlve-

ment les informations necessalres a l'etablissement du rdpport ; ¢es ren=~

seignements sont parvqnqs g 1a,Comm1§§19n gntre les mois de mai et aofit 1971.
De plus, surtout dans certainé cas, 1es'informa£ions transmises sont peu
détaillées voire fragmentaires. Cette situation peut certes 8 expllquer
par les difficultés de rodage 1nherentes & la mise en oeuvre de disposi-
tions nouvelles mais elle paraft principalement imyutable au retard con=

) siderable apporté 4 la mise en v1gueur des dispositions ¢'app11cat10n dans

_ la quasi totallte des Etats membres. Le Gouvernement italién a notamment

fait savoir & la Commission le 22' mars 1971 que le Ministere du Trava11 et
de la Prévoyance Sociale donnerait des instructions aux Inspectlons Pro

vin¢iales du Trava11 compétentes pour la surveillance des entreprlses -de

. transports de voyageurs et de marchandises par route pour que ces entree

prises transmettent, au m01s de decembre de chaque année, les informations

relatives & 1‘applmoat10n du reglement en cause, sur la base du compte rendu

tyye. Quant aux points iI “Infractions et sanctions" et III YAssistance

mutuelle multilatérale entre Etats membres et communloatlon des infractions"
du compte rendu type, le Gouvernement italien a fait savolir que le Hinistére .
du Travail n'est pas encore en mesure de fqurnir des informations y relatives. '

-

(1) J40s n° L 140 du 27 juin 1970 p. 20
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Dans ¢ces gconditions ce premier rapport ne peut avoir qulun caractére

trés général et fragmentaire et doit etre considéré comme un premier essai

dont il y aura lieu de tirer de5~renselgnements pour les rapports futurs.

'Synthésg des _informations fournies par les Etats membres concernant

l'application du réglement (GEE) n°® 543/69

I. Ocxganisation du contr8les

1«Qrganisation du contr&le.sur le plan administratif

a) contrdle sur la route

b) au siége de l'entreprise
Les renseignements dont disposé la Commissioh ne permettent pas de”
traiter séparément les points cités sous a) et b).
De ce fait, la Commission doit se limiter & 1'aperq? général suivant :

- En Allemagne, en Belgique, en France et au Luxembourg le contrBle
n'est pas exclusivement assuré par des fonctionnaires affectés a l'inspec—
tion du travail, mais également par des agents ayant une fonction de con-

tréle beaucoup plus'généfale.

En Allemagne les contrBles de survelllance generale de la circulation
effectués par la pollce et la "Bundesanstalt flir den Gliterfernverkehr(BAG)™
incluent le contrfle du respect des dispositions du réglement n°® 543/69.

En Belgique le corps des contréleurs de. 1'Adm1n15tration des Transports,
notamment, est spécialisé dans la recherche des infractions en matidre de
transpoerts routiers, tandis qu'en France la gendarmerie, les inspecteurs

des transports et les contrdleurs routlers ont participé a des actions de
contr8le concertées avec les inspecteurs du travail et de la main-d'ceuvre
des transporté. Aux Pays-Bas enfin oe contrdle dans cette optique générale
est assuré par la division contrBle du. "ngksverkeer51n8pect1e", faisant
partie de la Dlréctlon Generale des Transports du Ministére des Transports
et du "Waterstaat", ainsi gue par la mareohaussee, la police gouvernementale

et 1a police communale.

La Commission preSume également gulen Italie et au Luxembourg des  fonc-
tignnaires ayant des t#ches générales, comme pse. la police, sont chargés du
contrdle mais elle ne dispose pas d'informations sur ce point.
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Qutre ces fonctionnaires affectés & des tfches générales, le contrble

est assuré dans tous les Btats membres par des agents spécialisés en matiw

ére sociales En Allemagne, des fonctionnaires sont chargés du,contrﬁle des

temps de travall dans les transports routiers, tandls qu'en Belgique ce sont

les inspecteura et contr8leurs sociaux du Ministere de 1'emp101 et du travail.
En France, cette mission est confide aux Inspecteurs du Travail et de la Main"
d'eeuvre des Transports, en Italie, aux-Inspecteurs du Travail, au Luxembourg
4 I'inspection du Travail et .des Minés et aux Pays-Bas a l'InsPection du Tram

vail-

-
1

a). Nombre ‘des agents chargés du contrfle

Les données relatlves au nombre des agents charges specialement du contrﬁle ~
du réglément: (CEE) n° 543/69, qui, par ailleurs sont difficilement comparablea,

sont les sulvantes

Bllectiagne

Bélgiqge
France
Luxeﬁbourg
Pays~Bas.

Italie

Ll

e,

10 qontrﬁleurs{de_1'Inspect10n du travail.

|

2500 fonctionnairés 3

50 contr8leurs de l’Admlnlstratlon des transports H

130 inspecteurs et contr8leurs sociaux Gu Mlnlstere de l'emploi

et du travail répartis en 24 dlstrlcts

l'Inspection generale du travail et de 1a malnudIOeuvre des
transports avec un service central et des 1nspecteurs charges
de régions et 46 inspecteurs subdivisionnaires $

[ a

1 agent contr8leur, détaché, speoialement auprés de- l'InsPeotion

.du travail pour les entreprises de transport par rail et par_,

route, 2 inspecteurs adjoints et 1 ingéniéur—inspecteur 3

la division contrble du "Rijksverkeersinspeotle" comprend, en

plus d'un service central admimistratif, 118 contr&leurs ot

pas de données quantitatives
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b) Pouvoirs des agents chargés du contrdle

En Belgique, les agents chargés du contrBle ont le pouvoir, en cas ’
dtinfraction dfiment constatée de pocéder aux frais et risques du propriétaire,
4 la saisie du moyen de transport utilisé lors de 1tinfraction, Au Luxembourg
les agents en question ont le droit de pénétrer librement et sans avertissem
ment préalable dans les locaux des entreprises tombant sous leur contr8le
et peﬁvént demander communication de tous les livrés, registreﬁ-ét documents
se rapportant directement & la réglementation des conditions dg travaii e
de la pfotection des travailleurs. En Italie enfin, les inspecteurs du
travail ont le pouvoir de veiller & 1'exécution du réglement (CEE) n° 543/69.
Ils ont la faculté de pénétrer dans les locaux des entreprises afin d'exer-
cer leur fonoction. Dans des cas graves commé DPee. la fraude, ils peuvent,
dans les limites du service auguel ilé.sont affectés et en fonction des
pouvoirs qui leur sont attribués par chaque lol individueslle et par des
réglements, agir en qualité d'offigiers de la police judiciairé,

Les renseigﬁements fragmentaires fournis par les autres Etats membres
ne permettent pas de relever si les agents en cause ont d'autres pouvoirs

gue ocelui de constater les infractions.

a) Méthodes d'inspection en ce qui concerne le iieu de contr8le

Au Luxembourg, le contr8le s'opére en principe au sieége de l'entreprise.
Un contrBle sur route n'est effectué gue dans certains cas et uniquement aux

frontiéres.

En Allemagne, en Belgique, en France et aux Pays-Bas les contrfles
ont lieu tant sur les routes qu'au siége des entreprises. Les données dont
la Commission dispose permettent d'établir l'aperqu suivant :

1« Le contrdle sur la route est effectué en 3

Allemagne : police et "Bundesanstalt fiir den GlUterfernverkehr" j

Belgique 3 contrﬁleurs de l'Administration des trensports j
Prance : inspecteurs du travail et de la main-d'ceuvre des transports,
R gendarmerie, inspecteurs des transporis et contr8leurs routiersg
Pays-Bas : division de contrdle du "Rijksverkesrsinspectie", contr8leurs
' de 1'iné§ectiéns du‘travail, maréchaussée, polices gouverne-
mentale et communale H ‘ '
¢ aucune donnéé disponible §

Italie

. —
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2. éontrfle au siege dea entreggise 1

Allemagne @ ™Qowerbssufeichtsimter™. (inapactions pour 1aa divere sectanrs -
" de 1'économie)j’ -

Belgique 3 inspecteurs et contrSleurs soclaux du Ministére de 1'emploi

- et du travail, répartis en 24 districts j ' . b
France t m&me que pour route j
Luxembourg ¢ inspection du Travail et des Mines j
Italie '
Pays~Bas

-

inspecteurs de travail 3

L

méme que pour route.

b) Méthodes d'inspection en_ce qui concerne la fréguenqe du contrdle

1. Bn ce gui concerne le contrﬁle sur la rcute

Allemagne- cpntr&le 4 des endroits qui dmfferent selun le moment et une
fréquence. irreguliere 3 7
Belgique. - .13 contrﬁle sur la route considere comme permanent ; , - o
| Franae : chaque m01s deux operatlons de contrﬁle ont éte effectuees

Au total 1462 vhbicules ont &%é contrﬁles dont, suiVant le pays
d'immatriculation s

o

Allemagne § grecseccvsvscccncoscssssnncsese 337 so;t 23 % dex;'ensémblef
BelgiqUe I svecessssssssesersscasssscnsane 276 S04t 19 % ‘
France benesscissscsssssrensnsssnsnses 303 Boit 34 %‘
Italie cesestanessetressariesassencass 155 s0it 11 %
LuXemMbOUrg § essecssnssssussessnsesonsssecsse 20 solt 1%

-

L

Pa}'s-BaS $ tervenerssvesrasensensnsssnesre 171 solt 12 %

Le tableau ci=aprés donne a tltre indlcatif la répartition- des
véhicules contrdlés suivant les catégories. '

-

S5 B8 W2 00 N G5 B4 BB C0 Q¢ 30 w8 aw we

_: ~ Pays d'immatriqﬁlatioﬁ _ 2‘
Type de transport : Allemagne :_Belgique : France : Ifalie : Luxeﬁbourgf: Pays~Bas§'q
o 8 : : ! ¥ 2 S
Voyageurs' s 13 s 15 1 17 P t 2 13 ¢
dont {article 6 3 (7 & (&% (102 (0 '3 (0: v (5 2
) autres @ DTN DR I AN ) /AN Dk )2 £ )8
S t t H N ] i K s
Marchandises :. : 261 s 486 t 154 2+ 18 t 158
dont (article 6 3 (261 3 (226 ¢ (3823 (1311 (10 (1his
) autres 163 3 335 1 )10ks )23 ¢ )8 ¢ Yk ¢
AR T s o $ %
“TOTAL s 337 3276, : 50 3155 3 _20 - '8_171. ¢
A TR . i SR




2e

1I.

“6-

Luxembourg : quasi nul, sauf certains contr8les aux frontiéres ;

Pays-—Bas t contr8les réguliers dans chaque rayon ; de plus # 5 fois par
. ~an un contr8le sur l'ensemble du pays ;

Italie : aucune donnée. ' ‘

Contr8le au siége des entreprises ¢

Allemagne ¢ ocontrBles irréguliers, sans.préavis j;

Belgique ¢ le contr8le est fonction des constatations faites sur la route
Le contr8le exereé par l'inspection sociale est fonction de
l'aoctivité normale de ce service 3 '

France : contrBles se déroulant suivant un schéma préalablement &tabli;

Luxembourg : contr8le 4.des intervalles réguliers ;
Pays-~Bas t contr8les réguliers

Italie : ‘aucune donnée.

/s

La Commission attire l'attention sur les points suivants
1« La fréquence des contr8les conditionne le jugement gue 1l'on peut porter
sur le degré d'application du réglement.,
2. Les données fournies telles gque "contr8le permanent" ou contr8le régulier"

sonttrop impréoises pour permettre des conclusions.

3+ Ll'impression qui se¢ dégage des données fournies est que dans la plupart
des Etats membres la . fréquence du contrble est peu élevée et dans certains

cas mBme négligeable.

Infractions et sanctions

1. Ihtroduction

Comme pour l'organisation du contrlle les réponses de certains Etats

mémbres.revétent un caractére trop global pour permettre une analyse valable.

VL'Allémagne et la France, notamment, n'ont guére spécifié les infractions

selon les articles du réglemnent et la réponse de 1tItalie ne comports aucune
information & ce sujet. Paor aillours, aucun Etat membre n'a fourni la uoindre

information sur l'imbortance des infractiocns commises.

B
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. Il est Gvidemt que la mise en application tardive du réglement (CEE)
n° 543/69 dans la plupart des Btats membres ne leur a pas parmis de réumir

les donndes nécessaires, N

Pour ce gui est des sanctions, aucun Etat membre n'a fourni de
données détailldes sur les sanctions réellement appliquées. Enroutre, '
. en Italie et au Luxembourg il n'existe pas encore de sanctions & l'heure

actuelle.

2, Nombre deé infractions constat'ées, relevées sép_arémept pour les iransports
de marchandlses@es tra.nsports réguliers de voyageurs eb Les transports
occasionnels de voyageurs, pour chacune des dispositions du réglement.

Seuls les Pays-Baé'on-E relevé les infractions séparément pour ies
trois catégories de transport. la France n'a fait aucune distinction,
- tandis que 1'Allemagne, la Belgique et le luxembourg n ‘ot distingusd qu'entre
transports de marchandises et transports de voyageurs. La Belgique n'a dfail-
leurs fourni aucune donnée chiffrée au sujet des iransports de marchandises,

'

les;données fournies par les Etats membres Se présentent comme suit :

Allemagme ¢

Transports de’
't Marchandises .3 = Voyageurs :
| : | o
Nombre dtinfractions : 5,400 600

0 W28 a9 a9
e ae 4s ae M

gelgl‘gﬁe 3

Les mesures d'exécution sont entrdes en vigueur le ler avril 1970,
i1 n'y a dono pas eu de contrdle avant cette date. Pour la périocde du
ler avril au 30 septembre 1970, le comirtle pour toutes les catégories
de transports, scuf pour les sutocars belges, a revétu un coractére:
"uniquement ducatif", )

Pour les autocars belges, qui étaient soﬁmis depuis 1967 a2 un régle-
ment similaire au.réglement (CEE) n® 543/69, le cczitrblefa. continué comme
por le passé. Au fotal 117 infractions ont été relevées réperties comme.
suit ¢ ‘ o : -




a) limitation de distance : =
b) durée de la conduite continue 3 =~
c¢) interruption de la conduite 1 -
d) durée:journaliére de la conduite : -
e) durée hebdomadaire de la conduite : -
£) repos journalier : 6
g) repos hebdomadaire § -
h) livret individuel de contrdle
-~ livret mal tenu ou pas temu 3 46
~ absence de livret t 46
=~ livrets non conservés par l'entreprise : 5
=~ pegistre des livrets non temu :’11 '
- fausse déclaration temps de conduite et de ropos 5 1
i) services réguliers s =

¥

* France 3
A e S

L'application du réglement ayont débuté le 15 février 1971 aucun
renseigmement ne peut 8tre fourni pour la période de référence retenue.
Toutefois, les contrdles effectués permetient les conclusions généroles

suiventes 3

a) Iz plupart des conducteurs n'étaient pas en possession du livret
individuel de contrdle.

b) Le dsfant de double équipage a &té constaté dans de nombreux cos.

¢) Les autres infractions relevées aveient trait notamment @

- & 1l'excés de conduite continue ;
-~ & 1'exceés de conduite journaligre ;

~ au défaut de repos journalier.

En effet, 15 % des chauffeurs contrdlés ne respectaient pas les

obligations concerncnt ces divers points.

- Italie ¢ aucune donnde,

Luxembourg $
Le contrdle s'est limité aux ressortissants nationaux, Ils ont

donné les résultats suivants @
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A. Véhicules visés & ltarticle 6 du riglement 3
a) limitation de distance s 29
b) dorée de la conduite continue 3 216
¢) interruption de la conduite t 90
d) durde journalidre de la oonduite 3 213
e) durde hebdonadaire de la conduite 1

f) repos Journaller : 253
g) repos hebdomadaire : aucune dormée

‘h) livret individuel de contrBle 3 le Gouvernement luxembourgeois

signale qus la presque totalité des entreprises de transport ntattache aucune
importance au livret individuel de contrdle, et que les conducteurs s'opposent i
généralement & la tenue de ce document. Cette déclaration permet de penser

que les infractions en matidre de tenue du livret ont &té nombreuses.

B, Véhicules autres que ceux visés & l'article 6 du réglement : aucune infrage

tion.

'C. Véhicules affectés aux transporte internationaux de voyegeurs & aucune

infraction.

g-Bag ¢ g

' | leg infractions suivantes omt été relevées '
: - T ¥ o ! - : m——
: - prticle 3 Transport de . mm%%w% 3
: Objet ‘ ‘Artlcle s larchandises ; Réguiiere cspiomnels 3
g - T 7 —— : | 3
22, limitation de distamce ; 6 : 23 3 - : - %
*b. durée de la conduite =7,par. : 11 : - : 1 3
: continue . 9,80 ° 4 2 - : - .:

$ . 3 s H .

;¢+ interruption de la . B8 s - s - : - 3
¢ conduite : : t : ¢
*d, durée journzliére de  #T,par.2 & 36 : - : - ' f
¢ la conduite T,par.3 * - : - 1 N
: : _ =9.C : 3 . - 3 - 3
¢ \ ' o 3 3 $ L
;6. durée hebdomadeire de ,7,par.4 . - : - s - 8
: la conduite 9.4 : - : - : - :
8f, repos journalier 11,par.1? 28 8 - \:-’ - i
: :ll,pa.:r."o2s - : 1 o 11 :
H . 3 - : _
¢8+ Topos hebdomadaire s 12 : . - : - ' - :
h, livret individuel '~ 4,par.i® 316 3 2 3 13 '
!  de contrdle '14,pa.r.2 8. 52 : 1. ; . 6 :
: 3 g - '
;i services réguliers ,_A1§ . - f - 2 - g
! Nombre total des L : U _ ': B h_:.
t __infractions relevées % 3 A3 i A i 32 =

~
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3. Importance des infractions commises respectivement par les ressortissants

At

nationaux et les ressortissents nom-nationaux en ce gui, concerne chacune
des dispositions du rézlement,

Comme il a déjd été relevé, les Etats menbres n'ont fourni aucune

dommée concernant 1'importance des infractions.

BEn ce qui concerne leur répartition entre les ressortissants nationaux

et non~nationaux, les donndes disponibles permettent d'établir 1'apergu suivant:

Allemagne A
Nombre total des infractions relevées : 6000, réparties comme suit 3
Allemagne : 18,8 %
Belgique ¢ 7,3 %
France : 29,0 %
Italie 2 22,3 %

Luxembourg ¢ 0,4 %
Pays~Bas & 22,2 %

Belgigue $ _
Aucune donnée; le contrdle s'étant limité aux autocars belges.

les seules donndes sont les suivantes @

a) 50 % seulement des conducteurs allemands possédaient un livret
individuel de contrdle, les pourcentages étaient moins élevés pour
les ressortissants belges, italiens, et néerlandais.
b) les infractions relevées en matiére de double équipage se répartissent
comme sult ¢
<conductgﬁrs allemands : 16 %
conducteurs belges : 42 %
conducteurs francais : 34 %

" conducteurs italiens : 30 %

11 s'est avéré difficile pour les autorités frangaises de constater
des infractions commises par les conducteurs néerlandais a cause des

difficultsés dlordre linguistique.

Jaxembourg :
Aucune donnée, le contrdle s'étant limité aux ressoriissanis

nationaux,




R

Italie 1

Auaune donnée,
Pays-Bag ¢

Le tableau suivant montre 1a repartltion des infractions relevees
pour les ressortlssants des differents Etats membres :

: Objet ‘ fArticlef Allemagne: Belgique: France: Italie Luxem— Pays—Bas :J
e : : 2 R r] - : o bourg # : f
taslimitation de dis= ¢ 6 B - : - I S R | - 3 23 K
i tance : H : 3 L : H -t

: H : 5 H t : ‘ :
 be.durée de la condu1- 7,par.1. - : - A - 12 s

. te continue 9¢a ; - - - ; - - . b .
to.interruption de la ¢ 8 3 R T R T D S s
¢ conduite’ L : : L 5 ¢ : t
‘d.durée journaliére 17,par.2; 1 - - -l - - :
. de la.conduite ¢ 71pares, - N - s " s T - 4 .

: S 2 S - 5
L 9'3 . — Q - B - : - = - ‘ . 3 ~‘.0/
: ' g _ t H : o8 : %
se.durée hebdomadaire~:7,par.4: - : R . T SR SR - 3 - 3

¢ de la conduite :9 L - : - R D R T - :
ff.repos Journalier 11,par.ﬂ - S . f - ' 28 '

X bk - S A S T .
H ' 1pars %- : S A o3 H H B ;
ug.repos hebdomadalre 3 12 : - H - s - }f: - - 1
‘h.livret individuel stbypard 51 . 269 Pooa by P2 5 b 3
‘; de contrfle , 51‘+,par.a L . 37 . i3 ;_ 1 M 3 .
ti.services réguliers : 15 : - : - A . - 1 o
: : : K : : o ! :
: ' : $ + $ . e . —ip t§
¢ Nombre total des H H , : : H H 14 :
tinfractions relevées s 3. 66 3 308 | 8 : 2 3 2 H 125 3

H + - + + + * t t

En conclusiony 11 y a lieu d'attirer l'attention sur les. points suivants @

‘ a) Les gquelques chiffres disponibles monirent qu'un pourcentage\trés é€levé _
de conducteurs et de convoyeura n'étaient pas porteurs du livret de ccntrﬁle.
Dans ce cas, des infractiona cnt pu 8tre commises & la plupart des disposi=-
tions du reglement sans qu'il soit possible de les constater, . o

b) Les Etats membres'devraient prendre toutes les mesures nécessaires pour
que tous les membres d'equlpage concernés puissent 8tre en possession des
livrets de contr8le.




‘Plusieurs Etats membres ont fait mention du caractére exclgSivémént
&ducatif de leur contr8le. Une telle attitude peut se’compféndre
dans une période de démarrage, mais le contrdle devrait revétir

' dorénavant un caractére.coercitif et‘toute‘infractioﬁ”devrait Btre

sanctionnée.

L, Sanctions appliquées pour les infractions relevées

Gﬁmme;il a déja été signalé, aucun Etat membre n'a fourni d'in-

formations détaillées au sujet des sanctions appliquées.

La Commiss?on ne dispose que de quelhues informations giobales
sur 1'Allemagne. ofi, pour les équipages des véhicules affectés aux
transports internationaux les sénctionslsé sont limitées & des aver-
tissements et A des interdictions de confinuer le voyage jusqu'au moment
ou un livrét,de‘contrﬁlg dﬁ@entqrempli était disponible, en tenant compte
également d'autres infréetiqns au droit allemand en matidre de transports

routiers..

+ I1 convient de siénaler4d'ailleursm4ﬁe trols Eﬁats membres n'eont
arr8té les sanctions gu'aprés que la Commission ait engagé contre eux

la: procédure prévue a 1larticle 169 du Traité,

Plusieurs E}ats membres ont signalé‘que les autorités judiciaires
ne sont:pas tenues de:communiquei_les sanctions appliquées, sé qui eorée
é¢videmment un probléme pour 1'information a fournir & la Commission.
Ces Etats membres essaient de tﬁéuver'uﬁe solution & ce probléme.
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111. Assistance mutuelle entre les Etata membres et communications des

_ infractions. (article 18, paragraphes 2 et 3)

1+ Assistance sutuelle (article,18,paragraphe 2) -,

 Cette assistance s'est limitée aux ¢as suivants §

ngs—Bas et Belgique @

Les contrﬁleurs d'un des districts du "leksverkeersinspectie"
ont effectué un COntrale ‘en commun avec les contr&leurs.du Ministere
des Transports de Bruxelles. ' '

-

Allemagne ot qu_gBas :

Dans un cas le Gouvernement allemand 5 e:t adresse an Gouverne-'-
ment- nqerlanda;s au sujet du non respect de la dlsposition de l'article
1h, pars 1 (tenue du livret individuel de contr#le)y Le Gouvernement
nearlandals a fait cpnnaitre ‘aux personnes conaernees quelles etaient
leurs obl;gations a ce su;et.

Il semble interessant de signaler ‘a ¢e propos, que les autorités
allemandes et néerlandaises se sont réunies a Stuttgart en novembre
1971 en vue de se concerter sur l’applmcaticn du reglement, et que

LY

/
la Gommlssaon a ete inv;tee 4 participer a cette reunion.

»
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La Commission -estime devoir attirer 1'attention sur 1'intérét que

peuvent présenter de telles démarches en commun pour assurer une appli-

.cation uniforme et efficace du reéglement.

2. Communications des infractions (art. 18, par. 3) L

En dehors du cas cité sous. 1, des communications ont été faites
par le Gouvernement néerlandais au Procursur du Rol de la Belgique &

Turnhout et & "1'Obarstaatsanwalt! é Osnabriick.

3. Communications des sanctions (Art. 18, par. 3)

IV,

Aucune communication n'a eu lieu & ce sujet.
. . . J

Conclusions et suggestions

1« Appréciation d'ensemble sur l'appiication des dispositions du

réglement

Plusieurs Etats membres ont failt valeir qu'il est impossible de
donner une appréciation d'ensemble pour la période envisagée en rai-
son deli'application tardive du réglement et de l'absence de sanctions.
I1 faut en effet reconnaftre quell'applicétion du réglement au cours
de la période envisagé a laissé la plupart du temps beaucoup & désirer
et qu'elle fut méme pratiquement nulle dans certains Etats membres.
Il serait nécessaire dfaccorder une attentioﬁ toute particuliére &

cette situation.

2. Difficultes attachées énl'utilisation du livret individuel de

~

contrBle et solutions & y apporter.

Le Gouvernement allemand considére que le livret individuel de
contrSle ne constitue pas un mayén adéquat pour contrdler les dispo=-
sitions du réglement et plaide pour un remplacement accéléré de ce

livret par 1@ tachygraphe.

Le Gouvernement luxembourgeois a signalé un manque dtintérét pour
le livret de la part des entreprises et une aversion de la part des

conducteurs.

Le Gouverpement des Pays-Bas constate que le contr8le des transports

internationaux par le biais du livret ne se heurte pas & des difficultés.

Quant aﬁ Gouvernement frangais, il a formulé deux suggestions :

- “_ ‘ o
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a) établissement dans toutes 1esf1angue$‘des.Pays‘de 1a Communauté (et
éventuellement en‘anglais~et en espagnol) d'un document unique'(tableau),
donnant schématiquement aux conduoteurs routiers toutes les prescriptions
esgentielles du réglepent communautaire et leur permettant ainsi de fournir
plus aigément les renseignessts nécessaires au contr8le de 1'application
du texte, qui serait remis/aux conducteurs en infraction ;

b) contr8le aux frontiéres & 1l'effet de s! assurer que les condueteurs
des véhicules sont bien détenteurs du livret individuel de contr8le P
a4 défaut,. l'entrée sur le territoire étranger ne seralt pas autorisée.,

2 Propositions d'adaptation du schema pour le compte rendu type on
viue de gon application :

- aux transports nationaux (a _partir du ler octobre 1970)

- Bux transpprts internationaux 3 destination et en

provenance des pays tiers (1er octobre 19?0}

Le Gouvernement allemand.a f&it'valoir que le rassemblement des
données prévues par le compte rendu actuel coﬂterﬁit fort char et ne

_ présente guére d'utilité et que la Commission devrait déa loprs déter=
_miner de quelles données le Conseil aura besoln ‘pour ses travaux futurs.

4. Propositions de mesures qui pourraient atre envisagees pour ameliorer

ou_faciliter l'aggllcation du reglement’ : - .

Outre les suggestions reprisés sous les points 2 et 3, i1 Yy a lieu
de mentionner les propositions suivantes ¢

de la part dn Gouverneitent balge 3
- = 1'8ge piniuoun des convoyeurs devrait 3&&9 ranend a 16 ans §
~ les trensporte de rauassage et de distribution (transports A
eourtea distances) devyalent Btre exclus de l'application des
dispoci tians en matidre de contrfle du réglement § - _
~ iotrodustion d'une clause deo forse majeure dans le réglement §
- eupwme&sian de la tenue d'un registre de service pour lea lignes.

regulieres H

-
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- oxonération de certains transports d'animaux vivants 3

- suppressién.de l'cobligation de donner au conducteur une liberté
totale pendant la pause t dans certains cas la surveillarnce du
véhicule est indispensable.,

de la part du Gouvernement néerlandais 3

- indication dans chaque Etat membre d'une instance centrale 3
laquelle les autres gouvernements'peuvent stadresser afin d'ob~
tenir 1'assistance visée sous III et afin de communiguer les
infractions et sanctions :‘

~ introduction d'une disposition prévoyant la possibiliié de

- déroger au rxéglement.

La premiére proposition néerlandaise mérite d4'8tre retenue.
La Coﬁmission~se rallie également & -la proposition visant a l'établis—
sement dans toutes les langues des pays de la Communauté (et &ventuel-
lement dans les ianéués de certains pays tiers) d'umn document uﬁique
donnant schémétiquement aux conducteurs routiers toutes les prescriptions

essentiellés du réglement communautaires.

En ce gui concerne les autrés propositions, certains de ces problémes
sont ou seront résolus dans le cadre de modifications apportées a certains
points du réglement (CEE) n°® 543/69 du Conseil.

j%""*"t‘:




