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Spurred on by public opinion and by the chemical indusiry,
which considered that it was being treated more severely than
other sectors since it alone was subject to strict rules on air
pollution, certain Member States have, like the United States
recently, adopted specific rules to combat the air pollution
caused by motor vehicles.

Germany, which produces a high proportion ef large and high-
powered vehicles, has adopted a law which will come into force on
1 October 19703 1t§ provisions—are substantially the same as those
of the American law which takes into account the production of
heavy vehicles. As most Turopean enterprises (including certain
German firms) produce vehicles of medium and small capacity, they
may be faced with serious difficulties because of the new law;
the need to conform to its provisions will involve either very
radical changes in engine design, with heavy additional costs for
manufacturers, or manufacturers.having to fit vehicles with devices
reducing horsepower so severely that performance will be
unacceptable.

In France, the Government has adopted a deeree providing
for the entry into force on 1 September 1971 of certain measures
differing from those laid down by the German Government. The
French rules. are based on the technical concepts embodied in
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the Qeneva draft regulation submitted by the UN FEcotiomic Commission
for Burope; this tskes into account the horsepower of the
engine and the resultant degree of air pollution.

The other member countries, too, are about to adopt rules,

H~¢whutv¢heirscharacteristics are not yet known.

In order to remedy the considerable disadvantages resulting
from the entry imto force in the Member States of different and
even. d;verggnj measures, a Community solution needs urgently to
be founds 1 houId ‘conform to the principles contained in the
General-ProgTammeifer the removal of obstacles to trade. The
Commission of the Turopean Communities has therefore submitted
to the Council a draft directive which, while it enables the motor
industry in the Community to conform with any requirements
arising from the campaign against air pollution and to adapt to
them rapidly, makes due allowance for the special characteristics
;.of the 1ndustqy's products. The directive seeks in particular

" to prevent. the Member‘gtotes from 1ntrodu01ng°%ﬂ%o their

g leglslajlon‘dlforlﬁg requlrements in respect “of tHe" “acceptance

of devices de31gned to restrict the toxic gas ‘Gorternt ‘of the
exhaust from motor vehlcles.
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Sous la préssibnmaé 1'3pinion publiqué et comptentenu des
préoccupations de l'industrie chimique qui constdsrdiqutelle est
discriminée par rapport & d'autres secteurs, puisqu'elle egt seu-—
le assujettie & une r2glementation stricte en la matidre, certains
ftats membres ont 6té amends & adopter - comme les Etats—Unis l'ont
fait récemment — une réglementation précise dans le domaine de la
lutte contre la pollution de l'air provoquée par les véhicules &
moteur.

L'Allemagne, qui produit un nombre important de véhicules
de grandes dimensions et de grande puissance, a adopté une loi qui
entrera en vigueur le ler octobre 1970; les mesures prévues sont
en substance analogues aux dispositions de la loi américaine qui
tient compte d'une production de véhicules de grosse cylindrée.
La majorité des entreprises européennes produilsant des véhicules
de moyenne et petite cylindrée (y compris certaines entreprises
allemandes) pourraient rencontrer de ce fait de sérieuses difficul-
tés; la necessité de se conformer aux dispositions de la nouvelle
loi impliquerait en effet soit des modifications extrémement impor-
tantes dans la conception du mnteur, ce qui constitue de lourdes
charges supplémentaires pour les constructeurs, soit 1'obligation
de munir les véhicules de dispositifs réduisant & ce point la puls-
sance du moteur qu'ils rendraient inacceptables les performances
du véhicule.

En France, le gouvernement a pris un arrété prévoyant 1'en—
trée en vigueur, & partir du ler septembre 1971, 4d'un certain nom-
bre de mesures qul ne coincident pas avec les dispositicms prévues
par le gouvernement allemand. La réglementation frangalse est basée
sur le schéma technigque du projet de réglement de Geneve présenté
par la commission économique européenne de 1'0.N.U. gui tient comp-
te pour sa part, de la puissance du moteur et se fonde par consé-
guent, sur le degré de pollution de 1'air en fonetion de la puissan-—
e du moteur.

Enfin, les matres pays membres sont sur le point d'adoptar
des réglementations dont on iguare les Aaractdéristigues.
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Afin de pallier les inconvénients considérables qui résulte-—
raient de 1l'entrée en vigueur dans les Ftats membres de mesures
différentes voire divergentes, une solution commanautaire s'impose

2320 Purgence: qui soit par ailleurs conforme aux principes eontenus
dans le Programme général pour 1'é1limination des entraves aux &chan-—
ges. A cet effet, la Commigsion des Communautés Buropéennes vient
de transmettre au Conseil un projet de directive qui permet aux in-
dustries automobiles eurcpéennes de respecter les exigences de 1lac~-
o tion contre.la pollution de l{gir.et_de,s‘y‘adap;gr rapidement, comp-
oo te tenu.des.caractérist}quﬁfpé:tib%}iéfes @g'rguf‘proﬁpction. Cette
directive vise en particulier’é'éVitér;qaé Tés Btats membres n'in-
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fréduigent dans lsuts legisIat10nSMdeé~§r83ﬂr&pt£0n8waifferentes en
e qui concerne l'admission des dispositifs destinés & limiter la
__teneur.en gaz nocifs des gaz d'échapp ement produits par les véhiocules
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