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Ellmlnatlon oi tecnnlcal obstacles to trade in the ‘motor 1ndustr1

v fridond

Follow1ng the dlrectlve on. the de51gpat10n and 1abelllng of crystal
glass,kadopted on- 15 December 4969, the Gbun01l of Ministers of the '
European Communities adopted, at the beglnnlng of February, two directives
on HELC- approval" and "Y"the perm1581b1e noise level and the exhaust assemtly
in the motor industry.

. .These are the- flrst'results of the ”General programme for the eliminaticn
of technlcal obstacles to- trade resultlng ‘from -disparities between the laws
and regulatlons of the Member States” Wthh the Coun01l approved on 28 May

SERERS

'

The motor 1ndustry has therefbre started off on the road towards
harmonlzlng ‘the laws in force in the Member States - one of the essential
conditions for the free movement of vehicles w1th1n the Community. The
present technical barriers similar to customs barriers are thus also
disappearing, and the economic, commercial and social advantages will
certainly be felt very soon. Although the economic aspect of such a
key industry is one of the largest, the others should not be ignored;
they include road safety, to which the Commission of the European Communities
attaches particular importance.

The directive on EEC approval determines what components an&“featﬁfés‘
of motor vehicles are subject to checks before being accepted at Community
level:; these checks are carried out on the basis either of data supplied
by the manufacturer or of Community specifications. This common procedure
finds its logical fulfilment in the mutual recognition of approval between
the Member States. Since a vehicle will not be fully EEC-aponroved until
all the special directives on the various components and features of the
vehicle come into force, temporary provisions have been lald down in
order to make it possible, within the framework of approval at national
level, for the specifications already harmonized by directives to be
used, and to enable the manufacturer to claim recognition by the Member
States of checks already carried out by a Member State on the basis of
the harmonized specifications.
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The Commission thought it advisable to accompany the dirsctive
on "EEC approval' by a special directive in order to test the extent

to which the system can be applied. The subject chosen for zhis
directive was that of the permissible noise level and the exhaust
assembly. The directive proposes a uniform solution for ons of the

major problems of urban traffic, i.e. the maximum noise level permissible
for vehicles, combined with a common method of measuring the noise and
certain spe01f1catlons on silencers.

It should ‘also’ be mentioned here. that the Council has: aeclded to
set up a "Committee for the adaptatlon to.technical progress of directives
concerning the motor industry'. Through this Committee, over which the

Commission will preside, close collaboration is being established between

.the Member States and. the Commission with the object of brlnglng the
- tecghnical. spe01flcatlons 1a1d down, by twe direct1ves speedlly 1nto line
‘with technical advances.

Fe

The preparation and adoptlon of these two directives. have. requlred
very. careful study because of the technlcal and complex nature oi the

"subject- matter., The Commlsslon con51ders that they should serve as a

touchstone for the other fortheomlng proposals for directives, such as
those on air pollution by exhaust gases, fuel tanks, rear safety devices,
brake systems, etc., which are at present belng examined by the Council,
and that they should. fa0111tate the adoptlon of these further dlrectlves,
in the very near future .
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| . Apres la directive conoernant la denomlqatlon =t l‘fmlq L ALE
| ; © Ju verre cr&stal ~“adoptée le- TSv&ecembre 699 le Conseil des Miniastres
e des Communatités europeennes a adopte au debut 4t mois deux diﬁ@ézives denn
o le secteur des véhicules i moteir conternant respeot&vem la Mriception
Ve CEE" et le "nlveau sonore adm1531b1e et le disp031t1f ohafpement“;

I1 s'agit des premieres réalisations dw' "Programues général

vue de 1'élimination des entraves technlques aux échanges ce produits in
triels, résultant de dlsparltes entre les dispositiens législatives, ég¢r
mentaires et admlnrstratlves des" Btats membregyvqué piks! Ccns 1] a apvlouv/

‘ le 28 rﬁa1 1969 SR i » '*“':-7.',“ . .

‘i%e Secteur automobilo a ainsi- demarre vers 1 kawmﬂnlsm don des

""1evlslat10hs h wigueur dahs les Ftats membres; une des conditions indis—

- pensables’ pour 1a libre circitlation des véhiculas 2" 1tintérievr-de la
Communauté. Les actuelles barridres technigques: comparables & des vraies
barrisres douaniéres sont ainsi, elles aussi, en voic de disparition et les
avantages économigques, commer01aux9 sociaux ne manqueront pas de se faire
rapidement sentir. Si l'aspect économique de cette branche sgi 1mportd‘tu
de 1'industrie est 1'un desplus macroscopigues, il ne faul toutefois pa
passer sous silence d'autrcs aspects, tel que celui de la sécurité routldro
auguel la Commission des Communautés curopéennes attachce une importance
particuliare.

La directive relative & la réception C.B.E. fixe les ¢lémonts

et caractéristiques des véhicules 3 moteur qui sont soumis 3 des contrd
pour obtenir la réception communautalire s ces contrdles sont effectuds =

5 sur la base des donndes fournies par le constructeur, soit sur la base dc
prescriptions communautaires. Cette procédure commune trouve £on ceomplémen
logique dans le principe de la reconnaissance revlproquc des réceptions Ghi
les Etats membres. In raison du fait que la réception C.H.HE. diun véhic u]e
ne sera rdalisée complétement que lorsque toutes les directives particulier
relatives aux différents éléments ou caractéristiques du V@hLvu]O saront
entrées en vigueur, des dispositions transitoires ont été prévues 3 elles
visent d'une part & permettre, dans le cadre d'une réception de oomtao
nationale, de faire usage des prescriptions déja harmonisées par volc do
directive, d'autre part & permettre au constructeur de faire é&tat aupris
des Etats membres des contrdles déja effectués par un Etat membre sur baso
des prescriptions déja harmonisées|
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‘carburant, gux}dispos;tifé de protecti

La Commission & estimé opportun d'assortir la directive
"pédeeption C.RB.BE." d'une directive particulisre afin de tester 1l'applica-
pilité du systéme. Le sujet retenu est celui du niveau sonore admissible
et du dispositif d'échappement. La directive proposc une solution uniforme
pour un des probléemes les plus importants de la circulation urbaine, &

‘mavoir celui d'un niveau sonore maximal-admissible pour les véhicules,

assortie d'une méthode conmune” de mesurs du bruit-ainst-dque de certaines
dispositions relatives aux silencieuxe. '
: I1. 7 a lieu encore e ‘souligner: qué 1e €onseil a décidé

d'instituer un "Comité pour 1'adaptation au progrywitechnighe des dircctives
.dans»le-sectéurfdéstéhicuiés]é'moteur";\*Par ce Comitéy: que la Commission
présidera, on instaure une’dSopérétioh"étroite éht%% lod'Btats membres et la
Commigsion pourfadapter.pgpidement au progrés technique les prescriptions
techniques définies par les dirsoctives. - :
' .La préparation et l'adoption deces deux directives ont demandé
des études tras épprofoﬂdies‘éniféison”défla'ﬁQGhnidTﬂétet,complexité de la
matiere. La Commission estime gu'elles devraient servir de test pour les
autresVproch@ipes,propositions ae directive, telles que celles relatives 2

B ] N

- 1a pollution de 1l'air rovoquée par les gaz de décharge, aux réservoirs de-
3 e b P ¥ TAAN [Shdi]

' v noarridre, au freinage, etCeevs
actuellement & 1'examen du Conseil et wWelles devraient faciliter leur
' ‘ ' R Sk e T ol e S

adoption dans un futur tr3s proche. "7 .
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