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SPOKESMAN’S GROUPV

" Brussels, April 1970

ELIMINATION OF TiCHNICAL OBSTACLES TO TRADE
IN THE MOTOR INDUSTRY

R

Three directives on<air pollution, the'?ositioniﬁgﬁx%
of rear reégistration plates, ard fuel 'tanks and rear
bumpers have. recently been: adopted by - the Councll._

On 20 March the Council adopted three directives concerning
the motor industry ~ the first on measures against é r pollution
by exhaust gases from spark-ignition petrol englnes, the second

_on the positianing and fitting of rear registration plates and the
third on fuel tanks and rear bumpers.

These dlrectlveSvare addltlonal to those already adopted on
6 February concerning aCceptance,vgermlsslble noise level and the
exhaust systems of motor -wehicles. ' :

Thet dlrectlve on air pollution by petrol ‘engines merits
: spe01al attention since: it is of the utmost ‘concern to the economy,
'vpubllc health and -the protection of the env1ronment. A number of
laws were about' to be enacted or to take éffect in the Member
States, and: differences hetween them would subsequently have caused
_ serious obstacles to . trade in motor vehicles. =~ The requirements of
iuthe directive: have removed.this hazard since the Member States are
_bound to conform to; them: :

.0f the most sophisticated methods of measurement currently
_employed - American and Huropean methodsi- the Council has endorsed
the: Commlss1on s proposal-and adopted’ the- uuropean methods: The
choice was made after comparing the oéperating cycles and standards
used in the two methods of measurement. A thorough study led to
the conclusion that the Furopean procedures are without any doubt
the most suitable for Turopean conditions, these being very

different from American conditions.
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The American cycle is based on the use of the large-cubic-
capacity American vehicle on American urban road systems - and
neither of these factors resembles what is found in Europe. The
power/weight ratio of Zuropean mass-production vehicles is very
much lower than that of American vehicles and does not permit
compliance with the acceleration conditions required by the
American cycle. The American regulations are meant for a much
more homogeneous range of vehicles than exists in Burope and apply
primarily to the unburnt hydrocarbons, while in Europe the emphasis
is rather on cutting down carbon monoxide emissions. These are
“the réasons, together with other highly technical considerations,

which justify the choice made by the Commission and adopted by the
Council. i

The dlrectlve spec;iles three types of test to which vehicles
must be submitted: the type I test is for monitoring the average
toxic gas emission in a congested urban area after starting from
cold; the type II test concerns carbon; monoxide emission when the
englne is idling (the volumetrlc carbon monoxide: content in the
exhaust gases must not exceed 4.5%); the type III test relates to
crankcase gas emissions.

r One of the procedures lald down is. to enable prompt" adaptatlon
1of the requlrements of the directive to technological change- so
that people will be guaranteed permanent and Optlmum protectlon.

The directives on the positioning and flttlng of rear registra-
tion plates and on liquid fuel: tanks -and rear bumpers propose
uniform arrangements for-thege parts of the vehlcle, whlch are of
particular importance in traffic, of coursea.-

. The implementation of -these three sgec1flc difectives forms

' part .of the EEC acceptance procedure’which: was. the’ subgect ‘of the
directive 1soued on 6 February. - Other directives. are currently
before the Counc11 or .about to be submittéd by the Commission, and
it is torbe hoped. that they can be adonted quickly’ in order that
the full E“C acceptance procedureican be 1mp1emented. "~ The direc-
thcS on whlch the Council should soon be ruling concern- steerlng
gear, ease of access and exlt horns, traffic indicators- -dnd brakes.

5 ~ __Action to harmonize legislation in force in the Member States
wﬁboncernxng motor vehicles has thus been stimulated, -and" there is
" reason %o hope that in future it may be- p0551ble for dlrectlves to

”a ‘be lssued at a steadler rate.
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r ¢LLIMINATI<)N DES nNTRqVEs T CHNI%ULS AUX £CHhNGES DAWS
‘ o ;f.' LE SECTEUR AUTOMOBILE :

Trois dlrectlves concernant resnectlvement 1a pollutlon de 1'a1r,
¢ Ll'emplacement des plaques d'immatriculation arriere et les réser~
, -~ voins .de carburant et les dlspOSltlfS de protectlon arriere viennent
o etre adoptées par le Consell de mlnlstres ds la CEE.

-t

Le Consell a adopté le 20 mars 19/0 tr01s directives du ‘secteur
o automoblle. I} s aglt de la directive. concernant les mesures a prendre
“ contre "la pollution de -1l'air par les gaz provenant des moteurs a:allumage
command® (& assence) (1), de la directive “eoncernant lLtemplacement'et le
) montagedes plagues d'immatriculation arriére et de la directive concernant
‘ 1es reserVo1rs de carburant et les a15p051t1fs de protectlon arrlere.

Ces trois'directives stajoutent a4 celles qui ont deja ete adoptées
le 6 février, -concernant la reCeptlon, le niveau sonore admissible et les
dlSpOSltlfS d* echappement des vehlcules“d moteur (2) '

‘Ta directive relative & la pellutlon de l'alr par:lés. moteurs a
" egsence mérite une attention touté particuliére, car elle intéresse au
plus haut point-a 1& fois 1'éconemié, la santé publique et la défense de
la nature. Plusieurs lois ou projets de lois s'apprétaient a entrer en
| 1  vigueur dans les Etats membres et leur-divergence aurait par la suite
provoqué-de sérieux obstécles -4 la 1libre’ ‘circulation: des véhicules. & moteur.
Les prescrlptlons de 'la directive ont" évité .ce danger, les Ltats membres
‘devant obligatoirement s'y conformet. : v g P
Parmi les méthodes de mesure au stade le plus avancé, a savoir
les méthodes américaines et les méthodes européennes, le Conseil, sur
proposition de la Commission, a retenu les méthodes de mesures européennes.
Le choix a été fait aprés une comparaison des cycles de fonctionnement et
des critéres retcnus dans les deux méthodes de mesure. L'étude approfondie
a amené & la conclusion suivante : les procédures européennes sont sans
aucun doute les plus appropriées aux conditions européennes qui sont treés
différentes des conditions américaines.

En effet, le cycle américain est représentatif de l'utilisation
de la vodture américaine de grosse cylindrée sur les réseaux routiers
urbains américains, double condition trés différente des conditions
européennes. Le rapport puissance/poids des voitures européennes de grande
série est trés inférieur & celul des voitures américaines et, il ne perme®

(3 G B I 7SR



Phil
Text Box


pas de satisfaire aux conditions d'accélération 1mposees par le cycle
américain. La réglementation américaine s'adresse a un parc de véhicules
beaucoup plus homogéne que le parc europeen et elle vise, en premier lieu,
les hydrocarbures imbrfilés, tandis qu'en Europe, l'accent est surtout mis
sur la lutte contre 1l'oxyde de carbone. Ce qui précéde, ainsi que d'autres
considérations trés techniques, justifient le choix fait par la Commission
et adopté par:le Conseil de 1la CEE.

La directive prévoit trois types d'essais auxquels les véhicules
doivent &tre soumis : l'essai du type I concerne le contrdle des gaz
polluants émis en moyenne dans une zone urbaine encombrée aprés un démarrage
& froid; l'essai du type II concerne le contrdle de 1'émission de monoxyde
de aarbone murégime du- ralenti (Ta~ t@ﬁéur én“VUIume*en*mUnnyde de carbone
des gaz d'échappement né gdoit pas._dépasser-4y5 %); 1l'essai du type III

‘concerne. le controle des em1ss1ons des gaz de carter.

A b ey e [ P

Une procedure a été prévue entre autres pour’que les prescriptions

de la directive'soient Trapidement adaptées au progrés’ de: la ftechnique en

vue de garantir la protection permanente et optimale e laipopulation.

Les directives relatives & l'emplacement et au montage des plaques
daf 1mmatr1culat10n arrlere, aux, réservoirs. de. carburant liquide et aux
dlsp051t1fs de. protectlon arrlere prOposent dessolutaons uniformes. pour
. ces. éléments. du vehlculﬁ qui mresentent une 1mportance partlcullere dans
la 01rculat10n qul est‘alsement comprehen51ble., S . .

. 1
, La mlse en oeuvre de ces tr01 dlrectlves partlculleres s 1n50“
‘dans le cadre de la procedure de roceptlon CEE qui a fait I'objet de la
directive du 6 février. 1970. D'autres directives. partlculleres sont
actuellement au, Consell ou sur le point d'étre prgsentees par la Commission

et on espére qu elles pourront etre adoptées rapldement,afln gue la. réception

CEE compléte puisse &tre mise en oeuvre. Les prochaines directives sur
lesquélles le Conseil devralt se prononcer 4 bréve échéance concernent les
dlsposltlfs de dlrectlon, les. entrées et sorties, les avertlsssurs Agcous-
thues, les. 1ndlcateurs de dlrectlon et le frelnage.

' L'actlon entreprlse en vue de l'harmonlsgtlon des leglslatlons en
v1gueur dans les Etats membres en matlere @e wéhicules 4 moteur a ainsi
.regu upe 1mpulslon partlcullere, et un certaln optimisme parait Justlfle
‘quant a la possibilité de respecter & 1'avenir un rythme plus reguller dans
ltadoption des directives.
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