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REPORT PRESENTATION — PRESENTATION DU RAPPORT — AUFMACHUNG DES BERICHTS

The Europa Transport publications present a substantial part of the statistical
information on the international intra-Community transport of goods collected
under the "Market Observation System". In the interest of speeding up

— - w— e— e — a— am— v—

standard lay out. The results are meinly in tabular and graphic form and the
report is written tri-lingually. A general assessment has been included in the
first part of the report, outlining the main trends in the period under review.
This approach should ensure that the report will be more quickly available to an
overvhelming mejority of Comunity readers. Traffic with SPAIN and PORTUGAL is
now included. Time series have been adapted from EUR-10 to EUR-12 starting from

Les publications Europa Transport présentent une partie substantielle des
informations statistiques recueillies dans le cadre de 1'Observation des Marchés
du transport international intracommunautaire de marchandises. Afin d'améliorer
la distribution de 1'information contenue dans les rapports trimestriels
"Evolutions du Marché”, ceux-ci sont rédigés simultanément en trois langues
(Anglais, Frangais, Allemand) ce qui rend 1'information directement accessible 3
une grande majorité de lecteurs de la Communauté. La premiére partie du rapport
camporte un résumé qui souligne les faits saillants des évolutions du transport
international pendant la période considérée. Les détails des résultats
statistiques sont présentés sous forme de tableaux synthétiques et graphiques.
Les statistiques de transport, incluant 1'ESPAGNE et le PORTUGAL ont été
publiées 3 partir du rapport trimestriel n° 21 qui analysait les résultats du
premier trimestre de 1986. Les séries statistiques ont ainsi été revues et
étendues 3 EUR-12 & partir du ler trimestre 1983.

In der Reihe Europa Transport wird ein wesentlicher Teil der mit dem
Marktbeobachtungssystem erfaBten statistischen Daten {iber den grenziiber-
schreitenden Gliterverkehr innerhalb der Gemeinschaft verdffentlicht. Die
Aufmachung der Marktentwicklungsberichte wurde in verschiedener Hinsicht
verbessert, damit die Berichte schneller erscheinen ktnnen. Anstelle der
bisherigen Kommentare zu statistischen Einzelergebnissen wird nunmehr in den
ersten Teil eine allgemeine Beurteilung der wichtigsten Trends im
Berichtszeitraum aufgenammen. Die Ergebnisse selbst werden iiberwiegend in Form
von Tabellen und Schaubildern dargestellt und in drei Sprachen erldutert. Diese
Konzeption soll dafiir sorgen, daB die iiberwiegende Mehrheit der HG-Leser den
Bericht verwerten kann. Der "Jahresbericht" wird weiterhin mit ausfiihrlichen
Kamrentaren zur Entwicklung des Binnenverkehrs vertffentlicht, wdhrend die
Vertffentlichung "Analysen und Prognosen" nach wie vor Prognosen enthilt.
Verkehrsstatistiken, die Spanien und Portugal einschlieBlen, wurden vam
Quartalbericht Nr. 21 an einbezogen. Dementsprechend wurden die Zeitreihen ab

dem 1. Quartal 1983 von EUR~-10 auf EUR-12 umgestellt.
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GENERAL _ASSESSMENT

Pt

(Comments refer to Q1 87 and comparisons to Q1 86 unless otherwise stated)

As reported in Quarterly Report No. 24, the Commission withdrew its financial

" support for the transport inquiry survey in Q1/87; not all Member States were

able to restart the survey in Q2/87 so that the results published in this report
must be treated with some caution.

3 MODES

Total international intra EUR-12 tonnage by the 3 modes decreased slightly
(-0.8 %), a consequence of the severe drop in transpott by rail (-12.9 %) and
inland waterways (=4.6 %), which could not be balanced by the noticeable
increase of road traffic (+6.3 %).

Road
The growth of tonnage carried (+ 6.3 %), continued the steady upward trend
observed for several years. As a result of weak figures for other modes, the

share of road traffic reached almost 50 %, the highest ever observed.

Traffic between E and P and the rest of the Community shows a particularly strong
development.

Results from the partial transport inquiry survey in Q2/87 indicate a weakening
in the road haulage market in @2 and Q3.

Inland Waterways

Because the quarterly pattern for inland waterways is less stable than other
modes, the drop of 4.6 % in Q1/87 should be treated with some reserve.

Against the generally weak trend, the growth of 23 % in traffic from B > F
produced an overall increase of 5 % in traffic from B and 8 % in traffic to F.

Rail

EUR-12 tonnage dropped12.9 %, thus continuing the downward trend seen since the
end of 1984. Whereas there is a noticeable increase in traffic between E and P,
all the important relations in terms of tonnages carried are down dramatically.

Combined Transport

Container Traffic

In Q2/87 total traffic increased by 7.4 % compared to Q2/86, mainly due to the
increase of continental traffic (+15.6 %), whereas port traffic was up only

3.7 %.

while total units despatched rose by 5 %, this was a smaller rise than any
quarter in 1986. In fact units despatched by NOVATRANS F and. TRW actually fell.



SYNTHESE DU RAPPORT

Les commentaires portent sur le premier trimestre 1987 (Q1 87) et les comparaisons
sont faites par rapport & Q1 86, sauf avis contraire .

Comme il était mentionné dans le Rapport trimestriel n® 24, la Commission avait
retiré son support financier a L'enquéte de conjoncture pour Le premier trimestre
1987; pas tous les Etats-Membres n'étaient en mesure de recommencer L'enqLéte au
deuxiéme trimestre 1987, de sorte que les résultats publiés dans ce rapport
doivent &tre interprétés avec quelque prudence.

3 Modes

Le tonnage international intra EUR-12 transporté par les 3 modes a baissé légérement
(- 0,8 %), une conséquence de la chute des transports par rail (- 12,9 %) et par
voies navigables (- 4,6 %); ces baisses n'ont pu étre compensées par L'accroissement
du trafic routier (+ 6,3 %).

Route

L'augmentation du tonnage transporté‘(+ 6,3 %) confirme ta tendance contiruellement
croissante observée depuis des années. Suite aux chiffres médiocres pour les autres
modes, la part du trafic routier a atteint prés de 50 %, la plus élevée jemais
observée.

Le trafic entre L'Espagne et le Portugal, et les autres Etats membres conrait un
développement important.

Les résultats de L'enquéte de conjoncture partielle du deuxiéme trimestre 1987
indique pour le marché de transport routier une baisse pour les deuxiéme et
troisieme trimestres.

Voies navigables

L'évolution trimestrielle pour les voies navigables étant moins stable que pour les
autres modes, la baisse de 4,6 % au premier trimestre doit étre interprété avec une
certaine réserve.

A L'encontre d'une activité faible en général, La croissance de 23 % pour le trafic
B > F résulte en une augmentation globale de 5 % pour le trafic venant de B et de
8 % pour le trafic a destination de F.

Rail

Le tonnage EUR-12 a chuté de 12,9 %, perpétuant ainsi la tendance a la baisse con-
statée depuis Lla fin de 1984. Bien que L'on puisse noter une augmentation importante
du trafic entre L'Espagne et le Portugal, toutes les relations importantes en termes
de tonnages transportés, sont en forte baisse.

Transport combiné

Trafic conteneuriseé

Au deuxiéme trimestre 1987, le trafic total a augmenté de 7,4 % comparé a Q2 86.
Ce chiffre résulte surtout d'un accroissement du trafic continental (+ 15,6 %),
le trafic portuaire n'augmentant que de 3,7 %.

Ferroutage
Bien que le nombre d'unités expédiées au premier trimestre 1987 ait augmenté de 5 %,

cet accroissement était plus faible que pour n'importe quel trimestre de 1986.
En fait, le nombre d'unités expédiées par Novatrans F et TRW a actuellement diminué.



ALLGEMEINE BEURTEILUNG

Die Kommentare betreffen vor allem das erste Quartal 1987 (Q1 87), wobei die
Vergleiche, soweit nichts anderes angegeben, mit dem Q1 86 angestellt werden.

Wie schon im Vierteljahrbericht Nr. 24 gesagt, zog die Kommission ihre finanzielle
Unterstutzung der Konjunkturerhebung im Q1 87 zuruck.

Weil nicht alle Mitgliedstaaten in der Lage waren, die Erhebung im Q2 87 wieder
aufzunehmen, sind die veroffentlichten Ergebnisse mit der gebotenen Vorsicht an-
zustellen.

Drei Verkehrstrager

Das Aufkommen im grenziuberschreitenden Verkehr aller drei Verkehrstrager in der
Zwolfergemeinschaft blieb im Vergleich zum entsprechenden Quartal des Vorjahres
leicht zuruck (- 0,8 %), was auf einen erheblichen Ruckgang des Schienenverkehrs

(- 12,9 %) und des Binnenschiffsverkehrs (- 4,6 %) zuruckzufuhren ist; die betracht-
Liche Steigerung des Strassenverkehrs (+ 6,3 %) konnte diese Ruckgange nicht aus-
gleichen.

Strassenverkehr

Der Strassenverkehr setzte sein stetes Wachstum der vergangenen Jahre mit + 6,3 %
weiter fort. Wegen der schwachen Leistung der anderen Verkehrstrager hat der Markt-
anteil des Strassenverkehrs mit fast 50 % seinen hochsten Stand erreicht.

Besonders ausgepragt war der Anstieg des Verkehrs zwischen E und P und den ubrigen
Mitgliedstaaten der Gemeinscahft.

Die Ergebnisse der (Teil-)Konjunkturerhebung Lassen wahrend @2 und Q3 einen ruck-
Llaufigen Marktanteil des Strassenverkehrs erkennen.

Binnenschiffsverkehr

In Anbetracht der erheblichen vierteljahrlichen Schwankungen ist der Ruckgang um
4,6 % im Bezugszeitraum mit der gebotenen Vorsicht auszulegen.

Gegenuber einer im allgemeinen schwachen Tendenz ergibt sich aus der 23%igen
Erhohung im Verkehr B > F eine gesamte Steigerung im ausgehenden Verkehr Belgiens
um 5 % und im eingehenden Verkehr Frankreichs um 8 Z%.

Eisenbahnverkehr

Das Aufkommen im grenziuberschreitenden EUR-12-Verkehr ist um 12,9 % gesunken, womit
sich die seit Ende 1984beobachtete Tendenz bestatigt. Obgleich es eine nennenswerte
Zunahme im Verkehr zwischen E und P gibt, ging das Aufkommen aller mengenmassig
wichtigen Verkehrsbeziehungen erheblich zuruck.

Kombinierter Verkehr

Containerverkehr

Im zweiten Quartal 1987 nahm das Gesamtaufkommen gegeQUber Q2 86 hauptsachlich wegen
der Steigerung des Kontinentalverkehrs um 7,4 % zu, wahrend der Strassenverkehr

nur um 3,7 % anstieg.

Die zahl der im ersten Quartal 1987 beforderten Ladeeinheiten ist gegenuber dem
Q1 86 um 5 % gestiegen, was jedoch im Vergleich zur Entwicklung in jedem Quartal
1986 ein geringeres Wachstum darstellt. Die Zahl der von Novatrans F und TRW
beforderten Ladeeinheiten ging sogar zuruck.






All 3 modes

Table 1.1

International EUR-12
traffic activity in the
first quarter of 1987

SECTION ~ CHAPITRE - TEIL 1

Ql 87

3 modes confondus Alle 3 Verkehrszweige

Tableau 1.1
Activité du transport
international EUR-12,
premier trimestre 1987

Tabelle 1.1

Beschdftigung im grenziber-
schreitenden EUR~-12-Verkehr
im ersten Quartal 1987

Activity
Activité
Beschdftigung

Q1 87

Total
Total
Insgesamt

FR | OO | St

Tonnage moved

Tonhage transporté

BefSrderungsleistung
Mio ton. (1)

52.9 14.4 40.0 107.3

Tonnage evolution

Evolution du tonnage

Verkehrsentwicklung
Q1 87/86 (2)

+ 6.3% - 12.9% - 4.6% - 0.8%

Modal split
Répartition modale
Verkehrsanteil nach
Verkehrszweigen

Q1 87

49.3% 13.4% 37.3% 100 %

Modal split evolution
Evolution part modale
Entwicklung der
Verkehrsanteile

Ql 87/86

+ 301 - 200 - lol

(1)

Total international
intra EUR-12 traffic of
goods in Mio tonnes ex-
cluaing the relations
B-L and L-B.

(2)

Because of the strong
seasonality of traffic
its evolution is moni-
tored by coamparing the
results of a quarter
with the same quarter
of the previous year.

I1 s'agit du tonnage total Gesamter innergemeinschaft-
en Mio tonnes,du trafic licher EUR-12-Gliterverkehr
international intracamnu-  in Mio t ohne die Verkehrs-
nautaire de marchandises beziehungen B-L und L-B.
EUR-12, & 1l'exception des

relations B-L et L-B.

Vu 1'importance des varia- Wegen der starken Saisomn—
tions saisonniéres,l'cbser- abh@ngigkeit des Verkehrs
vation de 1'évolution du werden bei der Beobachtung
trafic se fait en camparant der Verkehrsentwicklung die
les résultats d'un trimes- Quartalergebnisse jeweils
tre & ceux du trimestre mit dem entsprechenden
correspondant de 1'année Quartal des Vorjahres
précédente. verglichen.



Figure 1.1 Graphique 1.1
. Mio.T. Road _ Route _ Strasse
n
b 4 ‘\
0 ‘II \\‘ 'I’ \\\
0 " N Pl \\\
2 I’ A \\\ 1" )\ s‘\

n r[' ”,r ‘\\\ ~J ,,,I ‘\\\\ \
3 ,'/ \\ > ‘\
& N
?
"
*

Q1 Q2 Q3 Q4 Q5

mio.,T. LW. _ V.N. _ B.S.
H
S
2 AR
U4
- l’ \\\
[ 2] N 7 ‘\
2 VA4 SR \
! Z28 I SO - LT _.._—-"\\

Q ,I,A’/ \_‘\ ‘\
3 '/,// / \\ \\ .

7 AN
” I' / \\\
<+ ” %
- %
2/ R

Q1 Q2 Q3 Q4 Q5

Mmio.T. Rail __ Eisenbahn

8
n
o~
]
o
h-::-~- '~_~_— / fﬁf L) _{
2 - ~‘~“s
a L

Q1 Q2 Q3 Q4 Q5

Schaubild 1.1

Graphic representation of the
evolution of EUR—-12 quarterly
tonnages by mode of transport.

Representation graphique de

| evolution des tonnages EUR—12
trimestriels par mode de
transport.

Graphische Darstellung der Ent—
wicklung des vierteljahrlichen
EUR-12 Verkehrsaufkonimens nach
Verkehrszweigen.

1986
1885
1984

Q5 = Q1 of the following vear

Q5 = Q1de | annee suivante

Q5 = Q1 des darauffolgenden
Jahres



Table 1.2

Tratfic evolution by

Tableau 1.2

Evolution du trafic par

Tabelle 1.2 _

Verkehrsentwickiung nach

mode (in percentage) mode (en pourcentage) \ Verkehrszweigen (%)
|
G 86 | a286 | 3 8s | o486 | a1 &
Q1 85 Q2 85 Q3 85 Q4 85 Q1 86
4.0 7.6 3.1 4.1 6.3
|
—4.0 -8.3 -9.2 -21.2 -12.9
% 656 R| 67R | -46R | 56 R | —48
All modes “
Trois modes 36 R| s0R | -19R | 06 R | -08
Zusammen |
Figure 1.2 Graphique 1.2 Schaubild 1.2

Graphic representation
of growth rate by mode

Representation graphique
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SECTION ~ CHAPITRE - TEIL 2

Table 2.1 : . tonnages moved - Q1 87 - in thousand tonnes = 52 873
. evolution Q1 87/Q1 86 - in % = + 6.3%
. Belgium and Luxembourg are combined as several statistical data
came from foreign trade sources. That excludes fram the table
the tonnages moved between B-L.
. N = not available

Tableau 2.1 : . tonnages transportés — Ql 87 - en milliers de tonnes = 52 873
. évolution Q1 87/Q1 86 - en % = + 6.3%
. Belgique et Luxembourg ont été cambinés puisqu'une partie
substantielle des données statistiques proviennent de sources du
Comnerce Extérieur. Ceci exclut des résultats les tonnages
transportés entre B et L.
. N = non disponible

e e w— - —— —— e Gmn G GWe S GG WS mm GEe WS G Gee SR Gmw IS e A AW G e Gma S e

Tabelle 2.1 : . befdrderte Giitermenge - Q1 87 - in 1000 t. 52 873

. Entwicklung Q1 87/Ql1 86 - in %. + 6.3%

. Belgien und Luxembourg werden zusammengefaft, da der groste Teil
der statistischen Daten aus AuBenhandelsquellen stammt. Daher
ist der Verkehr zwischen B und L in der Tabelle nicht enthalten.

. N = keine Angaben

15
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2.1

2.1.0

2.1.0

2.1.0

. Inquiry Survey
.Enquéte de Conjoncture
.Konjunkturerhebung

Introductionary Note

The main objective in introducing Opinion Surveys with road operators is
to obtain information on the market of international transport before the
"official" statistics became available.

The surveys are based on the results of an inquiry carried out in each
Member State by a specialized institute.

Each haulier questionned has to answer the different questions with
reference to what he considers as a normal activity level :

- higher than normal (+),

- normal (=).

- lower than normal (-),

The "balance of opinions" (S) represents the difference between the per-
centage munber of hauliers who declare that the level of activity is
higher than normal and the percentage number of those who think that
activity is lower than normal. The results of TIS do not represent
historical data but indicate tendencies.

The report gives aggregate results at EUR-10 level. For detailed inform-
ation, hauliers can refer to the Institutes listed in annex.

Note d'introduction

L'organisation d'enquétes de conjoncture aupres des transporteurs rou-
tiers a pour objectif pr1nc1pal d'obtenir auprés des opérateurs des in-
formatlons sur le marché des transports internationaux de marchandises
avant méme que les statisticques "officielles" ne soient dlsponlbles. Les
enquétes sont menées dans chaque Etat membre par un Institut spec1allse.
Les transporteurs interrogés jugent, chaque trimestre, si, par rapport 3
un niveau de référence normal,

- le niveau d'activité a été plus élevé (+),

- le niveau d'activité a été normal (=).

- le niveau d'activité a été plus faible (-),

Le solde global d'opinions (S) représente la différence entre le pourcen—
tage de (+) et le pourcentage de (-). Les résultats de 1'enquéte ne sont
donc pas des données statlsthues mais indiquent plutdt des tendances.

Le rapport qu1 suit cumule les résultats au niveau EUR-10. Des informa-
tions plus détaillées sont disponibles auprés des Instituts chargés des
enquétes (voir liste en annexe).

Einleitung

Mit Meinungsumfragen bei StraBenverkehrsunternehmen sollen vor allem
Marktinformationen iiber den grenzilberschreitenden Verkehr beschafft
werden, bevor die "offiziellen" Statistiken vorliegen.

Die Berichte beruhen auf den Ergebnissen einer Umfrage, die ein Spezial-
institut in jedem Mitgliedstaat durchfiihrt.

Die Verkehrsunternehmen werden befragt, ob ihre Beschdftigung

- hther als normal (+) ist,

~ normal (=) ist oder

- niedriger als normal (-) ist.

Der "Meinungssaldo” (S) ist der Unterschied zwischen dem Anteil der
Unternehmen mit htherer als normaler Beschdftigung und dem Anteil der
Unternehmen mit niedriger als normaler Beschdftigung. Die Ergebnisse der
Umfragen sind daher keine statistischen Daten, sondern geben Tendenzen
wieder.

Der folgende Bericht faBt die Ergebnisse auf EUR-10-Ebene zusammen.
Detailliertere Ergebnisse sind bei den im Anhang aufgefiihrten Instituten
erhdltlich.



2.1

.Summary of activity indicators (see tables 2.3 and 2.4)
.Synthese des indicateurs d'activite

(voir tableaux 2.3 et 2.4)
.Zusammenfassende Darstellung der Beschaftigungsindikatoren
(siehe Tabellen 2.3 und 2.4)

Aggregate balance of opinions (in %)
EUR — 10 Soldes globaux d'opinions  (en %)
Gesamter Meinungssaldo (%)
Q2.87/Q2.86 |Q2.87/Q1.87 |Q3.87/Q3.86 |Q3.87/Q2.87
Actual activity
Réalisation d'activité -3 n
Tatsachliche Beschidftigung
Forecast of activity
Prévision d'qctivité -8 n
Erwartete Beschaftigung
Utilisation of rolling stock
Utilisation du matériel roulant -3
Auslastung der Fahrzeuge n
Figure 2.1 Graphique 2.1 Schaubild 2.1
Activity indicators | ndicateurs d'activité Beschaftigungindikatoren
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L ACTIVITY / ACTIVITE / BESCHAEFTIGUNG -—I> Q2 / 1987 L
4 TAB.2.3 T
L FORECAST / PREVISIONS / VORAUSSCHAETZUNG Q3 / 1987 <
L L 1 9 8 & L 19 8 5 L 1 9 8 6 9 19 8 7 <
4

L ¢ 1 2 3 4 ¢ 1 2 3 4 ¢ 1 2 3 4 4 2 3 [
4DEUTSCHLAND +4 22 20 21 21 ¢ 23 21 20 25 ¢ 22 27 14 20 9 17 11 L
9 4=¢ 56 54 52 554 51 62 55 55 4 55 54 56 60 ¢ 61 70 L
4 4-¢ 22 26 27 244 26 17 25 20 4 23 19 30 20 ¢4 22 19 L
€ €S9 -6 -6 -3¢ -3 L -5 54 -1 8 —16 ¢ N -5 -8 9
4 ¢ 9 4 L 4 4
¢FRANCE 4+¢ 18 18 17 17 ¢ 17 16 13 14 ¢ 15 16 15 17 ¢ 15 12 4
9 4=¢ 53 55 59 57 ¢ 54 53 62 60 ¢ 57 59 59 61 ¢ 61 66 L
9 4-4 29 27 32 26 ¢ 29 31 25 26 ¢ 28 25 26 22 ¢ 24 22 L
< 4S4¢ -11 -9 -15 -9 ¢ -12 -15 -12 ~12 4 -13 -9 -11 -5 ¢ n -9 -10 L
L q € 4 L 4 <
4ITALIA 4+¢ 16 19 16 16 ¢ 14 19 21 25 4 14 22 21 22 ¢ L
¢ ¢«=¢ 53 L8 47 55 4 46 53 52 53 ¢ 43 51 51 48 ¢4 L
9 4—¢ 31 33 37 29 ¢ 4O 28 27 22 4 43 27 28 30 ¢ L
< ¢S4 =15 —-14 21 =13 ¢ 26 -9 -6 3 4 -29 -5 -7 -84 N N N e
L T 9 L. 4 L :
4NEDERLAND 4+d 31 34 22 354 36 44 16 43 € 33 32 23 34 ¢ 34 8 L
9 4=d4 49 L8 38 32 ¢ 43 40 40 41 § 44 54 37 43 4 50 55 L
9 4-4¢ 20 18 40 33 ¢4 21 16 44 16 € 23 14 40 23 ¢ 16 37 L
L 4s¢ 11 16 -18 2 ¢ 15 28-28 27 ¢ 10 18-17 11 ¢ N 18 —29 L
4 ¢ 4 4 4 4 4
4BELGIQUE-BELGIE 4+4 30 31: 19 32 ¢ 28 33 19 30 ¢ 24 30 21 26 ¢ 24 15 §
L 4=¢ 47 550 47 50 ¢ 47 50 50 50 ¢ 49 51 44 47 4 53 57 9
< -4 23 14 34 184 25 17 31 20 ¢ 27 19 35 27 ¢ 23 28 L
¢ €S9 7 17 15 14 4 3 16-12 104 -3 1114 149 N 1 -13 L
4 < 4 L 4 L L
4LUXEMBOURG 4+4¢ 33 29 26 2594 27 T2 24 91 ¢ 28 64 26 38 9 72 26 ¢
4 4=4¢ 44 47 51 47 4 59 21 15 9 ¢ 45 30 17 42 4 26 67 L
¢ 4-¢ 23 24 25 284 14 7 &1 4 27 6 57 20+ 2 7 ¢
4 4s4 10 5 -1 -394 13 65-37 1 ¢ 1 58-31 18¢ N 70 19 L
L 4 9 + L L L.
dUNITED KINGDOM ¢+4 21 24 20 29 ¢ 25 23 17 264 ¢ 22 24 23 26 ¢ L
4 d=¢ 66 65 72 6L 4 64 64 65 65 ¢ 58 62 58 61 ¢ 4
9 -4 13 11 8 74 11 13 18 11 ¢ 20 14 19 13 9 9
4 4S¢ 8 13 12 224 14 10 -1 13 ¢ 2 10 & 134 N N N ¢
L: 4 4 L L L: 4
4IRELAND q+d 13 16 21 334 29 27 14 15 ¢ 17 16 20 21 4 L
L d=¢ 68 67 67 53¢ 43 51 77 77 4 68 72 70 71 ¢ «
L 4-¢ 19 17 12 14 4 28 22 9 3 ¢ 15 12 10 8 4 4
€ 4Se¢ -6 -1 9 19 4 1 5 5 7 S 2 4 10 13 4 n n n L
L, ¢ € L. 4 L: 4
4DANMARK 4+d 21 24 22 264 16 32 29 27 ¢ 26 25 18 25 ¢ L
4 4=4 62 65 65 68 ¢ 77 60 51 59 ¢ 55 61 63 60 ¢ L
¢ 4-¢ 17 11 13 6¢ 7 8 14 14 ¢ 21 14 19 15 4 L
L 4sd 4 13 9 204 9 24 15 13 9 311 -1 10¢ N N N L
L % 4 L, L 4 4
4HELLAS 4+d 27 23 22 23 ¢ 26 23 22 23 &« 17 30 26 17 ¢ 18 18 9
" d=d 45 49 48 54 ¢ 53 49 47 51 &€ 40 40 42 47 9 51 48 L
¢ d-4 28 28 30 234 21 28 31 26 ¢ 43 30 32 36 4 31 34 9
4 4S¢ -1 -5 -8 9 5 -5 -9 -3 & -26 -6 -19 ¢ N =13 16 L
4EUR—10 4+d 23 23 20 25 4 23 26 18 26 ¢4 20 24 20 23 ¢ 23 13 L
L 4=¢ 54 55 52 534 53 53 55 56 4 52 56 52 55 4 55 62 4
L 4-d4 23 22 28 224 24 21 27 18 4 28 20 28 22 ¢ 22 25 9
L +S4 1 -8 34 1 5 -9 8 ¢ &8 4 -8 19 N 1 -12 1
9 % ENTERPRISES + : INCREASE / AUGMENTATION / STEIGERUNG .
q % ENTREPRISES = : STABLE / STABLE / GLEICH <
L % UNTERNEHMEN - : DECREASE / DIMINUTION / RUECKGANG <
4 S : BALANCE / SOLDE D' OPINONS / MEINUNGSSALDO (+) - (=) L




UTILISATION OF ROLLING STOCK
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TAB.2.4 UTILISATION DU MATERIEL ROULANT 2> Q2 / 1987 <
AUSNUETZUNG DER FAHRZEUGE ¢

L 1 9 8 & 9 19 8 5 L 1 9 8 6 9 19 8 7 <

4 1 2 3 L ¢ 1 2 3 4L ¢ 1 2 3 4 ¢ 1 2 3 [

DEUTSCHLAND +e¢ 34 35 29 364 34 39 32 41 ¢ 35 38 31 33 ¢ 33 <
€=¢ 50 48 51 47 4 51 50 49 49 ¢ 54 50 56 53 ¢4 51 L

4-¢ 16 17 20 17 ¢ 15 11 19 10 ¢ 11 12 13 14 ¢ 16 1

45¢ 18 18 9 194 19 28 13 31 ¢ 26 26 18 19 ¢ N 17 L

4 4 L L: L: L

FRANCE ¢+q¢ 23 24 21 27 ¢ 25 28 30 29 ¢ 27 32 31 35 ¢ 32 L
¢=¢ 45 50 52 504 45 46 49 52 ¢ 50 44 50 51 ¢ 51 <

¢ 32 26 27 23 ¢4 30 26 21 19 ¢ 23 24 19 14 ¢ 17 1

4S¢ -9 -2 -6 4L ¢ -5 2 9 10 4 % 8 12 219 N 15 1

4 4 4 L 4 4

ITALIA gt¢ 21 18 19 209 11 14 29 23 ¢ 20 21 29 33 ¢ b
d4=¢ 44 56 63 64 4 52 65 56 60 4 66 55 60 57 4 {

4-4 35 26 18 164 37 21 17 17 ¢ 164 24 11 10 e <

4s¢ ~14 -8 1 4 4-26 -7 12 69¢ 6 -3 18 234 N N <

¢ 6 < L 4 L

NEDERLAND 4+¢ 65 80 66 7B ¢ 64 77 46 67 ¢ 62 79 61 70 ¢ 58 9
=¢ 27 19 30 21 ¢ 27 22 46 31 ¢ 28 20 35 26 ¢ 36 4

49 8 1 4 14 9 1 8 2¢ 1¢ 1 & 4 ¢4 6 <

4S5¢ 57 79 62 77 4 55 76 38 65 ¢ 52 78 57 664 N 52 <

¢ 4 4 o 4 3
BELGIQUE-BELGIE ¢+¢ 60 59 48 59 ¢ 55 64 50 56 4 46 56 46 57 ¢ 49 +
¢=¢ 33 34 43 36 ¢ 36 32 41 38 ¢ &0 4T 47 34 ¢ 41 o

4 7 7 9 54 9 & 9 6416 3 7 9 1C ¢

4S4¢ 53 52 39 54 ¢ 4L6 60 41 50 ¢ 32 53 39 484 N 39 L

® 4 L L . L

LUXEMBOURG g+e¢ 48 L6 39 32 € 42 94 25 B84 4 73 92 64 60 ¢ 68 9
e=q¢ 48 54 58 55 ¢ 45 6 715 12 ¢ 19 8 36 40 9 3¢ L

46 4 3 134 13 4 «q 8 L <

4S9 44 46 36 19 ¢ 29 94 25 B0 4 65 92 64 604 N 68 9

q 4 4 4 L <

UNITED KINGDOM 4+¢ 66 68 74 84 ¢ 67 78 50 73 ¢ 85 34 86 98 ¢ <
d=4 16 28 22 144 27 20 30 20¢ 15 55 14 2 4 s

4—d 18 4 A 2 9 6 2 20 7 € 11 < 4

4S¢ 48 64 70 82 ¢ 61 76 30 66 ¢ 85 23 86 98¢ N n L

¢ 4 ¢ L L <

IRELAND gte 41 35 52 78 4 51 41 54 76 4 &6 47 45 69 € 9
=4 21 42 30 19 ¢ 23 49 37 19 ¢ 54 30 47 26 9 4

4-¢ 38 23 18 3 ¢ 26 10 9 5 ¢ 23 8 5 ¢ L

¢S4 3 12 34 75 ¢ 25 31 45 71 4 &6 24 37 64 9 N n 4

¢ 4 9 r 4 L

DANMARK qt9 44 52 50 56 ¢ 41 52 45 45 ¢ 37 4T 29 42 4 <
49=q¢ 47 43 42 4D ¢ 51 40 45 48 & &6 43 52 47 ¢ «

46 9 5 8 4 9 8 8 10 7¢ 17 10 19 11 ¢ <

S¢ 35 47 42 52_ ¢ 33 44 35 38 ¢ 20 37 10 31 ¢ n n “

¢ ¢ 4 4 r q

HELLAS 9+¢ 32 31 34 37 4 21 24 25 41 ¢ 14 18 26 25 ¢ 2C 9
¢=4¢ 36 51 34 40O ¢ 54 55 44 36 ¢ 36 4O 39 43 9 44 <

¢-¢ 32 18 32 23 ¢4 25 21 31 23 ¢ 50 42 35 32 ¢ 36 L

95 13 2 14 ¢ -4 3 -6 18 ¢ -36 =24 -9 -7 ¢ N -16 4

EUR-10 ¢+¢ 39 42 37 46 ¢ 36 45 38 446 ¢ 37 42 38 44 4 39 L
€=q 41 43 47 42 ¢ 45 42 &7 454 66 L3 4B 45 < 46 «

+9 20 15 16 12 ¢ 19 13 15 11 ¢ 17 15 14 11 ¢ 15 <

eS¢ 19 27 21 34 ¢ 17 32 23 33 & 20 27 24 334 N 264 <

% ENTERPRISES + : INCREASE / AUGMENTATION / STEIGERUNG <

% ENTREPRISES = : STABLE / STABLE / GLEICH <

% UNTERNEHMEN — : DECREASE / DIMINUTION / RUECKGANG <

S : BALANCE / SOLDE D® OPINONS / MEINUNGSSALDO (+) - (=) L



212  .Summary of economic indicators (see tables 2.5, 2.6 and 2.7)
.Synthdse des indicateurs économiques(voir tablequx 2.5, 2.6 et 2.7)
.Zusammenfassende Darstellung der Beschéftigungsindikatoren

(siehe Tabellen 2.5, 2.6 und 2.7)

Aggregate balance of opinions (in %)

EUR — 10 Hauliers Soldes globaux d'opinions  (en %)
Transporteurs Gesamter Meinungssaldo (%)
Verkehrsunternehmen Q2.87,/Q2.86 Q2.87/Q1.87

Having recruited drivers
Ayant recruté des conducteurs -5 n
Die Fahrer eingestellt haben

Having liquidity problems
Ayant des difficultés de trésorerie -8 n
Die Liquiditdtsschwierigkeiten meldeten

Having made investments
Ayant réalisé des investissements 3 n
Die Investitionen tdtigten

Sevssrssonsonsessnssssnese

Figure 2.2 Graphique 2.2 Schaubild 2.2
Economic Indicators I ndicateurs économiques Wirtschaftsindikatoren
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4 % OF FIRMS INDICATING HAVING RECRUITED DRIVERS <
4 TAB.2.5 % D ENTREPRISES AYANT RECRUTE DES CONDUCTEURS -3> Q2 / 1937 L
. % DER UNTERNEHMEN DIE FAHREREINSTELLUNGEN MELDEN L
s 4+ 1 9 8 & ¢« 1 9 8 5 4 1 9 8 6 4+ 1 9 8 7 <
L.

¢ 4 1 2 3 & ¢ 1 2 3 4L 4 1 2 3 & & 1 2 3 4 ¢
4DEUTSCHLAND 4 4 8 5 5¢ 8 7 9 8¢ 7 8 7 6¢ N 4 <
L < L q 4 4
4FRANCE 4 5 9 5 3¢ 6 5 4 5¢ 6 4L 6 74 n 4 e
“ L L 4 L L
4ITALIA 4 15 19 17 17 ¢ 16 18 22 18 ¢ 21 24 25 264 N n 9
L L 4 4 4 L
4NEDERLAND 4 32 28 26 27 ¢ 35 46 35 36 4 33 51 30 2904 N 43 .
4 < L L € L
4BELGIQUE-BELGIE 4 23 28 21 18 ¢ 29 31 27 23 ¢ 26 28 28 26¢ N 31 .
L 4 L. 4 L L
41 UXEMBOURG 1 38 38 24 164 58 44 58 40 ¢ 56 4B 40 4B 4 N 48 <
4 4 4 4 4
4UNITED KINGDOM ¢ 20 28 20 33 ¢ 33 35 26 25 ¢ 28 30 28 394 n n L
L < 4 L 4 <
4IRELAND 4 26 20 43 35¢ 38 34 35 26 4 45 33 35 264 N n L
4 4 4 4 L <
4DANMARK 4 25 20 16 16 ¢ 24 38 29 21 ¢ 30 27 19 194 N n <
4 L L L L 4
4HELLAS 4 22 22 22 204 24 14 28 224 21 25 24 174 N 18 <
4EUR-10 4+ 16 18 15 16 20 23 20 18 4 21 22 20 19¢ N 17 S
4 % OF FIRMS HAVING LIQUIDITY PROBLEMS 4
4 TAB.2.6 % D ENTREPRISES AYANT DES DIFFICULTES DE TRESORERIE -> Q2 / 1937 .
4 % DER UNTERNEHMEN DIE LIQUIDITAETSSCHWIERIGKEITEN MELDEN L
4 4 1984 ¢4 1 985 4 1986 4 19 87 ¢
L

L 4 1 2 3 & 41 2 3 4L 41 2 3 4 ¢ 1 2 3 4 49
4DEUTSCHLAND 4 18 23 22 1749 19 21 17 204 17 27 24 154 N 15 9
4 4 L. « 4 L.
4FRANCE 4 59 57 53 504 65 61 53 49 4 52 48 39 334 N 36 9
< 4 L. L 4 L
4ITALIA ¢ 72 66 63 64 ¢4 70 67 53 44 4 56 54 53 54 4 n .
L L L, L L 4
4NEDERLAND ¢« 6 3 3 24 4 6 3 3¢ 6 3 1 24¢ n 2 L
4 L L) L L L
4BELGIQUE-BELGIE ¢ 21 14 20 154 18 22 20 18 ¢ 16 13 13 94« N 16 ¢
L: L 4 L L L
4LUXEMBOURG ¢ 23 17 43 45 ¢ 42 ¢« 3 4 «n 4 .
L L: L 4 L L
4UNITED KINGDOM 4 46 47 33 38 ¢ 33 29 28 35 ¢ 33 36 25 4 N N 1
L 4 L. L 4 L
4IRELAND 4 40 45 44 32 4 54 45 40 25 ¢ 44 43 50 23« 1 N L
4 < 4 4 < 4
4DANMARK 4 16 8 9 6¢ 12 6 8 7 ¢ 10 9 13 7«4 N N s
4 < 4 < 4 L
4HELLAS 4 60 57 59 614 56 54 57 55 4 65 61 59 614 N 62 L
4EUR-10 4 43 43 42 38 ¢ 49 43 38 35 ¢ 37 37 32 264 N 29 L

22



“@

¢ X OF FIRMS HAVING MADE INVESTMENTS

¢ TAB.2.7 % D ENTREPRISES AYANT REALISE DES INVESTISSEMENTS 2> Q2 / 1987 9
¢ % DER UNTERNEHMEN DIE DURCHFUEHRUNG INVESTITIONEN MELDEN <
< 9 19 8 & < 19 8 5 < 19 8 6 9 19 8 7 <
: 4 1 2 3 4 ¢« 1 2 3 4 &« 1 2 3 4 ¢ 1 2 3 4 o
4DEUTSCHLAND 4 42 42 34 404 33 38 41 41 ¢ 52 47 47 43 ¢ DN 49 9
:FRANCE : 35 32 28 31 : 31 33 26 30 : 36 33 32 34 : n 38 :
:ITALIA : 26 33 23 3 : 25 26 35 28 : 27 34 33 36 : n n :
:NEDERLAND : 58 66 55 52 : 51 56 51 60 : 56 60 53 60 : n 56 j
:BELGIQUE-BELGIE : 41 42 36 44 : 47 41 41 4l : 42 40 41 55 : n 46 :
:LUXEMBOURG : 33 31 46 45 : 54 53 42 44 : 62 52 48 48 : n ao :
:UNITED KINGDOM : 71 74 62 75 : 69 73 66 69 : 50 61 67 : n n :
:IRELAND : 55 36 49 44 : 53 51 37 42 : 46 40 45 26 : n N :
:DANMARK : 53 52 52 57 : 54 59 59 51 : 55 55 50 51 : n n :
:HELLAS : 42 22 37 36 : 31 26 25 38 : 26 33 40 32 ; n 36 :
$EUR-10 4 40 38 33 394 36 39 36 38 4 41 40 40 41 ¢ N 43 9
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2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

2.2

2.2.1

2.2.2

Cost. Indices-Road 1.7.87

Coverage

Cost indices surveys are conducted in seven countries :

D, F, NL, B/L, UK, DK. The German, Dutch and Belgian/Luxemb:Jurg surveys
have given a breakdown of the cost factors by geographical relation. The
indices relate to the international transport of goods by road between
Menmber States.

Indices for fuel are shown separately as allowance is made for the
differences in cost of fuel estimeted to be bought in each Member
State. The indices for the other cost factors are based on the costs in
the country of the hauliers.

Indices de coit-Route 1.7.87

Les enquétes sur les indices de colit sont effectuées dans sept pays:

D, F, NL, B/L, UK et IK. Les enquétes concernant D, NL et B/L présentent
une ventilation des facteurs de colt par relation géographique. Les
indices portent sur le trafic international intracammnautaire de mar—
chandises par route.

Les indices du carburant sont présentés séparément pour laisser appa-
raitre les différences de colt du carburant entre Etats membres. Les
indices des autres facteurs de colits sont fondés sur les coiits observés
dans le pays des transporteurs.

Kostenindizes flir den StraBenverkehr 1.7.87

Erfassungsbereich

Kostenindexerhebungen werden in sieben Lindern durchgefiihrt:

D, F, NL, B/L, UK, DK. Bei den Erhebungen in D, NL und B/L werden die
Kostenfaktoren nach geographischen Verkehrsbeziehungen aufgeschliisselt.
Die Indizes gelten fiir den Giiterkraftverkehr zwischen den
Mitgliedstaaten.

Die Kraftstoffkostenindizes werden gesondert aufgefithrt, um die
unterschiedlichen Kraftstoffkosten bei dem davon ausgegangen wird, dafB
ihn die Verkehrsunternehmen im eigenen Land kaufen, sichtbar zu machen.
Die Ubrigen Kostenindizes beruhen auf den Kosten, die im Herkunftsland
der Verkehrsunternehmen entstehen.
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2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

2.3

2.3.1

2.3.2

Price Surveys—-Road Q1 87

Coverage

Price surveys are being carried out in Germany, France, Italy, the
Netherlands, Belgium/Luxembourg and Greece. The indices relate to the
international transport of goods by road between Member States.

The base point for the price indices results has been chosen as the third
quarter of 1983, which was the first quarter available for Greece. In the
calculations, the weighting factors used are tonne-kilametres relating to
1980.

Enquétes sur les prix-Route Ql 87

Des enquétes sur les prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie,
aux Pays-Bas, en Gréce et dans 1'UEBL. Les indices portent sur le trafic
international intracammunautaire de marchandises par route.

La période de référence pour le calcul des indices de prix est le troisiéme
trimestre de 1983, premier trimestre pour lequel des données sont
disponibles pour la Gréce. Dans les calculs, les facteurs de pondération
utilisés sont les tonnes-kilométres de 1980.

Preiserhebungen fiir den StraBenverkehr Q1 87

Erfassungsbereich

Gegermdrtig werden Preiserhebungen in Deutschland, Frankreich, Italien, den
Niederlanden, Belgien/Luxemburg und Griechenland durchgefithrt. Die Indizes
gelten fiir den Giterkraftverkehr zwischen den Mitgliedstaaten.

Fir die Preisindizes wurde das dritte Quartal 1983 als Basis gewihlt, fir
das erstmals Zahlen aus Griechenland vorlagen. Bei den Berechnunjen
dienten Tonnenkilometer fiir das Jahr 1980 als Gewichtungsfaktoren.
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3.1.

(1)

SECTION - CHAPITRE - TEIL 3

Total activity
Q1 87

. total international

Gl 1987/1986 = - 4.6%

. total _r_1a_t_:_igngl traffic

=N

Ql 1987/1986 = N
Table 3.1.
Transported tonnage

in mio t. and
tonnage evolution in %

Ql 87/Q1 85, by relation

Activité générale
Q1 87

. trafic international

Ql 1987/1986 = - 4.6%
. trafic national total

=N

Ql 1987/1986 = N

Tableau 3.1.

Tornage transporté
en mio t. et

évolution en % du tonnage
Q1 87/Q1 86, par relation

Gesamtbeschd ftigung
Ql 87

» gesamt grenziber-
schreitender Verkehr

e — —— —

Q1 1987/1986 = N

Tabelle 3.1.

Verkehrsaufkannen

in mio t. und
Entwicklung des
Verkehrsaufkommens (%)
nach Verkehrsbeziehun—
gen Q1 1987/Q1 1986

To/vers/nach Total/
D F NL B/L Zusammen
Fram/de/von internat.
D mio t. Q1 87 |11.5 0.7 4.8% N3 8.0
" Ql 86 |12.7 0.7 4,7 .6 8.0
87/86 % - o% + 2% + 1% - 0% + 1%
F miot. Ql 87 | 1.6 6.4 0.6* 5% 2.7
" Ql 86 | 1.8 7.2 0.8 .7 3.2
87/86 % - 8% -12% ~-20% -30% -16%
NL mio t. @l 87 |16.8 0.9 N 23.1 (1)
" @l 86 [18.3 0.9 15.6 5.6 24.9
87/86 % - 8% + 1% N N - 7%
B/L mio t. Q1 87 4 0.9 N 6.1 (1)
" Ql 86 2 0.7 3.0 .9 5.9
87/86 % +10% +23% N N + 5%
Total/Zusammen Q1 87 |20.8 2.5 8.2 (1) .5 (1) {40.0 (1)
international Ql 86 [22.2 2.3 8.5 9 41.9
87/86 % - 7% + 8% - 3% - 5% -4.6%

* preliminary figures

Estimate: no data for
NI~B and B-NL being
available.

* valeurs provisoires

(1) Estimation, aucune
donnée pour NL-B et
B-NL n'étant dispo-
nible.

37

* provisorische Zahlen

(1) schitzung: keine
Daten flir NI~B und
B-NL.



3.2. Rhine traffic

Trafic Rhénan

Rheinschiffahrt

3.2.1. Activity Rhine

Activité Rhin

Activity monitored at

the NL~D border

Activité relevée 3 1la
frontiére NL-D

Verkehrsaufkamnen Rhein

An der niederldndisch-
deutschen Grenze becbachte-
tes Verkehrsaufkamnen

Tab, 3.2
Million{en) Tonne(n) Evolution %
Period(e) Entwicklung %
Zeitraum 1983 1984 1985 1986 1987 1987 / 1986
Ql 30.2 33.1 29.7 31.9 29.1 - 8.8
Q2 32.4 36.3 36.5 39.2 - -
Q3 32.1 34.8 35.9 35.0 - -
Q4 31.6 32.8 28.3 30.9 - -
Total 126.3 137.0 130.4 136.8 - -

38




3.2.2 FRhine traffic

Inquiry survey on

.general activity and
forecast of activity
(Fig. 3.1.1 + 3.1.2)

Figure 3.1.1.

Trafic Rhénan

Enquéte de conjoncture sur

Rheinschiffahrt

Kon junkturerhebung iiber

.réalisation et prévisions
d'activité générale
(Graph. 3.1.1 + 3.1.2)
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. forecast of activity
for 4 important NST
groups

Figure 3.2 Rhine
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3.2.3 Fhine Taux de fret - Rhin

Figure 3.3 Graphique 3.3

Frachtraten in der
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Schaubild 3.3
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3.2.4

Capacity Rhine fleet Capacité flotte Rhénane Kapazitit der Rheinflotte

.The IVR-institute in Rotterdam keeps a register of all inland vessels having a
Rhine certificate, which is required to get access to the internat.ional Rhine
market. The IVR register covers about 90% of the total active fleet in the
Community and Switzerland. Coverage is close to 100% in D, CH, L &nd NL, 70%
in B and only 21% in F.

L'Institut IVR de Rotterdam tient & jour un registre des bateaux du Rhin qui
poss&dent un certificat leur donnant accés au marché international rhénan. Ce
registre couvre environ 920% de la flotte en activité dans la Camnunauté et en
Suisse. L'échantillonnage est proche de 100% en D, CH, L et NL, de 70% en B et
de 21% en F.

.In das Register der Internationalen Vereinigung des Rheinschiffsregisters in
Rotterdam sind alle Schiffe einbezogen mit einem gililtiges Rheinsch.iffsattest,
das benttigt wird fiir den Zugang zu dem internationalen Rheinfahrt. Das
IVR-Register umfasst ungefshr 90% der totalen Flotte der BEG-Ldnder und die
Schweiz. Der Deckungsgrad ist nahezu 100% in D, CH, L und NL, 70% in B und nur
21% in F.

Canmernt. s The mutations under a) and b) of table 3.3. have a direct effect on t
capacity of the fleet. Mutations under c) are the balance of: new
registrations of already existing vessels, deregistrations, error
corrections and updates.

Remarque: Les mutations effectuées sous a) et b) (Tab. 3.3 ont un impact direct
la capacité de la flotte. Les mutations sous c) résultent de nouveau
enregistrements de bateaux existants, de retraits, de corrections et
mises 3 jour.

Anmerkung: Verdnderungen unter a) und b) (Teb. 3.3) beeinflussen die Kapazist
derFlotte auf direkte Weise. Verdnderungen unter c) sind die Summe
von:neue Registrierungen von Gebrauchtschiffen, Streichungen,
Fehlerkorrektionen und Aktualisierungen.
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c)

Table 3.3

Mutations Rhine fleet,

Tableau 3.3

Mutations au sein de

Tabelle 3.3

Verdnderungen in der Rhein-

Capacity x 1000 Tonnes la flotte Rhénane flotte
(Q2)87 Capacité x 1000 tonnes Kapazitdt x 1000 t.
(Q2)87 (Q2)87
01.04.87 —«-- 30.06.87 NL D F B CH L TOTAL
.Total Rhine fleet
01.04.87
.Flotte rhénane to-
tale au 01.04.87
.Rheinflotte ins=—
gesamt. 01.04.87
(‘000 tonnes) 5894.2 | 3239.9 | 487.6 | 1326.8 | 559.7 | 11.3 |11 519.5
a) nsion
1 19.6 - - - 5.5 -~ 25.1
2 23.0 10.9 - - 1.0 - 34.9
3 19.1 11.0 C.0 13.8 3.4 -~ 47.2
1+2+3 6l.6 21.9 0.0 13.8 2.8 - 107.1
b) Reduction
4 28.4 9.5 0.3 - - ~ 38.3
5 2.9 9.0 - 14.3 10.4 ~ 36.5
6 14.1 6.6 0.1 8.0 3.1 - 31.9
4+5+6 45.4 25.1 0.4 22.3 13.4 ~ 106.7
a) - b) +16.2 |~ 3.2 -0.4] - 8.5 |- 3.6 ~ + 0.5
.Other mutations
.Autres mutations
.Sonstige Mutationen | + 71.0 | + 1.4 | - 1.0 | + 39.7 |+ 2.7 - +113.7
.Total Rhine fleet
30.06.87
.Flotte rhénane to-
tale 30.06.87
.Rheinflotte ins—
gesamt. 30.06.87
(*000 tonnes) 5981.3 | 3236.0 | 486.2 | 1358.0 | 558.9 | 11.3 {11 633.7
1 = New building 1 = Nouvelles unités 1 = Neubauten
2 = Importations of 2 = Importations 2 = Einfuhr von Gebraucht-~
existing vessels schiffen
3 = Conversion/ 3 = Transformations 3 = Unbau
Recanstruction
4 = Scrapping 4 = Déchirage 4 = RMbwrackungen
5 = Exportations of 5 = Exportations 5 = Ausfuhr von Gebraucht-
existing vessels schiffen
6 = Conversion/ 6 = Transformations 6 = Umbau
Reconstruction
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3.3.

3.3.1. Activity N-S (Ql1 87)

North/South Traffic

Trafic Nord/Sud

Nord-Stid-Verkehr

No information
available.

Activité N-S (Ql 87)

Aucune information
disponible.

3.3.2 Transport Inquiry Survey (Q2 87)

Balance of opinions on

Soldes d'opinions de

Verkehrsaufkamnen N-S (Ql1 87)

Es stehen keine Daten zur
Ver figung.

‘Meinungssalden bei der

Tab.

demand la demande Nachfrage K
\
3.4
Historical Evolution Bisherige Entwicklung
evolution chronologique
1982 1983 1984 1985 1986 1987
Ql - 57 - 58 - 39 - 34 - 4 -
02 - 28 - 45 - 24 - 30 - 10 - 48
Q3 - 63 - 49 - 43 - 4 - 37
o7 - 43 - 3 - 25 + 33 -14
3.5

Tab.

.Balance of opinion on demand by traffic relation (Q2 87)

.Soldes d'opinions de la demande par relation bilatérale (Q2 87)

Meinungssalden bei der Nachfrage nach bilateralen Verkehrsbeziehuncen

(Q2 87)
Vers/To
De Nach B F NL
Fram/Von
B - 10 - 20 - 35
F - 93 - - 80
NL - 39 - 25 - 33
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Tab. 3.6

.Balance of opinion on demand by tonnage class (Q2 87).
.Soldes d'opinions de la demande par catégorie de tonnage (Q2 87).

-Meinungssalden bei der Nachfrage nach Tragfghigkeitsklassen (Q2 87).

.Forecast. of act1v1ty, by nationality of transporters, total North/South market

Tonnage-
Class(e) B NL B + NL
Tragfahig-
keitsklassen
200~ 450 - 36 - 39 - 38
451- 750 - 50 - 51 - 51
751-1150 - 33 - 22 - 25
1151-~1550 - 67 - 40 - 48
1551 + -100 - 81 - 83
Tab. 3.7

Prévisions 4' activité, par nationalité de batelier, trafic total Nord/sud

.Erwartetes Verkehrsaufkommen im gesamten Nord-Siid-Verkehr nach der

Staatszugehtrigkeit des Binnenschiffsunternehmens

1983 1984 1985 1986 1987
Ql B - 64 - 50 - 28 - 32 - 14
NL - 31 - 20 - 20 - 60 - 57
B + NL - 47 - 32 - 23 - 51 - 43
Q2 B - 52 - 47 - 21 + 5 -
NL - 24 + 23 + 12 + 28 -
B + NL - 33 - 6 + 2 + 13 -
Q3 B - 49 - 32 - 42 - 39 - 62
NL - 18 - 18 + 1 - 23 - 71
B + NL - 28 - 24 - 13 ~ 28 - 68
4B + 32 + 4 + 27 + 47
NL + 21 -1 + 39 + 23
B + NL + 28 + 2 + 35 + 31
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3.3.3

Waiting time N/S Jours d'attente N/S Wartetage Nord/siid

.The nurber of waiting days on the "bourse" is a main indicator for the
demand/supply-ratio on the regulated part of the N-S market (tour-de-rdle);
this is roughly the dry cargo market excluding sand, gravel, and some other
transports fram the Netherlands.

.Le nombre de jours d'attente en "bourse" est un indicateur important des
variations du rapport entre la demande de transport et la capacité disponible
sur la partie de marché réglementé du trafic Nord-Sud; ceci représente grosso
modo le marché des matiéres séches 3 1'exclusion du sable, du gravier et de
quelques autres produits en provenance des Pays-Bas.

.Die Zahl der Wartetage an der "Frachtenbdrse" ist ein wichtiger Indikator fur
das Verhsltnis zwischen Angebot und Nachfrage im reglementierten
Nord-Siid-Verkehr ("tour de rdle"-System). Dabei handelt es sich im wesentlichen
um den Trockenladungverkehr chne Sand, Kies und andere BefOrderungsgiiter aus
den Niederlanden.
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Table 3.8 Tableau 3.8 Tabelle 3.8

Quarterly average of Moyenne trimestrielle des Durchschnittliche Wartetage
waiting days in inter- jours d'attente dans le je Vierteljahr im grenz-
national N/S traffic trafic international N/S {iberschreitenden Nord-Siid-
by traffic relation par relation bilaterale Verkehr nach bilateralen
Verkehrsbeziehungen
Traffic relation Yearly average
Relation bilaterale Q1 Q2 Q3 o4 Moyenne annuelle
Verkehrsbeziehung Jahresdurchschnitt
1) NL — F 1982 10.1 16.6 20.0 15.0 15.4
1983 11.5 18.8 17.6 8.9 14.2
1984 14.3 20.1 16.2 11.4 19.1
1985 14.2 19.3 18.0 13.9 16.3
1986 17.1 14.2 17.3 8.5 14.1
1987 11.6 14.7
2) NL — B 1982 8.7 10.9 14.7 13.3 11.9
1983 12.7 13.3 12.9 8.4 11.8
1984 12.5 12.2 14.0 10.7 12.3
1985 13.5 12.9 13.6 8.7 12.2
1986 10.9 9.7 12.7 8.5 10.4
1987 8.4 12.3
3) B — B+F 1982 5.8 6.0 8.2 6.1 6.5
1983 7.5 7.7 8.4 4.7 7.1
1984 7.7 7.5 8.1 7.0 7.6
1985 10.1 7.8 9.9 7.9 8.9
1986 10.9 7.8 11.2 8.1 9.5
1987 10.4 8.4
4) B —- NL. 1982 ~ - - 9.5 -
1983 8.1 8.6 9.5 6.9 8.3
1984 8.9 8.7 8.7 8.5 8.7
1985 10.7 10.6 11.3 8.5 10.3
1986 8.8 7.9 10.5 7.3 8.6
1987 9.3 7.6
5) F — B#NL 1982 9.2 18.0 16.1 12.5 14.0
1983 20.9 17.0 21.0 16.2 18.8
1984 19.0 19.6 22.8 18.6 20.0
1985 18.7 19.1 26.6 10.3 18.7
1986 18.3 25.1 30.5 29.2 25.8
1987 30.8 28.7
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3.3.4

Freightrates (ECU)
North-South

Taux de fret (ECU)
Nord-Sud

Frachtraten (ECU) im
Nord-Siid-Verkehr

Tab. 3.9 : .Price indices by commodity group in international North/South
traffic in BECU (1.1.1979 = 100)
.Indices de prix par catégorie de marchandise pour le trafic

international Nord/Sud en ECU (1.1.1979 = 100)

.Preisindizes nach Glitergruppen im grenziiberschreitenden Nord-Sud-

Verkehr in BECU (1.1.1979 = 100)

sonstige Trockenladung

N-S Q3 86 o4 86 Q1 87 Q2 87
liquid cargo
matiéres liquides 105 115 112 111
Tankladung
sand/gravel, etc.
sable/gravier, etc. 113 114 115 114
Sand,Kies usw.
other dry cargo
autres matiéres séches 154 155 156 155
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Figure 3.5 Graphique 3.5 Schaubild 3.5

Price indices (ECU) Indices de prix (ECU) Preisindizes (ECU)
North-South Nord-Sud Nord=-Stid-Verkehr

.dry cargo .mat. séches .Trockenladung
(regulated market) (marché réglementé) (reglementierter Markt)
.liquid cargo mat. liquides .Tankladung
.sand/gravel’ .sable/gravier .Sand und Kies
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Tab. 3.10: .price indices by nationality of the vessel in national currency,
North-South
.Indices de prix par nationalité de bateau en monnaie natiorale,
Nord~-Sud
.Preisindizes nach der Flagge des Schiffes in Landeswahrung,
Nord-Siid-Verkehr
(1.1.1979 = 100)

N-S Q3 86 o4 86 Ql 87 Q2 87
Belgi&-Belgique (BF) 156 156 155 155
France (FF) 184 185 186 187
Nederland (HFL) 117 118 118 117

Figure 3.6 Graphique 3.6 Schaubild 3.6

Price developments

by flag (N.C.)

Evolution des prix
par nationalité (M.N.)

Preisentwicklung nach der
Flagge (Landeswshrung)
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Comrent. : . By flag there are big differences mainly because of differences in

inflation rates.

Remarque . Les différences entre les évolutions des prix traduisent les
divergences des taux 4'inflation entre les Etats membres.
Anmerkung :. Die unterschiedliche Preisentwicklung spiegelt der unterschiedlich

hohen Inflationsraten der Mitgliedstaaten wider.
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Tab. 3.11: .Balance of opinions on forecasts of freight rates for Q3 87.
.Solde d'opinions sur les previsions de taux de fret pour Q3 87.
.Meinungssalden bei den flir Q3 87 erwarteten Frachtraten.

1985 1986 1987
N-S
Ql Q2 Q3 41l Q Q2 Q3 410l Q2 Q3 Q4
B + 4| + 8| =21} +27] +11] -10] =22} +12] +10 - | =30
NL +12] +12} +10} +40} <29 - 2] -24} + 9} -23 - | ~l6
Total/ + 9! +11 Ol +32{ -16] - 9} =23} +10] -12 - | =21
Zusammen
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3.4 Profitability

Rentabilité

Rentabilitdt

Cost/price developments
(in ECU)

3.4.1 Figure 3.7

Comparaison Couts/prix
(en ECU)

Graphique 3.7

Entwicklung der Kosten
urd Preise (in BECU)

Schaubild 3.7
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3.4.2 Figure 3.8 Graphique 3.8 Schaubild 3.8
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International

SECTION — CHAPITRE - TEIL 4

Table 4.1

—— e a— ——— — ——

Tableau 4.1

Tabelle 4.1

. befdrderte Giitermenge in Q1 87 - (in 1000) t.
. Entwicklung Q1 87/Ql 86 (%)
. aus Griinden der BUbereinstimming mit der Matrix fiir den

tonnages moved ~ Ql 87 -~ in thousand tonnes= 14 416

evolution Ql 87/Q1 86 - in % =-12.9%

for the seek of conformity with the road matrix (table 2.1.),
Belgium and Luxembourg have been cambined what allows the
canparison between modes for the calculation of the modal splits
(Chapter 1). Tonnages moved between B and L are excluded.

N = not available.

- —— D S e — —— — — o o—. S —— — — o —

tonnages transportés ~ Ql 87 - en milliers de tonnes= 14 416
évolution Q1 87/Ql/86 - en % = =~ 12.9%
par souci de conformité avec la matrice du transport par route
(tableau 2.1.), la Belgique et le Luxembourg sont cambinés afin
de permettre la camparaison entre les modes pour le calcul des
parts modales (Chapitre 1). Ceci exclut les tonnages
transportés entre B et L.

N = non disponible

14 416
- 12.9%

StraBenverkehr (Tabelle 2.1.) werden Belgien und Luxemburg
zusammengefaflit, so daB ein Vergleich zwischen den
Verkehrstragern fiir die Berechnung der Anteile der einzelnen
Verkehrstriger mdglich ist (Kapitel 1). Der Verkehr zwischen B
urd L ist darin nicht erhalten.

. N = keine Angaben
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Table 4.2

EUR-12 National
rail traffics

Tableau 4.2

Activité EUR-12

trafics nationaux

Tabelle 4.2

Innerstaatliche Eisenbahn-
verkehre EUR-12

1987 Ql Q2 Q3 4 Total/Insgesamt
D 52 902 | 53 810 B '000 TON
- 7 - 6 3 *
F 24 400 | 26 007 | 23 302 '000 TON
- 6 - 9 - 5 %
I 4 581 '000 TON
+ 6 %
NL '000 TON
%
B 7 169 8 116 '000 TON
- 12 + 21 %
L 451 752 680 '000 TOW
- 2 + 4 + 19 %
UK '000 TON
%
IRL '000 TON
$
DK 551 539 '000 TON
- 10 - 13 %
GR 127 129 '000 TON
- 56 - 37 %
E 4 904 5 026 5 483 '000 TON
-9 - 15 - 10 %
P 1277 1 156 *000 TON
+ 26 + 3 %
Total/ ‘000 TON
Insgesanmt. %

* The traffic evolution *
is monitored by
camparing the results
of a quarter with the
same guarter of the
previous year

L'observation de 1'évo-
lution se fait en campa-
rant les résultats d'un
trimestre 3 ceux du tri-
mestre correspondant de
1'année précé&dente
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4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

4.2

4.2.1

Railway Tariff Indices

Coverage_

Tariff surveys are now being carried out in Germany, France, Italy, Belgium
and the Netherlands. The five railways agreed on the method of a "basket"
of representative cammodities defined for each relation from actual traffic
data for the reference period (1981).

Money used = ICU (International Currency Unit).

Indice des tarifs ferroviaires

Couverture

Des enquétes de prix sont en cours en Allemagne, en France, en Italie, en
Belgique et aux Pays-Bas. Ces cing réseaux ont retenu 1'idée 4'un "panier"
de produits représentatifs définis pour chaque relation 3 part:.r de données
réelles sur le trafic pour la période de référence (1981).

Monnaie utilisée = UIC (Unité internationale de compte).

Tarifindizes fiir den Eisenbahnverkehr

Erfassungsbereich

Preiserhebungen werden derzeit in Belgien, Deutschland, Frankreich, Italien
und den Niederlanden durchgefithrt. Die Eisenbahnunternehmen dieser Linder
einigten sich darauf, aus den filir den Bezugszeitraum (1981) vorliegenden
Verkehrsdaten flr jede Verkehrsbeziehung einen "Korb" reprisentativer Giiter
auszuwahlen.

Wahrung = UIC (Internationale Rechnungseinheit).
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4.2.2

Tariff development by Evolution des tarifs par Tarifentwicklung nach
relation relation Verkehrsbeziehungen
(full wagon loads) (Wagons camplets) (Wagenladurgen)
A)SNCF's elaboration Calculs de la SNCF Aufstellung der SNCF
Relation 31.12.81| 31.3.86{30.6.86 [30.9.86{31.12.86] 31.3.87| 30.6.87
Verkehrsbeziehung
F-B 100.0 | 143.79 | 143.79 {146.50 | 148.28 | 148.28 | 148.28
F-NL e e — 100.0 | 133.13 | 133.13 }136.58 | 137.31 | 137.31 | 137.31
D — 100.0 | 131.99 | 131.99 }132.81 } 132.81 | 132.81 | 132.81
P-I - 100.0 j 157.24 | 157.24 }158.21 | 158.21 { 173.13 | 173.13
180+
170j ,,,“-
180 s
150 - e I
/".‘——“ /“'—'——’—"’/p/
140 - 7 /,// e
T " PR e
130‘ /r’-q /_/—____‘aj:/” N
-7 /-:T: - - _ - ~
120 - - -—“——/5{/«-/ e
// /‘;‘—7"_"‘_
110 - /’"’1‘ R
,,/’
100"‘1"(:;/7,*' LS TR B R e S i SRR Tt Sl BN ST T S0 SURURE LU SUR Ry WS T Rl Bl SRSk Mok Bt dhi Jes SR T UL S S v
4 1.2 3 4 1.2 3 4 1.2 3 4 1.2 3 4 1 .2_3 4 1.2 3 4
82 a3 a4 as a8 ar
B) DB's Elaboration Calculs de la DB Aufstellung der DB
Relation 31.12.81( 31.3.86{30.6.86| 30.9.86{31.12.86{31.3.87] 30.6.87
Verkehrsbeziehung
D-F — 100.0 § 129.39 {129.39 | 129.61 | 129.61 | 129.61] 129.61
D-B 100.0 | 126.50 }128.09 | 128.45 | 128.45 | 128.45] 128.45
D-NL o= o e 100.0 } 115.89 }115.89 | 116.27 | 116.27 | 116.74| 116.74
D-I —— 100.0 | 125.40 [125.57 | 126.85 | 126.85 141.76} 141.76
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C) SNCB's Elaboration

Calculs de la SNCB

Aufstellung der SNCB

Relation
Verkehrsbeziehung

31.12.81

31.3.86

30.6.86

30.9.86

31.12.86

31.3.87

30.6.87

B-F —
B-NL —
B-D
B-I

100.0
100.0
100.0
100.0

143.27
133.14
124.96
144.84

143.27
133.14
125.22
144.84

145.43
134.93
125.69
148.98

147.00
134.93
125.69
148.98

147.00
136.39
125.69
161.19

147.00
136.39
125.69
161.19

180 -
1704
160 -
150 -
140 -
130-

120 -

P

——

—— e

-
— —

— -

D) NS's Elaboration

Calculs des NS

Aufstellung der NS

Relation
Verkehrsbeziehung

31.12.81

31.3.86

30.6.86

30.9.86

31.12.86

31.3.87

30.6.87

NL~B
NL~D
NLFF e v e
N~I — ———

100.0
100.0
100.0
100.0

136.81
116.56
121.21
128.22

136.81
116.56
121.21
128.22

141.58
117.48
121.52
128.64

141.58
117.48
124.27
128.64

142.31
118.33
124.27
141.84

142.31
118.33
124.27
141.84
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E) FS's Elaboration

Calculs des FS

Aufstellung der FS

Relation 31.12.81| 31.3.86] 30.6.86f 30.9.86{31.12.86|31.3.87{ 30.6.87
Verkehrsbeziehung

I1-F e 100.0 | 153.39 | 153.39 | 153.39 | 154.59

I-NL —— — 100.0 | 141.07 | 141.07 | 141.88 | 141.88

I-B 100.0 | 151.52 | 151.52 | 155.00 | 155.00

I1-D 100.0 | 116.05 | 116.75 | 117.14 | 117.14 | 130.95} 130.95
180
170-
160 -
150 - ”a":—,;—:;'-

— = .——A‘g -
140- /?,,4"' s
130- =EEo sl —
120- 2
110-
1 OO -‘r‘"h‘r"'1 i Sann R TRtk e St R Suael it Wl TR il S Rhte Bibe Sanil auis s Ede et i S MR ey SRS R fnhh oes WL JRS: MR Dy NN NS T e NS R R A S L e
4 1.2 3. 4 1.2 3 4 2.3 4 1.2 3 4 1.2 . 3.4 1L 2. 3 4
ax a3 a4 a8 a8 87
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SECTION - CHAPITRE - TEIL 5

COMBINED TRANSPORT — TRANSPORT COMBINE - KOMBINIERTER VERKEHR

5.1 Container traffic Trafic conteneurisé Containerverkehr
5.1.1. Q2 87 Q2 87 Q2 87
INTERCONTAINER Statistiques Aufstellung von
elaboration INTERCONTAINER INTERCONTAINER
Ports traffic|Continental| Others Total traffic
Tab. 5.1 Trafic-ports |Continental| Autres Trafic total
Hafenverkehr (Kontinental| Andere Zusammen
Number of units
Nombre d'unités Q2 87 130.2 93.9 12.9 237.0
Ladeeinheiten
TEU (1000)
Evolution
% Q2 87 + 3.7 + 15.6 - 6.5 + 7.4
Entwicklung Q2 86
Evolution
% Q2 87 + 3.7 + 2.9 + 41.7 + 4.9
Entwicklung Q1 87
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5.2 Piggy~back - Ferroutage — Huckepack Q1 87

The information given is the number of units despatched by the
"organising campany" i.e. the number of semi-trailers, swap bodies or
road trains carried by rail waegons (INTERUNIT elaboration).

Les informations fournies portent sur le nambre d'unités transportées
par la "société organisatrice", c'est-a-dire le narbre de
semi-remorques, de caisses mobiles ou de trains routiers transportés par
chemin de fer (Source: INTERUNIT).

Die vorliegenden Angaben betreffen die Zahl der von den Huckepack-
Verkehrsgesellschaften befdrderten Ladeeinheiten, d.h. die Zahl der auf
Eisenbahrwagen befSrderten Sattelanhsnger, Wechselbehdlter cder Last-
ziige (Aufstellung von INTERUNIT).

Tab. 5.2 International traffic by campanies based in the EEC
Trafic international assuré par des sociétés siégant dans la CEE
Grenziiberschreitender Verkehr der Huckepack-Verkehrsgesellschaften in

der BEWG
Units despatched Evolution
Country of despatch Unités expédiées Entwicklung $%
Pays d'expédition Ladeeinheiten
Versardland Q1 87 Q1 87
Q1 87 Ql 86 04 86
D Kambiverkehr 24 089 + 10 - 3
F Novatrans 4 146 - 15 - 15
I Novatrans 19 567 + 5 + 4
+ Ferpac
+ Cemat
+ Hupac
NL Trailstar 1 781 + 6 + 22
B/GB TRW 4 243 - 5 - 2
DK Karnbidan 541 + 58 + 77
E Transnova 2 832 + 10 + 4
Total - zusammen 57 199 + 5 - 0
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Tab. 5.3 Important Intra-EUR 12 relations (over 1000 units in Q1 87)
Relations intra-EUR 12 importantes (plus de 1000 unités au Q1 87)
Wichtige Verkehrsverbindungen innerhalb EUR-12 (mehr als 1000 Lade-
einheiten in Q1 87)

Units despatched Evolution
Relation Unités expédiées Entwicklung %
Verbindung Ladeeinheiten
Q1 87 Q1 87
Q1 87 Ql 86 Q4 8o
D =—— I 10 792 + B8 + 4
I ——— D 11 988 + 12 + 6
B == 1 3 414 + 12 + 6
I -—- B 3 206 + 2 + 7
F === 1 2 805 - 17 ~ 10
I -— F 2 806 - 17 - 10
E —-— D 2 589 + 18 + 5
D ==— E 2 138 + 2 + 20
I -—— NL 1 035 - 6 + 12
NL, =——— I 1 325 + 6 + 29
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Annex/Annexe/Anlage

SOURCES - QUELLEN

(2) Road Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Route — Konjunkturerhebung
Strafenverkehr

Institut du Transport routier

Danmarks Statistik

IFO (Institut fiir Wirtschaftsforschung)

Centre de Productivité des Transports

Ethniki Statistiki Ypiresia (National Statistical Office)
University College, Dublin

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

Service central de la Statistique et des Etudes éconamiques
Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer

Department of Transport

Ministerio de Transportes, T. y C. (Subdireccidén Gen. de Estudios)

M%EHHE%WUEW

(b) Road Cost Survey - Indices de colit Route — Kostenerhebung Straj3enverkehr

Bundesverband des Deutschen Giiterfernverkehrs (BDF) e.V.
Comité national routier

Economisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
Instituut voor Wegtransport

Fédération des Commergants du Grand-Duché

Road Haulage Association Ltd.

Landsforeningen Danske Vongmaend

E%L“WE’!‘IU

(c) Road Price Survey - Indices des prix Route - Preiserhebung StraBenverkehr

Institut du Transport routier

BAG (Bundesanstalt fiir den Giiterfernverkehr)

Ministére des Transports

Centro Studi sui Sistemi di Trasporto

NIWO (Nederlandsche Internationale Wegvervoer Organisatie)
CBS (Centraal Bureau voor de Statistiek)

Market Analysis

% EH"{!UW

(d) Inland Waterway Opinion Survey - Enquéte de Conjoncture Voies Mavigables
Interieures — Konjonkturerhebung Binnenschiffahrt

Fhine Central Rhine Camnission

North-South B Institut pour le Transport par Batellerie
NL. Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
F Office nationsl de la Navigation.

(e) Capacity Rhine fleet—Capacité flotte Rhénane-Kapazitit der Rheinflotte

IVR Internationale Vereniging het Rynschepenregister.
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(£)

(9)

(h)

(i)

(k)

I.W. Cost Survey - Indices de couts V.N. — Kostenerhebung Binnenschiffahrt

NL Econamisch Bureau voor het Weg- en Watervervoer
in collaboration with :

Office national de la navigation

Institut pour le transport par Batellerie
Bundesverband der deutschen Binnenschiffahrt

owHd

Rail Tariff Indices - Indices des tarifs du Rail - Tarifindizes fiir den
Eisenbahnverkehr

DB (Deutsche Bundesbshn)

SNCF (Société nationale des chemins de fer frangais)
FS (Azienda autonoma delle Ferrovie dello Stato)

NS (Nederlandse Spoorwegen)

NMBS/SNCB (Société Nationale des Chemins de fer belges)

WEH"&‘IU

Carbined Transport - Transports Cambinés - Kambinierter Verkehr

Intercontainer (container traffic - trafic conteneurisé - Containerverkehr)
Interunit (Piggy-back - Ferroutage — Huckepack)

Road Tonnages - Tonnage de la Route - StraBengiiterverkehr

KBA-BAG Kraftfahrt-Bundesamtes und der Bundesanstalt flir den
Giterfernverkehr

Ministére des Transports - Service des Transports routiers R-2
Ministerio dei Trasporti - ISTAT

CBS ~ Centraal Bureau voor de Statistiek

INS -~ Institut national de Statistiques

GSS - Department of Transport

University College, Dublin

Danmarks Statistik

Ethniki Statistiki Ypiresia

Ministerio de Transportes, Turismo y Camunicaciones
Ministerio dos Transportes e Comunicagles

o

wZaHM
2

STTE

I.W. Tonnages — Tonnages des Voies Navigables - Binnenschiffahrtgiiterverkehr

ONI Office national de Navigation
CCR Comnission Centrale pour la Navigation du Rhin
SOEC/OSCE/SARG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1119

Rail Tonnages — Tonnages Rail — Eisenbahngiiterverkehr

SOEC/OSCE/SAEG (Luxembourg) - Directive/Richtlinie 80/1177

SPECIAL THANKS TO THE SOEC
(Statistical Office of the European Community)
REMERCIEMENT TOUT PARTICULIER A L'OSCE
(Office Statistique des Communautés Européennes)

BESONDERER DANK GILT DEM SAEG
(Statistisches Amt der Europdischen Gemeinschaften)
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