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APERCU DES PRINCIPAUX ELEMENTS DE L'ETUDE

LE KOLE DES PCRTS DE La COMMUNAUTE
FOUR LE TRAFIC DE CERZALES ET DE FARINES

Série : "Informations intsrnes sur 1'Agriculture" Nos 122 & 127

Ces études cont éditées en langue frangaise

L'étude susmentionnée a été entreprise dans le cadre du programme d'études de la
D.G. de 1l'Agriculiture, Dans une premiére phase ont été étudiés les principaux ports
céréaliers frangais et italiens, Les résultats de 1l'étude sont maintenant repris
dans des rapports pour chacun des ports étudiés. Le n® 122 contient 1la szgihése des
résultats des travaux relatifs 3 1l'ensemble des principaux ports céréaliers frangais
et italiens, Les monographies établies pour les différents ports étudiés sont pu-

bliées dans la m8me série, sous les numéros indicuds ci-apreés :

France :
~ CBte de la Manche (Dunkerque - Le Havre - Rouen) n® 123
- CB8te de 1'Atlantique (La Rochelle/Pallice - Bordeaux - Bayonne) n® 124
-~ C8te de la Mé&iterranée (La Nouvelle — S&éte - Marseille) n® 125
Italie :
- Ctte Ouest (Savone/vado Ligure — G@&nes - La Spezia ~ Livourne - Naples) n° 126

-~ Cdte Est (AncBne - Ravenne — Venise - Trieste) ne 127

Les travaux d'études pour les ports céréaliers dans les autres Etats membres sont ac-

tuellement en voie dlexécution.

L'objet des travaux était de procéder a des investigations approfondies et détaillées
dans chacun des importants ports céréaliers de la Communauté au sujet des trafics
de céréales et de farines & l'importation aussi bien qu'a l'exportetion, afin de
compléter au maximum les éléments disponibles et nécessaires pour les différentes

tAches essentielles dans le cadre de 1l'organisation commune des marchés de céréales,
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Il s'allt en particulier de 1l'importance du trafic de céréales et de farimnes,

ga provenance et destination et leur évolution; les relations des poris avec lour
hinterland (comme fournisseur ou destinataire de céréales), les équipements et ler
capacités de chargement ou de déchargement et les capacités de stocakge, les droitr
portuaires & la charge des navires, les tarifs de passage des céréales dans le port
et leur comparaison aux cofits calculés, l'implantation de l'industrie utilisctrice

dens les zones portuaires et l'approvisionnement de cette indusirie,
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AVANT--PROPOS

Cette étude 2 été réalisée dans le cadre du programme d'étudesde la
Direction Générale de 1'Agriculture de la Commission des Communautés
Européennes. L'étude portait sur les principmux ports céréaliers

frangais et italiens.

Les travaux ont été réalisés por la:
SETEC~Economie S.A. — Peris

et principalement par Messieurs N. MOULLE (Chef de département),
F. BELTRAME (Ingénieur-Conseil), A. BOURRIER (Ingénieur Princip-1),
M. LAHACHE et Melle L. DEVEAUX (Ingénieurs).

Le présent volume contient les monographies des principsux ports

céréoliers italiens de la "C8te Est™, & savoir:

AncBne — Ravernme — Venise -~ Trieste

Les monographies concernsnt les autres vorts italiens et les ports
francais sont reprises dans le méme série, sous les numéros indiqués

ci—-nprds:

Italie:
~ Cdte Ouest (Savone/Vado Ligure - Gé&nes - La Spezia - Livourne 3
Neples) n 126
France:
- C8te de la Manche (Dunkerque — Le Havre —~ Rouen) n® 123
— C8te de 1'Atlantique (La Rochelle/Pallice - Bordeaux — o
Bayonne) n 124
- C8te de lz Méditerranée (La Nouvelle — Stte — Marseille) n® 125

La synthdése des résultats relatifs & 1'ensemble des ports étudiés
est publiée dans le n° 122.

Ont prrticipé eux travaux les divisions "Bilans, Etudes, Informations

Statistiques"™ et "Céréales et produits dérivés".

*

* *

Cette étude ne refldte pas nécessairement les opinions de la Commission
des CommunautésFuropéennesdans ce domaine et n'anticipe rullement sur

1'2ttitude future de la Commission en cette matire.
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(1) Une table des matildres détaillée se trouve a la fin de chaque
monographie.



Port‘ d’ ANCONE



CHAPITRE 1 - RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(cf. planche n° 1)

1.  UESCEIPTICH DU PCFT D'ANCGHE

Situé sur 1'Adriatigue & 150 km au sud de Ravenne, le Port d'Ancdne est ouvert
sur 1'cuest. L'entrée cdu port est protégé per deux roles. Les quais céréaliers
sont situés sur le mole sud prés de l'entrée du port.

2.  CREACTEFRISTIQUES DES CUAIS CEFEALIEFS

Le tableau suivant précise les principales caractéristigues (longueur, tirant
o'eau, date de mise en service, princtpaux équipements ce manutentions) des deux
Guals céréaliers.

Caractéristiques .
du quai Caractéristiques de 1'équipement du quai
Nom du quai mee on Débit unitat
st localisaticn unitaire Débit total

service | Longueur Z%::zt Nb de | théorique (t/h) thécrique t/h

(m) (m) portiques| chargement ou
déchergement [Lhargemant |Déchargement]

1. Mcle Sud, quai 22 1966 200 8 2 125 - 250
(géchargement)

P. Mole Sud, quais 1861 220 8 2 200 - 400
15 et 20 (déchargement)
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Le quai 22 du mole Sudest utilisé par la Société Industrie Chimiche Italia
Centrale qui dispose d’'un silo portuaire et d'engins de manutention pour
1'importation des céréales et graines semi oléagineuses qu’elle utilise.
Nous traiterons cette société dans le chapitre 5.

3.  REPARTITION DES CEREALES PAR TAILLE DE NAVIRE

La répartition des importaetions de céréales selon la taille des navires en
1864 et 1971 est indiquée dans le tableau suivant.

Années
1864 1871
Port en loucd e s P o
des Tiv%rus Taille uantitd importée Taille Quantité inportés
b M mg¥ﬁ:”€ HMoyenna TOTAL Nb mg??“”g loyenne TOTAL
d'escales e par d'escales un par
navzro . o navire ) .
(Ld\.') navire t s du (tdw] navire t K du
(t) total (t) totel
0- 1300 2 840 780 1 560 0,6 3 960 922 2 765 0,5
1 301 - 3 800 6 2 250 2 020| 12 120 4,4 4 3 100 3 097 12 398 2,2
3 801 - 8 000 <] 7 400 7 350| 66 150 24,0 8 6 200 5 364 42 §14 7,8
8 001 - 15 000 16 11 100 8 760]140 160 50,8 23 11 400 9 624 |221 3501 40,1
15 001 - 31 000 5 17 400 11 120| 55 600 20,2 27 23 300 | 10 080 |272 438 | 49,4
31 001 - 54 000 - - - - - - - - - -
plus de 54 000 - - - - - - - - - -
TOTAL 38 9 150 7 252|275 580 | 100,0 65 14 700 8 490 |551 865 |100,0
(1) (2}

(1) 63,3 % des importations de 1364

(2) 100 % des importations de 1871 : le tonnage total est supérieur au tonnage de céréales
importées & Ancone car certains navires ont une cargaison mixte céréales et graines oléagi-
neusss

Comme indiqué précédemment (cf. Port de La Spezia), 1'écart constaté entre le
tonnage déchargé dans un port et le tonnege total transportable par un navire
de taille importante s'explique par le fait qu'un méme navire touche fréquem-
ment 2 & 3 ports italiens.




CHAPITRE 2 - TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)

1.1 Evolution passée des importations (Source : Sorveglianza et
Associazione nazionale céréalisti)

Les tableaux joints en annexe 1 parmettent de retracer 1'évolution de
1964 a 1971 des importations italiennes transitant par le port d'Ancone
des produits suivants : blé, orge, mais et avoine.

Les importations de seigle, autres céréales, farines et malt sont nulles
ou négligeables. Par aillgurs, les organismes officiels (ISTAT) ne dispo-
sent pas de statistiques permettant pour chacun de ces derniers produits
de connaitre 1'évolution de la répartition des importations par pays
d'origine lorsqu'elles ne sont pas nulles.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
importés (cf. également graphique n® 1 et 2, pages 4 et 5).

Produits (t)
Anndes
Mais Orge Blé et avoine Totel
1964 296.508 130.041 8.491 435.040
1865 417.603 132.256 8.530 558.388
1866 363.923 145.667 47.079 556.669
1867 416.196 113.611 7.104 536.911
1968 468.978 115.649 25.570 610.197
1969 411.200 112.414 27.831 551.445
1870 441.459 104.707 20.959 567.125
1971 340.268 100.575 24.085 464,929

Le trafic de céréales a l'entrée du port d’'Ancone oscille depuis 1964 entre
430.000 et 610.000 tonnes. Le mais constituait de 65 & 78% du total céréales
selon les années.
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1.2 Pays d'origine des importations (Source : Sorveglianza et
Associazione nazionale céréalisti)

Les tableaux joints en annexe 1 permettent de retracer, pour chaque pro-
duit et chaque année (1964 a 1971), les importations en volume selon le

pays d'origine pour les principaux produits importés, 3 savoir : le mals
et 1'orge.

1.21 Le mafs

Pays d'origine (t)
Années
Etats-Unis|Argentine| Brésil |Yougoslavie|Autres pays| Total
1964 138.388 75.436 - - 82.684 296.508
1965 200.656 | 131.408 - - 85.539 417.603
1966 150.717 140.954 - - 72.252 363.923
1967 121.922 138.117 | 59.371 34.790 60.996 416.196
1968 268.8902 130.241 60.717 3.023 6.095 468.978
1969 185.897 149.620 | 16.802 19.635 39.246 411.200
1870 126.955 | 188.509 | 50.343 14,375 61.277 441.458
1971 142.161 173.856 | 23.213 - 1.039 340.269

Le mais importé par le port d'Ancone avait pour principales origines les
Etats-Unis et 1'Argentine.

Ces deux pays représsntaient selon les années de 62,7 3 92,9% du total des
importations de mais.

1.22 L'orge

Pays d'origine (t)
Années
Etats-Unis]|Argentine| Canada | France |U.R.S.S.|Autres pays Total
1964 - 43.001 - - 12.458 74.582 130.041
1965 63.881 16.974 - - 31.010 20.391 132.256
1966 116.661 3.508 - - - 25.498 145,667
1967 51.880 - 33.242 - 4.871 23.618 113.611
1968 13.505 11.985 | 26.512 | 25.423 - 38.214 115.649
1968 - 33.541 - 53.899 - 24,974 112.414
1870 - 12.000 | 53.211 - 8.731 30.765 104,707
1971 7.236 2.869 | 61.537 2,222 | 23.793 2.918 100.575

Les pays d'origine des importations d'orge du port d'Ancone sont trés varia-
bles selon les années. On reut noter toutefois parmi les principaux pays
d'origine, les Etats-Unis, 1'Argentine et le Canada.
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1.3 Régions de destination des importations et mode de transport

Les organismes officiels (Ministére, Douanes, etc...) aussi bien que les
ports n'établissent pas de statistiques régulidres permettant de suivre
par produit et par année la répartition des importations en volume par
région de destination et mode de transport.

Toutefois, une étude spécifique réalisée en 1966 conduit aux résultats
suivants concernant la répartition par régions de destination pour le
total céréales, les modes de transport fer et route é&tant confondus.

Régions de destination Tonnage (t) % du total
Marche 480.426 88,1
Umbria 29,503 5,3
Toscana 25,050 4,5
Autres régions 11.680 2,1
TOTAL 556.669 100,0

En 1966, 68,1 % des importations de céréales du port d'Ancona étaient
destinées & la région 'Marche’.

TRAFIC A LA SORTIE (exportations)

Aucun organisme cfficiel ne dispose de statistiques permettant de retracer
pour chaque céréale la répartition des exportations par pays étranger

de destination, ainsi que la répartition des exportations par région ita-
lienne d'origine et par mode de transport. Cette lacune s'sxplique en grande
partie compte tenu de la faiblesse des exportations de céréales par voie
maritime, comme le montre le tableau suivant établi pour le port d'Ancone.

Exportations de céréales par le port d'Ancone

Années Toutes céréales (t)
1964 17
1965 1.800
1966 18.459
1967 €
1968 €
1969 €
1970 €
1971 €




CHAPITRE 3 - LES INSTALLATIONS SPECIALISEES DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

1. LES EGUIPEMERTS
1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans la
manutention des céréales des Silos Granari SPA sont précisées dans les
tableaux suivants. On indique successivement :

(1) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise
en service, leur débit théorique total (chargement et/ou déchar-
gement) et 1'orgaenisme propriétaire;

(ii) pour les silos, leur nombre, 1'organisme propriétaire et 1’évolution
de la capacité totale de stockage depuis leur date de mise en service.

Rappelons que nous ne décrivons dans ce chapitre ni les installations de
manutention, ni les silos de 1'ICIC, les céréales transitent par ces ins-
tallations étant transformées sur place dans 1'usine située dans la zone
portuaire.

Les installations de manutention décrites ci-aprés sont directement raccordées
a la route et au chemin de fer.
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1,11 Installations de manutention

Date de Nébit théorique total
. e Nb cde X . .
Localisetion ortiques rise en Organisme propriétaire
P QUS| service | Chargement Déchargement
Mele suu 2 1961 - 400 Silos Grenari SPA (Ferruzzi)
banchina 19 et 20 (1

<1) 2 fléches par portigue

1.12  Silos
! Date de L.
Localisaticen Nb de Type des silos [Organisre propriétaire{mise en Capacité totale
silos ; de stockage
service
Mole sud : . ;
Banchina 19 et 20 1 Silo verticel Pilos Granari SPA 1961 45 000 t

1.2 Evolution prévisible d'ici 1980

A l'heure actuelle, aucune nmodification des installations des Silos Granari
SPA n'est prévue.

Au cours de 1'année 1873 sera achevé un nouveau silo appartenant & la

Federcensorzi d'une capacité totale de stockage de 18 (100 t. Ce silo sera
situé sur le mole sud au nord-ouest des Silos Granari.

2. LES CONDITIONS D'EXPLOITATICH DES ECUIPENENTS PORTUAIPES

2.2 tioraire de travail

La durée ncrmale du traveil pour les opérations maritimes est de 8 heures
par jour du lundi au vendredi, en 2 vacations de 4 heures.»

I1 est possible de traveiller en 3 shifts de 8 heures (soit 24 heures par
jour) les jours ouvrables noyennant une augmentation de 25 % ces tarifs.
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2.3 Conditions de travail des dockers

La réglementation actuelle concernant l’utilisation des dockers pour le
déchargement des céréales en vrac est la suivante :

(i) déchargement du navire : 6 dockers par navire

(ii) chargement des véhicules : les Silos Granari SPA constituent une
société privée qui utilise son personnel pour toutes les opérations
de manutention sauf le désarrimage du navire

LES CADENCES PFATIQUES JOURNALIERES DE CHARGEMENT ET/CU DECHARCENENT

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, le débit
horaire pratique d'un portique sera pris égal & 50/70 % de son cébit horaire
théorique. Les cadences pratiques journaliéres actuelles de déchargement

de 1'installation de manutention existant dans le Port d'Ancéne sont en
conséquence précisées dens le tableau suivant.

Cadence pratique journeliére (t/j)

Instellation Localisation
Chargerent Déchargement
Installation A Mole sud - 1 600 a 2 240
Banchina 19 et 20 400x8x0,5/0,7




CHAPITRE 4 - LES COUTS DE PASSAGE DES CEPEALES ET FARINES DANS LE POFRT

Ce chapitre a pour objet de préciser les coiits de passage dans le Port d'Ancbne
des céréales en vrac. Seront indiqués successivement, compte tenu ces cbjectifs
de 1l'étude :

~

- les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les frets meritimes)

- les taxes sur la marchandise (péage)

- les tarifs de manutention (moyens de transport terrestre & cale navire
et inversement)

- les tarifs de stockage dans le silo

- le niveau moyen des despatch ou surestaries

Le trafic des farines dans le Port d'AncOne &tant nul, nous ne parlerons pes
des tarifs de manutention correspondants.

1.  DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU WAVIFE

Ces droits portuaires sont constitués respectivement :

(1) des droits de ports

(i1} des frals de remorquage (entrée et sortie)
(iii) des frais de pilotage (entrée et sortie)
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie)
(v) des frais d'agence et de frais divers

~

Une estimation de ces droits sera effectuée & l'aide des tarifs portuaires
valables en 1872 pour les différentes tailles suivantes de navires : 500,
1 000, 2 000, 3 000 et 8 000 tonnes de port en lourd (tdw) (les navires de
plus de 6 000 & 8 500 tdw ne peuvent pas entrer dans le Port d'Ancbnel.

Comme pour l'étude des autres ports italiens et de fagon & permettre des
comparaisons homogénes avec les ports fraengais, les droits portusires &

la charge du navire sont évalués en supposant que les navires pleins de

céréales déchargent leur cargaison dans un seul port.
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1.1 Croits de port ("Tassa d'Ancoraggio")

Le droit de port, fonction de la jauge nette, est souscrit sous la forme
d'un abonnerent (mensuel ou annuel) donnant le dreit & un navire pendant
un certain temps (30 jours ou 1 an) d'utiliser les ports italiens guels

que soient le nombre d'escales et les ports touchés. Les tarifs unitaires

valables en 1872 sont les suivants :

(i) 80 L/TIN pour un abonnement de 30 jours
{(ii) 175 L/TIN pour un abonnemrent annuel

Les calculs présentés ci-dessous (cf. justification dans le rapport 2.12
Port de La Spezia)sont établis dans le cadre des deux hypothéses suivantes :

(1) Hypothése A - Le méme navire n'effectue dans 1l'année que 1 & 2

escales en Italie. Le tarif applicable a chaque escale est dans ce
cas de 80 L/TJN.

(ii) Hypothése B - Le méme navire effectue 8 esceles dans 1l'année en
Italie (navire assurant des rotations continues entre 1'Amérique
et 1'Italie). Le tarif applicable & chaque escale est dans ce cas
de 19,4 L/TJN,

Cirolt de port en 1872 {(L./navire/sscale)

Caractéristicuass des revires Droit dz port (L/navire/escala)]
Hypothése A Hypotheése ©
Port en lourd Tonnzaux de (1 & 2 escales/an {9 escales/an pour
{tow) jauge nette cour le méme navirall 1s méme navire)
B0 L/TJIN 19,4 L/TFIN
500 220 17 800 4 288
1 000 440 35 200 8 538
2 000 850 68 000 16 490
3 000 1 250 100 OO0 24 250
g 000 3 500 280 000 67 @00

1.2 Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage dans le Port d'Ancéne sont, & l'entrée comme 3 1la
sortie, fonction de la jauge brute du navire et du nombre de remorqueurs.

Les frais de remorquage étaient les suivants en 1972 selon les teilles rete-
nues pour les navires céréaliers.
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Frais de remorquage en 1572 (L/navire} (entrée et sortie)

Caractéristiques
des navires Freis par Nb total de Frais de
remorqueur remorqueurs remorgquage
Port en Tonneaux de L {entrée et {L/navirg)
lourd (tdw) |jauge brute sortie) (3) x (4]
1 2 3 4 5
500 380 15 000 - -
1 000 770 15 D00 - -
2 000 1 5860 15 000 - -
3 000 2 350 20 000 1 20 000
8 000 6 000 40 000 2 80 000

Le tarif précédent est valable pour le remorquage effectué entre 8h00 et
les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments de la journée les
mentations suivantes :

(1) + 25 % entre 6h00 et 8h00 ou 17h00 et 20h00 les jours ouvrables

(ii) + 50 % entre 20h00 et 6h00 les jours ouvrables
(iii) + 50 % 1les jours de féte

1.3 Frais de pilotage

s

17h00
aug-

Le tarif de pilotage dans le Port d'Ancotne est, & 1'entrée comme & la sortie,

fonction de la jauge brute du navire. Les frais de pilotage étaient ‘les
suivants en 1972 selon les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Frais de pilotage en 1872 (L/navire) (entrée et sortie)

Caractéristiques des navires
q Frais de pilotage |Frais total de pilotage
Port en lourd Tonneaux de (entrée ou sortie) (entrée et sortie)

(tdw) jauge brute (3) x 2

1 2 3 4

500 380 3 500 7 000
1 000 770 4 000 8 000
2 000 1 560 5 800 11 600
3 000 2 350 g 100 18 200
8 000 6 000 15 800 31 800

Le tarif précédent est valable pour le pilotage effectué entre 8h00 et 17h00

les jours ouvrables, Ce tarif subit aux autres moments de la journée les
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augmentations suivantes :

(1) + 30 % entre le lever du soleil et 8h00 ou entre 17h00 et le coucher
du soleil les jours ouvrables,

(ii) + 50 % avent le lever du soleil ou apres le coucher du soleil les
Jours ouvrables,

(iii) + 50

o

les jours de féte entre Bh0OOC et 17h00

1.4 Frais de batelage

Les tarifs de beatelage dans le Port d'Ancdne sont, & l'entrée corrme & la sortie,

fonction de la jauge brute du navire. Les frais de batelage étaient les sui-
vants en 1972 selon les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Frais de batelage =n 1872 (L/navire} (entrée et sortie)
Ceractéristiques des navires Frais de batelage Frais total da batelege
8 e e riie
Port en lourd Tonneaux de {entrée ou sortie) (entr?glez ;o tiel
(tdw) jauge brute
7 2 3 2
500 380 1 293 2 586
1 000 770 2 035 4 070
2 000 1 560 5 801 11 602
3 000 2 350 5 801 11 602
8 000 6 000 17 073 34 146

Le terif précédent est valable pour le batelage effectué entre 8h0C0 et 12h00
ou 14h00 et 18h00 les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments ce
la journée les augmentations suivantes :

(1) + 50 % entre 6h00 et B8h00, 12h00 et 14h00 ou 18h00C et 20h00 les
jours ouvrables

(i) + 70 % entre 20h00 et 6h00 les jours ouvrebles

(iii) + 100 % les dimanche et jours de féte

De plus, les terifs sont majorés de 40 % en cas de pluie,

1.5 Frais d'agence et frais divers

La détermination des frais d'agence et autres frais divers supportés par le
navire fait l'objet & chaque escale d'un calcul spécifique. Dans 1'impossi-
bilité de généraliser chague cas particulier et compte tenu de leur faible
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importance (inférieur a 10 % des charges totales supportées par le navire),
les frais d'egence et autres frais divers ne seront paes pris en compte dans

la comparaison entre les différents ports étudiés.

1.6 Conclusions

L'ensemble des drolts portueires & la charge du navire en 1872 est indiqué
dans le tableau de la page 16, par type de dépenses, pour les différentes

tailles de navires céréaliers retenus.



Droits portuaires a

~

la charge du navire (L/navire) (1)

Taillie des navires

Droit de port

Frais de

Frais

TOTAL

_— ) . scales . 9
el ool Bl et oraponce o 132 gecsles | ¢ evealee

le méne navire le méme navire autres frels le méme navire le méme navire

500 17 600 4 268 - P 27 186 13 854

1 000 35 200 6 536 - Do M 17 270 20 606

2 000 88 000 16 480 - DeMe 91 202 35 6S2

3 000 100 000 24 250 20 000 Palre 143 dN2 74 052

6 000 280 000 67 90N 80 0on penie 425 846 213 846

(1) Droits valables aux jours et heures ouvrables
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Selon les autorités portuaires, il y a lieu de prévoir d'ici 1980 :
(i) la stagnation & lires constantes des droits de port

(i) un accroissement d'environ 30 % & lires constantes (soit sensiblement
2 % par an) des frais de remorquage, pilotage et batelage

TAXE SUR LA MARCHANDISE

La taxe sur ls marchandise appliquée & Ancbne en 1872 pour les céréales était
la suivante selon 1l'opération effectuée.

Taxe sur la marchandises en 1272 (L/t)

Onération effectuée

Produit - . .
Cobarguement Embarguement
(impori=ticn) {exportation)

Céreéales 30 0

TARIFS DE MAHUTENTIOH

Les ports italiens étant essentiellement des ports importateurs dans le cadre
du trafic des céréales, nous ne préciserons dans la suite du texte que les
tarifs & 1'importation.

3.1 Tarifs de manutention & 1'importation en 1972

\
Il n'existe pas de tarif officiel de manutention & Ancdne. En effet la Soclété
Silos Granari SPA ne décharge des céréales que pour son propre compte (impor-
tation de céréales de Ferruzzi)
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Nous indiquons dans le tableau ci-dessous le tarif forfaitaire de manutention
appliquée en 1872 a 1'opération "navire vrac & sous-palan”.

Terif de menutention en 1872 "navire vrac & sous-palen”
L/t
Types de céréale
Types de navire
Céréales légeéres Céréales lourdes
1. Navire self-trimmer 355 321
2. Navire citerne 680 630
3. Autres navires 546 504

La compagnie des dockers touche de 50 a 60 % de ce tarif pour son intervention.

3.2 Evolution passée et prévisible d'ici 1980 des tarifs de manutention

Il n'existe pas, pour la méme raison que précédemment, de tarif officiel de
manutention pour les annees 1964 et 1967. En 1l’absence de toute information
dans ce domaine, il n'est pas possible d'élaborer des prévisions tarifaires

4 1'horizon 1880,

TRRIF DE STOCKAGE

Aucun tarif de stockage n'est publié, pour la raison citée précédemment, par
les Silos Graneri.

JATVEAU MOYEW DES DESPATCH OU SURESTARIES

Les données nécessaires au calcul du niveau moyen des despatch ou surestaries
dans le Port d'Ancéne n'ont pas pu étre dépouillées. Cependant, considérant

le tonnage de céréales importées {dont plus du tiers sont débarquées a 1'aide
des installations de 1’'ICIC) et considérant les installations de manutention

du Silo Granari SPA, on peut penser, ce que confirme les personnes rencontrées,
que les navires sont déchargés dans les temps alloués par les charte-parties
et que par conséquent il n'y a ni despatch, ni surestarie & Ancéne.



CHAPITFE 5 - TIDUSTRIES PCRTUAIRES UTILISATFICES CE CEFEALES

Le seule Industrie utilisetrice de céréales implantée dans le zone portusire
d'Anctne est 1'Industrie Chimiche Itelia Centrale qui produit conjointerent

de 1'aliment pour le bétell, des produits chimiques, des huiles alimentaires,
etc...

Les caractéristiques de cette société sont précisées cans les paragraphes
suivants.

1. TJIDUSTRIE CHIMICHL ITALIA CENTFALE

1.1

Caractéristiques cénérales

Le taebleau suivaent précise les principales ceractéristiques (localisation,
perscnnel employé, tonnage maximur treité et date de mise en service) de la
scociété.

Usine
Société exploitente Effectif Tonnage maxirur traité Date de
Localisation P X P rise en
1871 (céréales et seri cléagineux confondus)
service
Incustrie Chimiche Via Einaudi 253 350 000 t 1966

Italie Centrale

Ancdne

Cette usine est raccordée au fer, & la route et au port :

elle dispose sur le

nole sud (Banchina 22) de deux portiques & deux fléches d’'un débit théorigque
total de déchargement de navires égel a 250 t/h.
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1.2 Fpprovisionnement en céréales
En 1871 1'usine a transformé :

(i) 150 000 t de mals
(ii) 30 000 t d'orge
(iii) 130 000 t de semi oléagineux

provenant presque totalement de 1'étranger.

1.3 Production

La production (300 000 t environ en 1971) est composée d'aliments pour le
bétail, d'huiles alimentaires, de produits chimiques, etc... dans les pro-
portions suivantes.

Production en 1971
Catégorie de produit
Tonnage %
Aliment pour le bétail 200 000 66,7
Huile alimentaire 60 000 20,0
Produits chimiques et autres 40 000 13,3
TOTAL 300 000 100,0

Toute la production est expédiée en Italie.

1.4 Capacité de stockage en usine pour les céréales

L'usine dispose & 1l'heure actuelle de deux silos reliés entre eux par une
bande transporteuse d'un débit théorique de 60 t/h. Le tableaude la page 21
précise les principales caractéristiques de ces silos.
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Date de mise

Capacité totale

Silo Localisation Type du silo en service de stockage
a Mole Sud vertical 1868 36 000 t
b Via Einaudi vertical 1966 36 000 t (1)
TOTAL 72 000 t

(1) Dans ce silo une capacité de 18 000 t est plus particuliérement réservée
aux céréales




ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1964 a 1971)



AVERTISSEMENTS AUX LECTEURS

1° Ont été groupés sous le titre "Pays de la C.E.E." les neuf pays qui en gont
actuellement membres, c'est-d-dire : France, Belgique, Luxembourg, Pays-Bas,
Allemagne (Rép. Fédérale), Italie, Royaume-Uni, Irlande, Danemark.

2° Quand pour un produit et/ou une année donnés le trafic relatif 4 un port
est nul ou négligeable, il n'a pas été édité de tableau correspondant d ce
produtt et/ou cette année.



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLoN 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION PORT: __ ANCONME _ _ .

PAR ANNEE: 1964
PRODUIT Tableau N° _ 4 Page .. _de _ .. _

Pays ou zones

CEREALES
Farines Malt TOTAL

d’origine ou de destination—

orge

Seigle

Avoine Mais Riz Autres | ToTAL GENERAL

I - COMM. ECO.EUROPE.
fFronce . . ___ |
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérale )
italie
Royaume-Uni
Irlande
Danemark
TOTAL C.EE.

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinovie et Islande
Suisse - Autrichg
Espagne - Portugal .
URSS. . . . _
Pologne
Tchécoslovagquie
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

124528

12.458

12458 -]

12.458 —

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrgle
Afrique Orientale
Afrique du Sud
Madagascar et iles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

19.306

14.306

19.306 —

19.306 -

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrgle
Départements francais
Brésii
Argentine
Reste de I'Amérigue du Sud
TOTAL AMERIQUE

|
2007 | 43 001

2.007

43.001

138388 138388 .

6484 | 75436 126.928

6.484 213.824 265.316 -

AL

5. ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrgle
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

10739

10,938

10.738 . ] .

40.138 -

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangarse -
Reste de I'Océanie
7- Poys non précises

S

. N . S T ] _

44538

82 684 127.222

SETEC-ECONOMIE . Tour Gammga D.75. PARIS. 12

TOTAL MONDE

130041

Gugh |296S08 | (D € |435040| & ™ -

) a. . érude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION

PA

PRODUIT

PORT: ANCONE _

ANNEE: 1965

Tableou N° _ 9, Page .de . .

Pays ou zones

CEREALES

Farines Malt

d’origine ou de destination-.

P
Bie

Orge

Seigle

Avoine Mais

Riz

Autres

TOTAL
TOTAL GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

France

Beigique . Luxembourg
Pays-Bas ..

Allemagne (Rép. Fédérale) _]
Itahe

Roygume-Uni _

iriande

Danemark .

TOTAL C.E.E.

\

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande
Suisse . Autriché
Espagne . Portugal __ . _
URSS. _ ..

Pologne
Tchécoslovaquie .. .

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

Hongrie 9
Yougoslavie - |

131010 |

31.010

31.010

3t. 010

3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale . ]
Afrique Centrale
Afrique Orientale .
Afrique du Sud _ .
Madagascar et ties Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis . .
Canada .
Amerique Centrale _
Départements francais
Brésil __
Argentine _
Reste de 'Aménique du Sud
TOTAL AMERIQUE

.63 881

16934

80,855

”»
203% | 200656

6493 | 131408

8.530 | 332.064

»
266.574

1548315

429.449

S5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Goife Persique
Asie du Sud-Ouest .
Asie du Sud-Est.. .
Asie Centrgle . .

Indonésie ____ . _ _
TOTAL ASIE

Japon __ - . B

40.646

10.646

10.646

10.646

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Austrglie  ______ ]
Polynésie Frangaise __ __

Reste de I'Océanie ____ _.
7-Pays non préciscs

1383

85539

8.362

N I

86.922 |

C-ECONOMIE . Tour Gammao D.75. PARIS. 12

[ TOTAL MONDE

SETE(

132 256

[

8530 [41F¢o03

558.389 & (©)

(4) n.c. ehude

* U.5.A.

ek Canadqg
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT:  Amcone
seLon L ORIGINE (IMPORTATIONS) X3 PAR ANNEE: 1966
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tobleau N°_ 3 Page.  de _

CEREALES
Pays ou zones Farines Malt TOTAL

d'origine ou de destination— alé Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

I . COMM. ECO.EUROPE. i ]
France .. ________.{ L . o
Belgique . Luxembourg 3
Pays-Bas .

Allemagne (Rép. Fédérale )
1talie .

Roygume-Uni

Irignde

Danemark

TOTAL CEE. hd

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Isiande | )

. Suisse . Autriche
Espagne . Portugal . . . —
UR.S.S. . _ I R F—
Pologne -
Tchécosiovoquie
Hongrie
Yougoslavie |
Autres Pays d'Europe R
TOTAL EUROPE (hors CEE) -

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp. R
Afrique du Nord-Est A S
Afrique Occidentale . ..
Atrique Centrale
Afrique Orientgle } L]
Afrique du Sud 4
Madogascer et lies Oc Ind. . A
TOTAL AFRIQUE -
4_AMERIQUE -
Etats-Unis 116.661 17.463 | 150717 24538’ ]
Canada 10.74% . . o
Amerique Centrole
Departements francais i
Brési! -
Argentine 13.909| 3.508 4.960 (140954 163.331 -4
Reste de I'Amérique du Sud B
TOTAL AMERIQUE 24.656 (120.169 28423 | 291.671 488.919 -

5_ASIE |
Asie Occidentgle Zats 7915 . | R
Pays du Goife Persique ! ol 1 —_—
Asie du Sud-Ouest . _—
Asie du Sud-Est S U
Asie Centrgie . ]
Japon - I . | -
indonésie . . . A
TOTAL ASIE Fats 7416 -

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . 17.683 | - U S . 12.583 . I
Polynesie Frangaise o R - S PR S SR TR SR S G T S AN
Reste de I'Océanie . IR U S L I R .

7.Pays non ‘:rc‘u’sg’; F2.2s52 72.252 |

TOTAL MONDE 24.656 | 145.663 & | 22423 [3e3m23| ) & (556669 | E @ -

) n.c. étude # U.s.A. et Canadae

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma 0. 75. PARIS_ 12




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: _ANCONE

ANNEE:  196%

Tableau N° _ ‘! Page

de

~

Pays ou zones

CEREALES

Farines Moit

d’origine ou de destination—

Orge

Seigle

Avoine

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France |
Belgique - Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérale ) .
Italie _
Royagume-Uni _
Irlande
Danemark .
TOTAL C.E.E.

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Isiande
Suisse _ Autrich@
Espagne . Portugal _. .
URSS .
Pologne
Tchécoslovaquie .
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d’'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

3282

3.282

4871 ]

6319
11.190

34 3%
60996
95.386

8.153

34390
€7 318
“110.258

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp.
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale _
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud _ .
Madagascar et lies Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis . .
Canada
Amérique Centrale _
Départements francais
Brésil __
Argentine _
Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

2121

2121

51820
33242

85122

121922

59371
63%c {139 11%

630 | 320.410

133.802
3324

59371
141.868

408.283

S_ASIE
Asie Occidentale _ _
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest _
Asie du Sud-Est . o
Asie Centrale ___ .
Japon .
Indonésie _ _
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise _
Reste de I'Océanie

7-Fays nen fri:ist's

-ECONOMIE _Tour Gammga D.75. PARIS. 12

J S |

47299

1.074 \

17299

a0t ] Y | ¥

SETEC

| TOTAL MONDE

113 611

1.701

416196 @

e @

536a11

@ n c. etude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLoN ' ORIGINE (IMPORTATIONS) <X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: __ANCONE __

1968

Tableau N° _

5 . Page ___de _ ___

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Orge

Seigle

Avoine Mais Riz Autres

TOTAL

Farines

TOTAL
GENERAL

Malt

1 . COMM. ECO.EUROPE.

France _ .. ______ |

Belgique _ Luxembourg
Pays-Bas -

Allemagne (Rép. Fédérale)
Itahe .

Roygume-Uni

Irlande

Danemark

TOTAL C.EE.

L 25423

6362

31.385

A

25.423

6.362

31.385

2_ AUTRES PAYS EUROPE

Scandinayie et Islande
Suisse . Autriché
Espagne . Portugal _
UR.SS. .
Pologne
Tchécoslovaguie

Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE {hors CEE)

1833
4.837

28452
28.452

3 023
6 01§
9.118

3.023
36.384
39.4073

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud
Madagascar et Iles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE

Etats-Umis

Canada

Amérique Centrale
Départements francais
Brésil

Argentine

Reste de I'Amerique du Sud
TOTAL AMERIQUE

41e 390

10.390

13 Sof
26512

11945

S2.012

268902

eo71?
13.343 |130 241

13.343 | 459.860

282407
26.512

60717
165.969

£35.605]

5.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

3 4o0

3. 4oo

3.400

3.400

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanse
TOTAL OCEANIE

SETEC-ECONOMIE _Tour Gamma D._7S. PARIS. (2

TOTAL MONDE

12 223

118 649

13.343 (468978

610.197

@ n. c. etude




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X<
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: __ANCONE . __ ..

ANNEE: 1969 ___

Tobleau N°_ €

Page . .de _ . _.

Pays ou zones
d’origine ou de destingtion—

CEREALES

Farines Malt

Py
Bie

Seigle

Avoine Mais Rit Aufres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

France

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas ._

Italie
Royaume-Uni _
Irlande
Danemark
TOTAL C.E.E.

Aliemagne (Rép. Fédérale) _]

. S3 1M

53.899

53919

53.819

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriché
Espagne . Portugal ___ .
URSS. .
Pologne

Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

2. AUTRES PAYS EUROPE]

3.537

| - 3.533%|

18 421

185.421

14 635
39246
$§8.881

15.421
3.537

11.635
39.246
77.839

3_AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp.
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrate
Afrique Orientale .
Afrique du Sud _ .
Madagascar et lles Oc.Ind.
TOTAL AFRIQUE

20%8

2.078

2.078

2.078

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada . .
Ameérique Centrole _
Départements francais
Brésil __
Argentine .

TOTAL AMERIQUE

Reste de 'Amérique du Sud |

2. 170
7 6o0?

7 oo

17.337

33 541

33.6541

185297

16 822
6€.917 (149 620

€a17 | 352.31%

188.067
#.607

16.802
1497.678

410.15¢

S§_ASIE
Asie Occdentale . .. .
Pays du Golfe Persique

o

Asie Centfrale ___ ..
Japon __ o
Indonésie _____ _

Asie du Sud-Ouest _ _ | .
Asie duSud-Est .. _ |

S4

§.4%

543

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Austrglie
Polynésie Frangaise _.
Reste de I'Océanie _

g 9. Pays non preciscs

g
K
[~
§ TOTAL ASIE
é
:

2 044

2.044 |

EITOTAL MONDE

ey

112 444

6.913 | 411 200

e O]

$51.445

(4 n. ¢. étude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: _ANCONE ____

ANNEE: _ 1970
Tobleou N° _ 2 Puge.. .. de _ ___.

Poys ou zones

CEREALES

Forines Malt TOTAL

d’origine ou de destination—

.
Ble

Orge

Avoine Mais Riz Autres

TOTAL GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.

Belgique . Luxembourg
Pays-Bos .

Allemagne (Rép. Fédérale )
(tale .

Royoume-Uni

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

Fronce . 1.

1 )

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse - Autriché
Espagne _ Portugai . . .
URSS .
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE {hors CEE)

8331

8.931

3.316

14378
§2q91q
3.316 | ¢7.374

3.316 -
8.3314 -

143318 . - -
s2qa9 | | | + 1 ]
79.421 -

3_AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrate
Afrique Orientgle
Afrique du Sud
Modagoscar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

11409

11.409

8278

3.278

11.409 I

8.223

19.687 -

4_AMERIQUE
Etats- Umnis
Canado
Amer.que Centrale
Départements frongais
Brés
Argentine
Reste de 'Aménique du Sud
TOTAL AMERIQUE

1854

6531

16.438

§3211

12000

€5.211

126 18§

50343
1.205 [188 509

1.205 | 365.80%

126955 o
€3.0%0 . o

S0343 | o]
208.293}" ]

448661 -

5.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest .
Asie du Sud-Est
Asie Cenfrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

€132

6132

6.1a2 - | -

6-132

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanee

7- Pays non précises

11662

1562

1. 642 N T

1.562 |

TOTAL MONDE

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D.75. PARIS. |12
——

16 438

104 70?

4.621 [4atasa| @ &

s¢7125| E ® -

D n. e dlude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SeLoN U ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: __ANCONE

ANNEE: __ 1971
Tableou N°_ § Page de _

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

TOTAL
Farines Malt A

-1t Orge

Seigle

Avoine Mais Riz Autres

TOTAL GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France

] 2222

Belgique _ Luxembourg
Pays-Bas __ . . .
Allemagne (Rép. Fédérale) .
Itale __

Royaume-Uni _

Irlande

Danemark _

TOTAL C.E.E.

2.222

\

2.222

2.222 -

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scondinavie et Islande
Suisse _Autriché
Espagne . Portugal _. _.
URSS _
Pologne

Tchécoslovaquie .
Hongrie .

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

2918
26.711

23.793 -

2918
26.711 -

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp.
Afrique du Nord-Est
Afrioue Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale _
Afrique du Sud .
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis _ .
Canada
Amérique Centrale
Départements francais
Brésil __
Argentine _ .
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

6Soa 7236
8000 61537

1981 | 2869

16.481 | 71.642

142161
3.809

23213
3.795 | 173 856

7.604 | 339230

155897
73.346

23.213
182.501

434 957 -

-ECONOMIE _Tour Gamma D. 75. PARIS. (2

5.ASIE
Asie Occidentale . .
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest _ . .
Asie duSud-Est. .
Asie Cenfrgle ..~ _
Japon .. L.
indonésie ____
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie .
Polynésie Frangaise ..
Reste de I'Océanie _

7- Pays non rric;se's

7;103;7 \

1.039 \

SETEC

| TOTAL MONDE

16 481 (100575

#2604 (34026a | () &

464929 € ® -

@ n. c. &tude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

se,oN U ORIGINE (IMPORTATIONS) <

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ | ANNEE DEPUIS 1964

EVOLUTION
PAR

PORT: __ANCONFE

PRODUIT: ___BDLE

Tobleou N°_ 8 Page_ _de __

Poys ou zones
d’origine ou de destination—

1964

1965

1966

1967 1968

1969

1970

1971

| . COMM. ECO.EUROPE.
France ___.
Belgique _Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérale )
Italhe _
Royaume-Uni .
Irignde
Danemark
TOTAL C.E.E.

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal _..
UR.SS IR
Pologne

Tchécoslovaquie

Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

3.282

1.83%

3.282 1.83%

3.5

3.5

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Proy Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentaie
Afrique Centrate
Afrique Qrientale
Afrique du Sud
Madogascer et lles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale
Départements francais
Brésil
Argentine
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

2.007

2.007

10. 741

13909

24.656

2121 40.390

2.421 10.390

2.1%
7.607

7.600

17.377

1.851

6.511

16.438

6.500
3.000

1.981

16.481

L

5.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est
Asie Cenfrale
Japon .
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE

Australie

Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie
TOTAL OCEANIE

SETEC-ECONOMIE .Tour Gamma D.75. PARIS. 12

{ TOTAL MONDE

2.00¥

24.656

5403 12.227

2914

16.438

16.481




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES EVOLUTION PORT: __ ANCONE
seL,oN U ORIGINE (IMPORTATIONS) XX PAR PRODUIT: __oRGE
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (] ANNEE DEPUIS 1964 Toieou \° 4D Poge . de ...

Pays ou zones
d’origine ou de destination -

| . COMM. ECO.EUROPE.
France — 25.423 | Sa 211 2222
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas __
Allemagne (Rép. Fédérale) |
Itake _.
Roygume-Uni 6.362 ]
Irlgnde .
Danemork
TOTAL C.E.E. 31388 53.391 2.222

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande 4
Suisse _ Autriche
Espagne . Portugal __ __ . . | 15421 .
URSS. _ . ——} . 12452 231010 | . 4.83%1 8331 23.793 4
Pologne
Tchécoslovaquee __ .
Hongrie
Yougoslavie . .
Autres Pays d’Europe €319 28.452 21418
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 12458 34.010 41. 190 28.452 15.421 8.334 26.711

3. AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp 11.306 2.078 11.409 . L
Afrique du Nord-Est . . ]
Afrique Occidentgle . ]
Afrique Centrale
Afrique Orientale .
Afrique du Sud _ .
Madagascar et lies Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE 14.306 2.098 AUM.409

4_AMERIQUE
Etats-Unis _ . . €3.881 | 116.661 51,880 13.505 7.236 .
Canada 33.242 26.512 | s3.211 61537 4
Amerique Centrale .
Déepartements frangais
Brésil _. ; 1
Argentine _ 43.001 16974 3508 119195 33,541 12.000 2.861
Reste de 'Amérique du Sud _
TOTAL AMERIQUE 43.001 80.855 | 120.1¢% 85122 S52.012 33.541 65.211 71.642

5_ASIE
Asie Occidentgle 10.738 10.646 | . 7415 3400 . 5.431 6.132 i
Pays du Golfe Persique -
Asie du Sud-Quest . .
Asie du Sud-Est .
Asie Centrale .
Japon _.
Indonésie . . _ . . L
TOTAL ASIE 410.738 10.64¢ (ALY 3.400 §.431 6.1%2
6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie o . 8362 17.523 7. . ] o 41. 662 . I—
Polynésie Frangaise . S N b SO S, . A

Reste de I'Océanie -
7. Pays nen pricises 44.538

1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 197!

-ECONOMIE . Tour Gamma 0. 75. PARIS. 12

A 1383 2044 1.562
|TOTAL MONDE 130. 041 132.256 | 145.66F | 113.6M 115.649] 112.414 | 104.F07| 400.525

SETEC




)

TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seL,on L ORIGINE (IMPORTATIONS) 5<
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) . ] ANNEE DEPUIS 1964 Toeou N°_14 _ Page __de

EVOLUTION
PAR

PORT: _ANCONE ______

PRODUIT: _AVOINE

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

1964

1965

1966

1967 1968

1969

1970

1971

| . COMM. ECO.EUROPE.
France __ . __.
Belgique _Luxembourg -
Pays-Bas ..
Allemagne {Rép. Fédérale)
Itahe _
Royaume-Uni
Iriande
Danemark
TOTAL C.E.E.

Scandingvie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portuga!
URSS. .
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE {hors CEE )

2. AUTRES PAYS EUROPE

3.316

3.316

3. AFRIQUE

Atr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud .
Madagascar et iles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale
Départements trancais
Brési
Argentine
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

6.484

6.484

%
2037

6.493

8.530

*
114623

4960

22.423

€30 1.343

€30 13.343

6.111

6.913

1.208

1.208

3.809

3398

7.604

_—

S_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Cuest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon .
indonésie _
TOTAL ASIE

Australie

Polynésie Frangaise
Reste de |'Océanie
L’?- Pays non préciscs

6. AUSTRALIE.OCEANIE

1.071

SETEC-ECONOMIE _Tour Gamma D. 75. PARIS. 12

TOTAL MONDE

6.484

8.530

22.423

1.701 13.343

4.521

* U.S.A.

et Canada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

SELoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) X<

EVOLUTION
PAR

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ | ANNEE DEPUIS 1964

PORT: _ANCONE _

PRODUIT:_ MAis

Tableou N°_ {2  Page.

de . .

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

1964

1965

1966

1967 1968

1969

1970 1971

| . COMM. ECO.EUROPE.

France _ _

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas

Allemagne (Rép. Fédérale)
Itale .

Royaume-Uni

Iriande

Danemark

TOTAL CEE.

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal
UR.SS.
Pologne

Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

3.023
6.095
3.118

34.31%
60.996
95.386

14.635
39.246
58.881

14315
52499
&7.334

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentgle
Afrique Centrale
Afrigue Orentale .
Afrique du Sud .
Madagascor et Iles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

8278

8.278

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale .
Departements francais
Brésil
Argentine _
Reste de I'Ameérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

138388

75.436

213,924

200.656

131408

332.064

150117

140954

291.671

121922 268.902

60.717
130.241

5131
139.117

320.410 459.360

185.89%

16.802
149.620

352.319

126.955 142.161

50.343
188.509

23213
113.856

365807 33%.230

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
_Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de {'Océanie

7- Pg’! non P'id 5!‘3

82.684

85.539

72.252

1.039

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D.75. PARIS. 12

TOTAL MONDE

296.508

417,603

363223

416496 | 468978

411.200

441,459 340.269




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) X

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) . | ANNEE DEPUIS 1964

EVOLUTION
PAR

PORT: ___ANCONE

PRODUIT: TOoTAL CEREALES

Tableau N°_ 42 Poge . _de . _ _

Pays ou zones
d'origine ou de destination—

1964

1965

1966

1967 1968

1969

1970 1971

| - COMM. ECO.EUROQPE.
France _ ..
Belgique _ Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérale )
Itale
Roygume-Uni
irlande
Danemark
TOTAL C.EE.

25423

6.362

31.785

53.894

53.849

£.222

2.222

2. AUTRES PAYS EUROPE|

Scandinavie et Isiande
Suisse _Autriche
Espagne _ Portugal
URSS. -

Pologne

Tchécoslovaquie

Hongrie

Yougoslgvie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

12.458

12.458

3.o0te

31.010

8.153

3u3%
67.315
110.258

3.022
36.384%
39.407

15.421
3.537

19.63s
3d.246
#7.839

3.316 ]
8.334 23.799% N

14.335
52999
79.421

2418
26.711

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientgle
Afrique du Sud
Madagascar et ties O< 'nd
TOTAL AFRIQUE

14.306

19.306

2.078

2.078

11. 409 B

B.278

19.687

4_AMERIQUE
Etats-uUnis
Canada
Amerique Cenrrale
Departements frangais
Brés:
Argentine
Reste de rAmérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

1338.388

126 128

265.31¢

”»
266.57%

154835

421.449

w
295.588

163.331

45819

282 407
26.512

1713.802
33242

59.371
141.868

6a.71?
4165969

408283 535605

188.067
¥.607

16.802
497.678

410154

15584% e
73.346 -

126.955
63.070

.3 -
182.501

50.343
208.293

448.661 434957

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

10.738

10.733

10.646

10.646

%415

7U8

3.400

3.400

§.431

5.431

6.132 R

6.132

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

7- Pays non pricisc's

127.222

8.262

86922

17.583

72.252

12299

1.071

2.044

11.662 e ]

1.562 1.039

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D.75. PARIS. 12

TOTAL MONDE

435.040

558.3%89

556.669

$36911 610197

551445

5¢7125 | 464329

% V.S A.
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Port de RAVENNE



(=)

CHAPITRE 1 - RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(cf. planches 1 et 2)

DESCRIPTION DU PORT DE RAVENNE

Le Port de Ravenne s'étend le long d'un canal d'environ 10 km reliant la Mer
Adriatique & la Ville de Ravenne. Ce canal (le "Canale Candiano”) est formé
(i) d’un premier canal de 1'avant-port jusqu'a la darse 3. Vitale, de tirant
d'eau 8,40 m et de largeur environ 100 m, et (ii) d'un second canal de la
darse S. Vitale jusqu'ad la Ville de Ravenne, de tirant d'eau 6 m et de largeur
environ 50 m.

Le trafic des céréales est localisé dans 5 installations implantées le long du
canal, soit :

(i) 3 installations sur la rive droite (dont 2 entre la darse S. Vitale
et l'avant-port]),

(ii) 2 installations sur la rive gauche entre Ravenne et la darse S. Vitale.

WNous préciserons également dans ce rapport les caractéristiques d'une instal-
lation specialisée dans le trafic des oléagineux (I.0.R.) et située sur la
rive gauche & proximité de 1'avant-port dans laquelle s'effectue toutefois un
trafic de céréales.

LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS

Le tableau de la page 2 précise les principales caractéristiques(longusur, tirant

d'eau, date de mise en service, principaux équipements de manutention) des
6 guais ceréaliers localisés le long du Canal Condiano.



Caractérisiiouas

du qual

Carectéristiquas de 1 égyuipement du ruct

Nom du quas Date de
_L‘.f";ij?_:;rn mise un Tirani ftabit undlalre Oehit totsl
o lbpaliscieon cevvice | Lenguzur d'ﬂ?jl My e | thfarique (t/n: srnforiaun th
{in) (;?L sortiguoes] of ;
' Chargeirnnt [ charyement
1. Darsena di Citta 1853 140 6,0 2 50 - 100
(déchargement)
2. Canale Candiano 1857 300 5.3 1 120 - 120
(déchargement)
3. Canale Candiano 1853 250 5,5 1 120 - 120
(déchargement)
4. Canale Candiano 1870 180 9,4 1 300 - 300
(déchargement)
5. Canale Candiano 1862 180 9,4 3 2 a 250 - 675
(déchargement)
14 175
(déchargement)
6. Canale Candiano 1960 200 9,4 2 250 - 500
(1 (déchargement)
Porto Corsini

(1) Quai desservant

une installation (I.0.R.) spécialisée dans 1ls trafic des oléagineux




3. REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLE DE NAVIRES

La répartition des importations de céréales par taille de navire en 1964 et
1971 était la suivante.

. AnGns
1564 197+
Port en lourd . L .
) Tuantité inpovrtec Juonties dmport
CEs Navires Taille fuantit Frrter Tailis it il
(tcw) Nb “‘3'-,“32”9' fioyenne IDTAL Nb '”’;E’f‘j"“"" oy T
d'escales ‘,”?”q prar d'nucales Hﬁ “T» Per
(1 ’?;;&? pavire . % i - ”:;rLT nevire . .
e (L) ‘ total R () S R P
. -
0 - 1 300 20 960 852 | 17 048] 1,7 1 50 | °0° 605 -
1 301 - 3 S00 g9 2 400| 2 241 221 871| 21,4 1" 2 100 1 888 20 885| 1,7
3 801 - 8 000 26 . 5 500 3 290 85 531 8,8 9 5 600 4 272 38 451 3,1
8 001 - 15 06O 77 .| 11 000| 6 696 515 596| 49,8 10 11 500 7 532 75 321 6,1
15 001 - 31 000 26 17 000 7 547 186 136| 18,9 57 22 700 [14 080 800 942| 64,9
ﬁ1 001 - 54 000 - I - - - - 15 45 000 |19 876 288 1441 24,2
54 000 - - - - - - - - - -
TOTAL 248 6 8101 4 178 p036 180{100,0 103 20 950 |11 430 jp 234 358400,0

(1) 91 % des entrées de céréales en 1964

La guantité moyenne de céréales déchargée par un navire 8 Ravenne a cru de
173 % entre 1864 et 1971 (le nonbre d'escales de navires a été réduit d'autent).

89,1 % des céréales débarquées & Ravenne en 1971 avait été acheminé par des
navires de port en lourd compris entre 15 000 et 54 000 tdw.

Comme indiqué précédemment (cf. Port de La Spezia), 1l'écart constaté entre le
tonnage déchargé dans un port et le tonnage total transportable par un navire
de taille importante s'explique par le fait qu'un méme navire touche fréguem-
nent 2 & 3 ports italiens.



CHAPITRE 2 - TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)

1.1 Evolution passée des importations (Source : Sorveglianza et
Associazione nazionale céréalisti)

Les tableaux joints en annexe 1 permettent de retracer 1'évolution de
1964 a 1971 des importations italiennes transitant par le port de
Ravenne des produits suivants : blé, orge, mals et avoine.

Les importations de seigle, autres céréales, farines et malt sont nulles
ou négligeables. Par ailleurs, les organismes officiels (ISTAT) ne dis-
posent pas de statistiques permettant pour chacun de ces derniers pro-
duits de connalitre 1'évolution de la répartition des importations par
pays d'origine lorsqu'elles ne sont pas nulles.

Le tableau ci-dessous résume les principaux résultats obtenus pour les pro-
duits importés & Ravenne (cf. également graphiques n® 1 et 2, pages 5 et 6).

Produits (t) '
Années
Mals Orge Blé et avoine Jotal
18964 851.656 259.268 21.573 1.132.498
1865 1.008.910 295.543 67.403 1.371.856
1966 956.891 282.685 124.160 1.363.736
1967 879.848 254.656 28.945 1.263.449
1968 1.071.513 271.426 76.992 1.419.931
1968 831.936 322.512 187.307 1.351.755
1870 969.294 248.363 95.746 1.313.403
1971 756.202 266.102 117.877 1.140,.181

Depuis 1964, le trafic céréales a 1'entrée du port de Ravenne oscille entre
1.100.000 t et 1.420.000 t. Le mals constituait selon les années de 61,5 &
77,5 % des entrées de céréales.



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE

EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1964 .PORT DE RAVENNE

- - -m————MILLIERS DE TONNES

{ IMPORTATIONS)
Graphique Ne[ 1]

200 T :
180

160
140

120

100

80

60

I NP

A Amirique duNord

T

i

pArgentine

N\

\I

i
|
T
i
i

N

Autres Pays
N

' Autres Poys

!
! . B
1

400

|

380
320

-

ORGE

280

240

200

160

120 -

- _

sof - -

vf m;nu Poys

72
64

56 [

s\

40 L

o
ol

P

36

S
P
b

32 &

-

28

24 ~

20 —

'
»"/

12

1964 1965

SETEC-ECONOMIE.Tour GammaD_ 75 PARIS 12

1969
ANNEES




-6~
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1.2 Pays d'origine des importations (Source : Sorveglianza et
Associazione nazionale céréalisti)

Les tableaux joints en annexe 1 permettent de retracer, pour chaque pro-
duit et chague année (1864 a 1971), les importations en volume selon le
pays d'origine pour les principaux produits importés, a savoir : le mals
et l'orge.

1.21 Le mats

Pays d'origine (t)
Années
Argentine|Etats-Unis| Brésil |Yougoslavie]Autres pays Total
1964 253.622 342.142 - - 255.892 851.656
1985 266.952 486.044 - - 255.914 1.008.810
1968 439.456 349.250 - - 168.185 956.891
1867 311.134 277.085 75.939 69.460 246.220 979.848
1868 283.888 451.361 125.083 46.616 164.565 1.071.513
1868 417.218 256.197 84.140 39.627 34.754 831.936
1970 449,707 307.012 50.888 69.969 81.718 969,294
1971 446.689 218.1386 82.135 8.232 - 756.202

Le mals importé par le port de Ravenne avait pour principaux pays d'origine
1'Argentine (26 a 59% du total] et las Etats-Unis (28 & 42% du total).

1.22 L'orge

Pays d'origine (t])
Années Asie
Etats-Unis| Canada |ArgentinejU.R.S.S. Occidentale Autres pays Total
1864 - - 70.471 25.184 48.288 115.326 259.269
1965 124.441x% - 26.386 | 63.506 70.188 11.011 295.543
19686 208.694x% - 17.018 - 14.003 42,869 282.685
1967 82.524 64,339 28.250 2.455 - 77.088 254,656
1968 43.820 48.847 20.930 | 20.421 51.992 85.416 271.428
1968 - - 56.687 | 21.813 82.451 161.561 322.512
1870 27.332 89.1789 16.710 | 21.605 27.704 65.833 248.363
1971 16.567 169.816 5.200 | 46.987 - 27.532 266.102
x U.S.A. et Canada

lLes pays d'origine de l'orge importé par le port de Ravenne sont trés va-
riables selon les années. On peut toutefois noter parmi les principaux
pays , les Etats-Unis, le Canada et 1'’Argentine.



1.3 Régions de destination des importations et mode de transport

Les organismes officiels (Ministére, Douanes, etc...) aussi bien que les
ports n'établissent pas de statistigues réguliéres permettant de suivre
par produit et par année la répartition des importations en volume par
région de destination et mode de transport.

Toutefois, une étude spécifique réalisée en 1965 conduit aux résultats
suivants concernant la répartition par régions .de destination pour le
total céréales, les transports route et fer étant confondus.

Régions de destination Tonnage (t) % du total
Emilia-Romagna 9687.737 72,0
Lombardia 112.492 8,2
Veneto 100.145 7,3
Toscana 82.311 6,0
Autres régions 89.171 6,5
TOTAL 1.371.856 100,0

TRAFIC A LA SORTIE (exportations)
2.1 Céréales

Aucun organisme italien ne dispose de statistiques permettant de retracer
pour chaque céréale la répartition des exportations par pays étranger de

destination, ainsi que la répartition des exportations par région italien-
ne d'origine et mode de transport. Cette lacune s'explique en grande par-
tie compte tenu de la faiblesse des exportations de céréales par voie ma-
ritime, comme le montre le tableau suivant établi pour le port de Ravenne.

Exportations de céréales par le port de Ravenne
Années Toutes céréales (t)

1964 -

1965 1.037
1966 1.643
1967 20
1968 3.750
1968 476
1970 3.500
1971 -




2.2 Farines (Source : ISTAT)

Le tableau suivant permet de retracer 1l'évolution depuis 1964 des expor-
tations de farines par zones géographiques de destination a partir du
port de Ravenne.

Les statistiques existantes ne permettent pas de définir les régions
d'origine en Italie, ainsi que les modes de transport utilisés.

Evolution passée des exportations de farines a partir du port de Ravenne|
Zones de destination (t)
Années
Bassin Afrique
Méditerranéen|Occidentale Yougoslavie|Autres pays Total
1964 11.173 - 9,000 3.350 23.523
1965 - - - - -
1966 - - - - -
1967 44,185 - - - 44,185
1968 40,898 1.500 - - 42,398
1969 56.638 - - - 58.638
1870 95.236 2.100 - - 97.336
1971 116.110 5.491 - - 121.601

Depuis 1967, plus de 95% des exportations de farines du port de Ravenne
avaient pour destination le Bassin Méditerranésn.



CHAPITRE 3 - LES INSTALLATIONS SPECIALISEES DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle

Les principeles caractéristiques des installations spécialisées dans la
manutention des céréales sont précisées dans le tableau (gg pages 11 et 12.
On indique successivement

(i) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorique total (chargement et/ou déchargement)
et 1l'organisme propriétaire ;

(ii) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'évolution
de la capacité totele de stockage depuis leur date de mise en service.

Les installations de manutention décrites ci-apreés sont directement raccordées
a la route, au chemin de fer et & la voie d'eau (canal en cours de réalisation
vers Porto Garibaldi, Ferrara et le P8). Ravenne est relié & l'ensemble du
reseau autoroutier italien et donc aux principales villes a proximité immédiate

(vologne, Ferrara, Venise, Padoue, etc...]).



Monutention

Orga- I
nisme . e s nicme en service
nro~ | Observations |Nb pencrination ~ro- Capacité{ Observation
crié- et type crié- totele
taire taire j\nnée ce
stoeraze
)
1. Instal- Darsena di 1853 - 100 [|Fer- |1 portique avec|2 {1.Silo vertical Fer- 1953 6 000 {Installation
lation A Cita ruzzi |2 fléches - 1 ruzzi utilisée uni-
et C° |portique avec 1 et C° quement pour
S.a.S |[fléche S.a.S les importa-
2. Silo horizont.|idem 1853| 19 000 | tions de Fer-
ruzzi
2. Instal- Canale 1953 120 [Con- |1 portique avec|2 |1. Silo vertical Con- 1853 | 38 000
lation B | Candiano sorzid1 flache sor-
(rive Agra- zio
gauche), rio Agra-
Fro- rio
vin- Pro-
ciale vin-
(CAP) ciale
(CAP)
2 .Silc horizont.|idem 1953 3 200
3. Instal- Canals 1957 120 [Silos |1 portique avec |2 |1 -Silo vertical (Silc 1957 5 000
lation C Candiano Wgrana-z fléches gra-
(rive ri nari
gauche) . de 1 del
Can- Can-
diano dia-
. S.p.a no
S.p.a
2 -Silo horizont.|idem 1957 | 20 00O
1965} 23 000
1966 | 28 00O
1967 | 30 000
4. Instal- Canale 1870 300 [CAP {1 portique avec |1 |Silo vertical CAP 18701 43 00O
lation D | Candiano 2 fleéches
(rive
_droite)




Mznuiention

Evolution

capacilaé

21 “’“*E fnfcrlqhe depuls date
> coLas ~ ~ .
S Crga- Crea= de mise
pour 1a Localisation| Nb de | Dzate ce riame Dénominaci nisma en service
ranutention por— |miua o e~ | Observaticns [No ,nO@l?lecn nro- Cepacité]  ChservaticH
c:s cireles tiques | service Chargt' Céchars Joris- €t tyee prié- ) totele
</h £/n Lalre taire Pnnée X dg
ztockege
e
5. Instal- Canale 1 18962 - 175 Docks] 2 portiques 2| 1- Silos verticauDocks] 1962| 60 000
lation E Candiano 2 1465 - 500 Cere-| avec 2 fléches Cere-
(rive ali 1 portique ali
droite) Nuo- | avec 1 fleéche Nuovo
VO Porto
Por- di
to Raven
di na
Raven 2-Silog horizont.}]idem 1862 | 39 000
na
6. Instal- Canale 1 1860 - 250 I.0.R[ 2 fleches par | 1] Silo vertical I.0.R{ 1960| 40 00O (1) Instal-
lation F Candiano 1 1966 - 250 portique 1364 | 70 00O lation spé-
(1) (rive 13866 [100 000 | cialisée
gauche) 18711105 000 | dans le tra-
fic des olé-
agineux par
laquelle
s'effectue
un trafic
de céréales
7. TOTAL - 9 1466 - 1 015 - - - - - 1566 {199 200 -
(hors 10 1871 1 315 1971 j244 200
installa-
tion F)
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1.2 Modifications prévisibles d'ici 1980

La Société "Dock Cereali Nuovo Porto di Ravenna" accroit & l'heure actuelle
sa capacité de stockage (silo horizontal) de 5 300 tonnes. Il n'est pas prévu

Py

d'autres modifications ou de créations d'installations nouvelles & moyen terme.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES
2.1 Horaires de travail

La durée normale du travail pour les opérations maritimes est, comme dans
tous les ports italiens, ds 8 heures par jour ouvrable (lundi au vendredi).

Il est possible de travailler en 3 shifts de respectivement § h 30, 6 h 30 et
6 h 30(soit 19 h 30par jour) les jours ouvrables. Toutefois les tarits
d'utilisation des dockers sont accrusde 27,5 % lors des deux premiers shifts
et de 67,5 % lors du troisieme shift.

2.2 Utilisation des dockers

La réglementation actuelle concernant 1l'utilisation des dockers pour le déchar-
gement des céréales en vrac sst la suivante :
(i) Déchargement d=2 navires

Une équipe de 3 & 5 dockers par cale.

(ii) Chargement de camions et wagons

Pas de dockers.

LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE CHARGEMENT ET DECHARGEMENT

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, le débit
horaire pratigue d'un portique sera pris égal a8 50/70 % de son débit horaire
théorique. Les cadences pratiques journaliéres actuelles de chargement et/ou
déchargenent des installations de manutention existant dans le Port de Ravenne
sont en conséquence précisées dans le tableau de la page 14.
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Installation

Localisation

Cadence pratigue journalidre (47§)

Chargement:

Néchargement

1, Installation A Darsena di Cita - 400 & 560
(100x8x0,5/0,7)

2. Installation B Canale Candiano - 480 a 670
{rive gauche) (120x8x0,5/0,7)

3. Installation C Canale Candiano - 480 a 870
(rive gauche) (120x8x0,5/0,7)

Installation D

Canale Candiano
{(rive droite)

1200 & 1 700
(300x8x0,5/0,7)

Installation E

Canale Candiano
(rive droite)

2 700 a 3 800
(675x8x0,5/0,7)

Installation F
(pour mémoire)

Canale Candiano
(rive gauche)

2 000 a 2 800
(500x8x0,5/0,7)

TOTAL
(hors instal-
lation F)

7 260 & 10 200




CHAPITRE 4 - LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colts de passage dans le Port de
Ravenne des céréales et des farines. Seront indiqués successivement, compte
tenu des objectifs de 1'étude :

(i) pour les céréales en vrac

- les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables
selon les ports, sont inclus dans les frets maritimes),

- les taxes sur la marchandise (péage),

- les tarifs de nanutention (moyens de transport terrestre a cale
navire et inversement),

- les tarifs de stockage dans le silo,

- le niveau moyen des despatch ou surestaries.

{ii) pour les farines en sac
- les taxes sur la marchandise,

- enfin, les tarifs de manutention.

1. LES CEREALES EN VRAC
1.1 Droits portuaires & la charge du navire
Ces droits portuaires sont constitués respectivement :

(1) des droits de port,

(ii) des frais de remorquage (entrée et sortie),
(iii) des frais de pilotage (entrée et sortie],
(iv) des freis de batelage (entrée et sortie],
(v) des frais d'agence et de frais divers.
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~

Une estimation de ces droits sera effectuée & 1'aide des tarifs portuaires
valables en 1972 pour les différentes tailles suivantes : 500, 1 000, 2 000,

3 000, 8 000 et 15 DOO tonnes de port en lourd (les navires pleins de céréales
de plus d'environ 20 000 tdw ne peuvent entrer dans le port]),

Comme pour l'étude des autres port italiens et de fagon & permettre des
comparaisons homogénes avec les ports frangais, les droits portuaires a la
charge des navires sont évalués en supposant que les navires pleins de
céréales déchargent leur cargaison dans un seul port.

.Cependant en raison du nombre de navires de fort tonnage qui arrivent a
Ravenne avec une cargaison partielle, seront également donnés & titre indi-
catif les droits portuaires a la charge du navire pour un navire de 30 000

tonnes de port en lourd bien que ces navires ne puissent entrer dans le port
a4 pleine charge.

1.11 Droits de port ("Tassa d'Ancoraggio)

Le droit de port, fonction de la jauge nette, est souscrit sous la forme
d'un abonnement (mensuel ou annuel) donnant le droit & un navire pendant
un certain temps (30 jours ou 1 an) d'utiliser les ports italiens quelque

soient le nombre d'escales et les ports touchés. Les tarifs unitaeires valables
en 1872 sont les suivants :

(i) 80 L/TJN pour un abonnement de 30 jours,

(ii) 175 L/TJN pour un abonnement annuel,

Les calculs présentés page 17 (cf. justification dans le rapport 2.12

"Port de La Spezia") sont établis dans le cadre des deux hypothéses sui-
vantes :

(i) Hypothése A -Le méme navire n'effectue dans 1'année que 1 a2

escales en Italie. Le tarif applicable & chague escale est dans
ce cas de 80 L/TJIN,

{(ii) Hypothése B -Le méme navire effectue 9 escales dans 1'année en
Italie (navire assurant des rotations continues entre 1'Amérique
et 1'Italie). Le tarif aspplicable & chaque escale est dans ce
cas de 19,4 L/TJN



-17-

Droit de port en 1872 (L/navire/escale)

Caractéristiques des navires Droit de port (L/navire/escale)
Hypothése A Hypothése B
Port en lourd Tonneaux de (1 & 2 escales/an {8 escales/an pour
(tdw) jauge nette pour le méme navirel)| 1le méme navire)
80 L/TIN 19,4 L/TIN
500 220 17 600 4 268
1 000 440 35 200 8 536
2 000 850 68 000 16 490
3 000 1 250 100 000 24 250
8 000 3 500 280 000 67 900
15 000 6 800 544 000 131 820
(30 008) (12 500Q) (1 00Q 000) (242 5001
1,12 Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage dans le Port de Ravenne sont, a l'entrée comme a la
sortie, fonction de la jauge brute du navire et du nombre de remorqueurs. Les
frais de renorquage étaient les suivants en 1872 selon les tailles retenues
pour les navires céréaliers.

Frais de remorqguage en 1972 (L/navire) (entrée et sortie)

Caractéristiques Frais par Nb total de Frais de
des navires
remorgueur remorgqueurs remorguage
Port en Tonneaux de (:) (e:t;iie?t E;;niV%Z?)
lourd (taw) |jauge brute 50
1 Z 3 4 5
500 380 20 000 - -
1 GO0 770 20 000 - -
2 00U 1 580 30 000 - -
3 000 2 350 35 000 1 35 000
8 000 6 000 60 000 2 120 000
15 06O 10 000 85 000 3 255 000
(30 ooo) (19 600) (120 000) (4) (480 000)
(1) Avant-port & derse S. Vitale ou Darse S. Vitale & Darse de Ravenne
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Le tarif précédent est valable pour le remorquage effectué entre 8h00 et
17h00 les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments de la journée

les augmentations suivantes :

(1) + 25 %
(ii) + 50 %

(iii) + 50 %

entre 6h00 et 8h00 les jours ouvrables,

entre 20h00 et 6h00 les jours ouvrables,

les dimanche et jours de féte.

1.13 Frais de pilotage

Le tarif de pilotage dans le Port de Ravenne est, a l'entrée comme a la
sortie, fonction de la jauge brute du navire. Les frais de pilotage étaient
les suivants en 1872 selon les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Frais de pilotage en 1872 (L/navire) (entrée et sortie)

Caractéristiques des navires

Port en lourg

Tonneaux de

Frais de pilotage
(entrée ou sortie)

Frais total de pilotage
(entrée et sortie)

(tdw) jauge brute (3) x 2
1 2 3 4
500 380 3 400 6 800
1 000 770 3 800 7 800
2 000 1 560 5 300 10 600
3 000 2 350 7 S00 15 800
8 000 6 0O0C 12 400 24 800
15 000 10 000 18 c00 37 200
(30 000) (19 600) (22 900) (45 800)

Le tarif précédent est valable pour le pilotage effectué entre 8h00 et 17h00
les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments de la journée les
augmentations suivantes :

(i) + 30 %

(i1) + 50 %

(iii] + 50 %

les jours de féte entre 8h00 et 17h00.

entre le lever du soleil et 8h00 ou 17h00 et le coucher du
soleil les jours ouvrables,

avant le lever du soleil et aprés le coucher du soleil les
jours ouvrables,
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1.14 Frais de batelage

Les tarifs ce batelage dans le Port de Ravenne sont, & l'entrée comme a la
sortie, fonction de la jauge brute du navire. Les frais de batelage étaient
les suivants en 1872 selon les tailles retenues pour les navires cérealiers.,

Frais de batelage en 1872 (L/navire) (entrée et sortie)
Caractérist e r i . ba =
igues des navires Frais de batelage Frais to?al debate}aae
Port en louro | Tonneaux de (entrée ou sortie) (entrée et sortie)
(tdw) jauge brute (3) x 2
1 2 3 4
500 380 1 750 3 500
1 DGGC 770 2 200 4 400
2 000 1 560 3 500 7 000
S 0G0 2 350 3 503 7 000
8 000 6 000 7 400 14 800
15 000 10 000 10 GO0 20 000
(30 000) (19 600) {17 500) (35 000)

Le tarif précédent est valable pour le batelage effectué entre 8h00 et 17h00 1les
jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments de la journée les augmenta-
tions suivantes :

(i) + 50 % entre 17h00 et 8h00 les jours ouvrables,

{

{ii) + 50 % 1les dimanche et jours de féte entre 8h00 et 17h00,
(iii) + 100 % les dimanche et jours de féte entre 17h00 et 8h00,

(iv] + 30 % pour les opérations sous la pluie.

1.15 Frais d'agence et frais divers

La déterrination des frais d’'agence et autres frails divers supportés par le
navire fait 1'objet & chague escale d'un calcul spécifique. Dans 1'impossibi-
lite de généraliser chaque cas particulier et compte tenu de leur faible
importance (inférieur & 10 % des charges totales supportées par le navire),
les frais d'agence et autres frais divers ne seront pas pris en compte dans

la comparaison entre les différents ports etudiés.
1.16 Conclusions
L'ensenble des droits portuaires & la charge du navire en 1872 est indiqué

dans le tableau de la page 20, par type de dépenses, pour les différentes
tailles de navires céréaliers retenus.



Dreoits pertuaires a

a

la charge du navire (L/navire} (1)

Taille des navires

Oroit de port

TOTAL

F

céréaliers 1 & 2 escales d escales Frals ce |Frals dejFfrais de , rais 1 & 2 escales g escales
. remorquage | pilotage|batelage d'egence et

(taw) par an pour par an pour per an pour par an pour

« - a . autres frais - - .

le méne nevire le méme navire le méme navire le méme navire

500 17 60C 4 268 - & 00 3 500 PaMe 27 800 14 568

1 000 35 200 8 53b - 7 800 4 400 " 47 400 20 736

2 0uo 68 000 16 490 - 10 600 7 LUO » 85 800 34 080

3 GO0 10C6 000 24 250 35 000 15 600 7 000 " 157 o0u 82 U5u

8 000 280 00O 67 S00 120 0G0 24 800 14 80O " 435 600 227 500

15 000 544 000 131 920 255 GoC 37 200§ 20 ooC " 856 200 444 120

(30 000) (1 000 000) (242 500) (480 000) (45 800)| (35 000) " {1 560 gp0) (803 300)

(1) Droits portueires valebles l2s jours ouvrables entre 8h00 st 17h30
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Selon les autorités portuaires, il y & lieu de prévoir d'ici 1980
(i) la stagnation, & lires constantes, des droits de port,

(ii) et un accroissement d'environ 30 % & lires constantes (soit sensi-
blement 2 % par an) des frais de remorquage, pilotage et batelage.

1.2 Taxe sur la marchandise

La taxe sur la marchandise appliquée & Ravenne en 1972 pour les céréales était
la suivante selon 1'opération effectuée.

Taxe sur la marchandise en 41972 (L/t)

Opération effectuée

P
roduit Débarquement Embarquement
(importation) {exportation)
Céréales 30 0

1.3 Tarifs de manutention

Les ports italiens étant essentiellement des ports importateurs, nous ne

préciserons dans la suite du texte que les tarifs & 1'importation.

1,31 Tarif de manutention d l'importation en 1972

Le tarif pour l'importation de ceréales aux silos des Sociétés "Consorzio
Agrario Provinciale” et "Docks Cereali Nuovo Porto di Ravenna” est décrit
dans le tableau page 22 selon la nature des céréales et des operations
effectuées. Il n'existe pas de tarif pour le déchargement des céréales

aux silos des autres sociétés qui n'effectuent des manutentions de céreéales
que pour leur propre compte. Le tarif présenté ci-dessous s'entend pour

les opérations effectuées pendant les jours (lundi & vendredi) et heures
(8 h) ouvrables.



Terif de manutention & 1l'importation

{Cale du navire & moyens de transports terrestres)

(L/t)
Opérations - Tarlf total de manutention
- é’// (L/t)
ous-palan 3 nioyens de
Type de eizirz transports terrestres via silos
céréales sous- — Nature de L/t
Moyens de L/t 1'opération globale
palan
1 transports. terrestres (y.c.
(2) (transit)
1. Blé, mails N 1. Camions ou wagons 1. Nevire vrac a
. 610 1 224 .
et seigle vrac wagons ou camions| 1 834
vrac via silo
2. Orge et
ol 714 1. Idem 1 324 1. Idem 2 038

pour les autres navires)

(1) Tarif valable pour les navires bulk-carrier (tarif accru de 106 & 172 L/t de blé

1.32

Evolution passée et prévisible d'iceil 1980 des tarifs de manutention

L’évolution passée des tarifs de manutention du blé, du mais et du seigle
(jours et heures ouvrables) pour les opérations précisées dans les paragraphes
Les accroissements constatés
ces tarifs entre 1964 - 1872 et 1967 - 1972 pour le blé et le mals sont
igentiques pour les céréales légeres (orge et avoine).

ci-dessus est indigquée dans le tableau suivant.

Evolution passée des tarifs de manutention (F/t de blé)

Anngées

‘ Accroi
nNature de 1l'operation globale cg:ﬁ;gszzezt
1964 1867 1972 °
1. Navire vrac a canions ou 1376 1 504 1 834 + 33,3
wagons via silo
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U'ici 1980, les tarifs de manutention des céréales a l'importation dans le Port
ce Ravenne devraient rester stables en lires constantes.

1.4 Tarif de stockage en silo

Le tarif ce stockage en silo des Sociétés "CAP" et "Oocks Cereali Nuovo Porto
di Ravenna" selon les céréales considérées est décrit pour 1872 dans le tableau
ci-dessous.

Tarif de stockage en silo

Type de céreales
Curée de stockage Uniteé
Blé, mals, seigle Orge, avoine

1. Franchise de stockage Jour 8 8
2. Duree

du 9° su 23° jour L/t/] 10 12

du 24%au 38° jour " 20 24

du 39° au 53° jour " 40 48

du 54° au 68° jour " 40 48

au-dela du 638° jour " 80 86

1.5 Niveau moyen. des despatch ou surestaries

En matiere d’'affretement, 1l'affréteur dispose d'un certain nombre de jours
prévus 3 la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire :
ce sont les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, l'affréteur doit
indemniser 1'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux jour-
nalier fixé par le contrat. Le temps perdu, comme 1'indemnité, s'appellent
surestaries (inversement le temps gagné comme la somme allouée de l'affréteur
s'appellent despatch). Nous reppelons que le taux journalier de despatch est
en général egal a8 50 % du taux journalier de surestaries.

Le calcul du niveau moyen des despatch ou surestaries de Ravenne en 1864 et
1971 nécessite en consequence la connaissance de 1l'ensenble des charte-parties
(temps alloué. temps réel passé au port, teux journalier des surestaries)

pour les navires céréaliers ayant déchargé & Ravenne. Cette étude n'’a pu

étre effectuée d'une manieére exhaustive par suite de 1l'impossibilité d'avoir
acces a l'ensemble des contrats privés passés entre affréteur et armateur.
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Néanmoins le dépouillenent des statistiques tenues par le Capitainerie du Port
oe Ravenne a permis de mettre en évidence la durée moyenne de séjour au port

de la grande majorité (81 %

en 1964 et 79 %

en 1871) des navires ayant de-

chargé des céréales en 1864 et 1971. Le tableau suivant présente les résultats

N

obtenus permettant une estimation du niveau moyen des surestaries & Ravenne
en 1964 et 1871.

Niveau moyen des

surestaries & Ravenne (1964 et 1971)

Quantite Temps (J) Surestaries
moyenne Teille g0l Taux
Années dechargée moyenne r zsé agné (+) journalier Par t de
par un d'un navire alloue pau &8 ou surestaries| TOTAL |produit
navire (taw) (1) pgrt perdu (-) (£/1 (,f‘ ou FF)|céchargé
(t) ) (2) (FF/t)
1464 4 178 6 810 2,8 7,8 -5 880 4 400 f./ 5,7
(1 500 t/3) 24 000 FF
1971 11 980 20 950 4,8 6.1 - 1,3 1400 1 820 §/ 0.8
(2 500 t/3) 9 100 FF
1) Dimanches et jours de féte exclus (2) 18 = 5FF

Entre 14964 et 1871 le temps réel passé au Port de Ravenne par un navire moyen
est resté sensiblement le méme (6 & B8 jours). Comme toutefois dans cet inter-
valle de temps la gquantité nmoyenne déchargée par un navire a sensiblement
triplé, le niveau moyen des surestaries & Ravenne a fortement décru entre
1964 (5,7 FF/t) et 1871 (0,8 FF/t).

2. LES FARINES EN SAC

2.1

Taxe sur la marchandise

La taxe sur la marchandise appliquée & Ravenne en 1872 pour les farines était
la suivante selon l'opération effectuée.




Taxe sur

la marchandise en 1972 (L/t)

Opération effectuge

Produit
Débarquement Embarquement
(importation) (exportation)
Farines 30 0

2.2

2.21

Tarifs de manutention & 1'exportation

Tarif de manutention en 1972 (hcrs taxes)

Les tarifs de manutention ces farines en sac sont cécrits ci-dessous selon la
nature des principales opérations réalisées. Ces tarifs s'entencdent pour les
operations effectuées pendant les jours et heures ouvrables (scuit 8 h par jour

ouvrable).

Tarif de manutention & l'exportation (L/t)

Opérations

Camions ou

Sous-hangar & arriré cale navire

Tarif totael de ranutention

e L
Oesignaticn wagons a - (wagon OJ ég#ion 3 arrimé
Ees‘i sous-hangar Partie Partie SOUS-TOTAL cale navire vie hangar)
marchanalses (L/t) terre (1) | bord (2) (L/t)
1. Secs de 85 2 210 2 210 1110 3 320 5 530
a 98 kg
2. Sacs de poids
supérieur a 1 700 1 700 850 2 550 4 250
99 kg

(1) Hangar & sous-palan -

(2) Sous-palan & cale du navire

2.22

Evolution passée et prévisible des tarifs de nanutention

L'évolution passée des tarifs de manutention de farines en sac (wagon ou camion
a cale arrimé navire via hangar) est retracée dans le tableau de la page 26.
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Evolution passée des tarifs de manutention (wagon ou camion & arrimé cale navire via hangar) L/t

Désignation des Années
marchancises % d'accroissement 64/72
1964 1867 1872
1. Farines en sac de poids
b3 a 9d Ky 2 848 3 310 5 530 + 84 %
¢ Farine en soc de poids 1975 2 275 4 250 + 152 %
superieur a Y% Kg

Uans les concitions actuelles ve trafic,

tantes.

les terifs de manutention des farines
en sac 4 l'exportation cevraient s'accroitre ce 2 a 3 % par an & lires cons-




CHAPITRE 5 - [INDUSTRIES PORTUAIRES UTILISATRICES DE CEREALES

La seule véritable industrie utilisatrice de céréales installée dens le Port
de Ravenne est la Société "Mulino Pineta S.p.a.” qui produit de la farine.
Nous rappelons qu'une autre Societé "I.0.R." (ex Soja Ravenna S.p.a.), implan-
tée dans le port, produit des huiles, farines de Soja et produits sirilaires
(1'approvisionnement corresponcant en graines oléagineuses et sojs était en
1471 de 425 000 t). Les installations de cette société sont également utili-
sées pour la manutention des céréales pris en compte dans 1'étude. Comne
toutefois ces céréales ne sont pas transformées dans cette usine, les prin-
cipales caractéristiques ce cette société ne seront pas précisées dans les

p aragraphes suivants.

1. LA SOCIETE "MULINO PLIETA S.P.A."
1.1 Caractéristiques genérales

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques (locelisation,
personnel enployé et capacité d'écrasement, ...) de la société

Usine

Société exploitante Capacite
Localisation Effectif (1871) d'écrasement
t/an

Mise en
service

1. Mulino Pineta S.p.a. Port de Ravenne 25 32 500 1955
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Cette usine est raccordée au fer, a la route et au port.

1.2 Approvisionnement en blé tendre
L'approvisionnement en blé tendre de 1l'usine (soit 30 00C t/an) provient

en grande partie (85 %)} de 1'Italie (les importations, soit environ 4 500 t
en 1872, ne représentaient que 15 % du total).

1.3 Production de farines

La production de 1l'usine en 1872 était voisine de 22 000 t de farines. Cette
production était en totalité livrée en Italie (exportation nulle de farines]).

1.4 Capacité de stockage en usine pour les céréales

L'usine dispose & l’heure actuelle d'un silo vertical (mise en service en 1855)

de capacité totale de stockage égale a 11 200 t.



ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1964 a 1971)



AVERTISSEMENTS AUX LECTEURS

1° Ont été groupés sous le titre "Pays de la C.E.E." les neuf pays qui en sont
actuellement membres, c'est-d-dire : France, Belgique, Luxembourg, Pays-Eas,
Allemagne (Rép. Fédérale), Italie, Royaume-Uni, Irlande, Danemark.

2° Quand pour un produit et/ou une année donnés le trafic relatif d un port
est nul ou négligeable, il n'a pas été édité de tableau correspondant d ce
produtt et/ou cette année.



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

seLon L ORIGINE (IMPORTATIONS)
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

PAR

PRODUIT

REPARTITION

PORT: . _RAVENNE

ANNEE: 1964 .

Tableau N° 4 Page

de

Fays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Farines Mait

elé Orge

Seigle Avoine

Mais

Riz

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France _._
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas -
Allemoagne (Rép. Fédérale) _
Itgle _
Royagume-Uni .
irlande
Danemark
TOTAL C.E.E.

o

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Istande
Suisse - Autrich®
Espagne . Portugal _
URSS. .
Pologne
Tchécoslovaguie . .
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

25.184

25.184

i
25.184 i l

3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp.
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud .
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4o.635

40.635

4.000

40,635

41.635

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale
Départements frangais
Brésil __
Argentine _
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

7o 471

Jo.471

f 192372

20.010

*
38

342142

253 622

595.764

*
342.880 | .

343.365

686.245

S_ASIE
Asie Ocaidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest _
Asie du Sud-Est
Asie Cenfrale
Japon
indonésie ___.
TOTAL ASIE

48288

48.288

SRS S,

48.283

48.288

ONOMIE . Tour Gammga D.75. PARIS. 12

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Austraiie R
Polynésie Francaise
Reste de |'Océanie

7. Pays non ?fiﬁ;b"s

1663

\

254 892

331.146

B

TOTAL MONDE

1563 [259269

3 20010

851 656

(1)

| L U IS

1.132.498

(™ n.c. etude

#* VU.5.A.

et Canada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon ' ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: _ RAVENNE _ ___

ANNEE: 19658
Tableou N° 2, Poge . . de _ __.

Pays ou zones

CEREALES

TO’
Farines Mait TAL

d'origine ou de destination—

-1t Orge

Seigle Avoine Mais

Riz

Autres

TOTAL GENERAL

1 _ COMM. ECO.EUROPE.

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas

Allemagne (Rép. Fédérale )
Itale .

Roygume-Uni

Irlande

Danemark

TOTAL C.EE.

France . _ . ___ .} |

|
|

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande
Suisse _ Autrichg
Espagne _ Portugal _
URSS. [
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

63.506

63.506 .

£€3.506 -

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientaie
Afrique du Sud
Madagoescar et lles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

F.409

F409 -

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amérique Centrale
Départements francais
Brésil
Argentine
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

! »
S6S54 ;124441

14439 | 26386

20.093 |150.827

e e

13 475 | 266952

43.282 | #52.996

»* .
23807 | 486044

L
645946 -

321.252

967198

5.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

70.199

70.199

70.199 -

6. AUSTRALIE_.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise _
Reste de I'Océanie

Wl 7- Pays non pricises

ECONOMIE . Tour Gamma D. 75. PARIS_ 12

L

4028 | 248505

- - - - -t - ]

11.014 L

AR S SN I
252.533

&l TOTAL MONDE

20093 | 295543

&

47310 |1008%10

1371.856] E ) -

n.c. etude

# VU.5.R. ¢ Canada
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

setoN ' ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: .

__RAVENNE

ANNEE: 1966

Tableau N° D Page

de

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Farines Malr

Blé Orge Seigle Avoine Mais

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France __ _
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas .

Allemagne {Rép. Fédérale) .
Italie -

Royaume-Uni

Irlande

Danemork

TOTAL C.E.E.

33,035 !

33.035

33.0385 )

33,035

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandingvie et Islande
Suisse . Autriché
Espagne . Portuga! __
URSS. _.

Pologne

Tchécoslovaquie .
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Oreentale
Afrique du Sud . .
Madagascar et lies Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale _
Départements francais
Brésit _
Argentine _
Reste de 'Aménique du Sud
TOTAL AMERIQUE

H

”» »
208.614 88.374 | 349.250

603

24.290 | 17.014 9.800 | 439.456

24.893 | 225713 Q8. 174- | 788.706

»
646921

490.565 |

4.137.48¢

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest _
Asie du Sud-Est.
Asie Centrale
Japon __
indonésie __ _
TOTAL ASIE

14.003

14.003

14.003

44.003

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise __
Reste de I'Océanie

7. Pays nom préciscs

| 8.034

S
1.900

4.093 | 168.185

8.034

471.178

SETEC

[ToTAL MONDE

24393 |282.685| € | 19.2¢7 |1s6.891 |

1.263.336 W

1) n.c. &tude

% U.s A e Canada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: RAVENNE

ANNEE: 1967

Tableau N° . /y

Poge .

_de _ __.

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Farines

orge Seigle

Avoine Mais Autres

TOTAL

Malt

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROQPE.

France .. _
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas

Ailemagne (Rép. Fédérale )
{talie .

Roygume-Uni

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

6174 [

69319

6939

6.979

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Istande
Sursse _ Autrich®
Espagne . Portugal
URSS.
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

2edo0

2.090

2458 .

339384
36.439

€9 460
229 1#1
218.631

4.545

61.46a0
263.155
337.160

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrgle
Afrique Crientale
Afrique du Sud
Madagascar et lles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

s

13768 !

13.768

4_AMERIQUE

Etats-Umis

Canada

Amerique Centrale
Departements tran¢ass
Brésil

Argentine

Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

2000

7433

I}

1.937 [175.113

82 524| |
64 339 |

28 250 |

»*
8.667 | 277 04§

75934
311 134

8.667 | 664.168

»
434 625

#5931
347.321

857.885

S.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

3281

3.281 !

3.281

3.281

6_ AUSTRALIE.OCEANIE
Austraiie
Polynésie Frangaise

Reste de I'Océanie
7- qu; non Precisc’;

3319s§

21%

8.251

33955 L.

40.421

SETEC-ECONOMIE .Tour Gamma D_75. PARIS. 12

TOTAL MONDE

12027

254 656 3

16918 | 979848 @

1.263.44% E

M n c. éEtude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon L' ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION

PAR

PRODUIT

PORT: RAVENNE

ANNEE: 1968 =  _
Tableau N° 9§ Page de

Pays ou zones

CEREALES

T
Farines Malt OTAL

d‘origine ou de destination—

P
Ble

Orge

Seigle

Avoine

Mais

»
~

Autres

TOTAL GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.

France

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas .
Aliemagne (Rép. Fédérale ) _
Itghe -

Roygume-Uni _

Irlande

Danemark

TOTAL C.EE.

- .-L 16070

24192

40.262

1.433

1.433

Foi2

7082

U S S DI ——— S

%

23.142 ‘

25.625

48.767 : -

2. AUTRES PAYS EUROPE]
Scandinavie et Islande
Suisse . Autriché
Espagne . Portugal _
URSS ..
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie )
Yougoslavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

5280

1902
7.162

20421

44 4ot
64.825

46616
108914
155.530

25. 701

46616 '
155.220 i
227.533 ¢ -

3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale .
Afrique du Sud . .
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

485711

48.579

48.579

48.579

4_AMERIQUE
Etats-Unis _ .
Canada
Ameérique Centrale _
Départements frangois
Brésil _
Argentine _ .
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

21978
Sq900

11504

47.382

43 820
48 34%

20930

113.597

20.99%

20.995

451 361

425 083
283288

860.332

517.159
54.947 X |

125.083
345.91%

1.042306 -

5_ASIE
Asie Occidentale .
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est .
Asie Cenfrale .
Japon __
Indonésie __ .
TOTAL ASIE

£1992

51.992

e

§1992

514292

6. AUSTRALIE.OCEANIE
-Australie
Polynésie Frangaise _

Reste de I'Océanie . _
#-Pays non précises

#So

750 \

54 564

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D. 7S. PARIS. |2
m—

TOTAL MONDE

271 4t¢

22.428

1071513

w

1419931 € “) -

@A) n. c. efude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: . RAVENNE
seton U ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR ANNEE: ___ 1969
OU LA DESTINATlﬂN (EXPURTATIONS) D PRODUIT Tableau N° _ 6 Poge. _.de _ ___

CEREALES
Fays ou zones Farines Malt ToTAL

dlorigine ou de destination— Blé Orge Seigle | avoine | mais Riz Aurres | TOTAL GENERAL

I . COMM. ECO. EUROPE. ] \ A
France _ 1 las3e 1.534 - aofe} |
Belgigue _ Luxembourg 4
Pays-Bas .
Allemagne (Rép. Fédérale ) 493§ 49335 i
Itahe _ l
Royaume-Uni
Irlande

-

Danemark
TOTAL C.E.E. 111.536 €469

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandingvie et Islande 22.6% ; 2z2.¢¢0 B
Suisse . Autriche :
Espagne . Portugal _ ) 3148% 7.568 i 39.825 ]
URSS. | Sol¢ s3] .| 26.847 i,
Pologne ! -
Tchécosiovoguie ‘{ i
Hongrie i
Yougosiavie 39 ¢2% |

Autres Pays d’Europe 33 154 [

|
1

113.005 -

31.627
33.754
162.443

TOTAL EUROPE (hors CEE ) 5.034 | 53.77¢0 30.258 | 73.381

i

i

3

|

i

3. AFRIQUE a |
Atr du Nord et Prov, Esp 44984 | L ! 14981

Atrique du Nord-Est ‘ r

Afrique Occidentale + |
Afrique Centrale ‘
Afrique Orentale !
Afrique du Sud
Madagascar et lles Oc Ind l
TOTAL AFRIQUE 142519 :
4_AMERIQUE |
Etats-Unis 53 ¢4 !
Canada 38486 |
Amerique Centrale i
|
|
I

SR UV PR S S

144351 -

256111 301.886 .

3g.14s5¢

Départements fran¢ais
8résil 84140 84140 ,
Argentine 22660, S663% 22.323 [41% 218 518.888 | ]
Reste de I'Amérique du Sud .
TOTAL AMERIQUE 115305 | 56.687 22.323 | 787.555 951,870 —_—

5_ASIE
Asie Occidentale 82451 - 82.451 ) —
Pays du Golfe Persique R . . A ]
Asie du Sud-Ouest . -
Asie du Sud-Est [ S
Asie Centrale B | | -
Japon . . .
Indonésie 1 - - . . I
TOTAL ASIE 82.451 82.481 -

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Austrolie 17.918 . 17.918 - J
Polynésie Frangaise . | | . S Y U S A
Reste de I'Océanie ) 3 ol . I SRR D [

7- Pays non precisds 3117 41000 4.11%

% TOTAL MONDE 120339 322512 € | 76768 [831%36| @ e |astiss| € @ —
W n. <. etode

———— = e

TEC-ECONOMIE . Tour Gamma D. 75. PARIS. |2




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT:  _RAVENNE
seLon L ORIGINE (IMPORTATIONS) X< PAR ANNEE: 1970
OULA DESTINATWN {EXPOHTATIONS) D PRODUIT Tableou N° F  Page de

CEREALES
Poys ou zones Farines Mait ToTAL

dlorigine ou de destination— 8é orge Seigle | Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE. T | 1 T
i
:

France
Belgique _ Luxembourg
Pays-Baos .. . . . |
Allemagne (Rép. Fedérale) ‘
1tahe _ .

Royaume-Uni _ i
Irignde (

Donemark .
TOTAL C.E.E.

2. AUTRES PAYS EUROPE]|

Scandinavie et Isiande
i
1

Suisse - Autrich8
Espagne . Portugal _ .~ | L —l 412603 .
URSS.. | . £So| 216es| . | |
Pologne : ;
Tchécoslovoquie . _ ; H
Hongrie . |
Yougosiavie B . , . 694961
Autres Pays d’Europe : 81118
TOTAL EUROPE (hors CEE) 5So 21.605 12.603 | 151.687

3. AFRIQUE .
Afr. du Nord et Prov Esp. 11531 . 14.531 : o
Afrique du Nord-Est . !
Afrique Occidentale | i
Atrique Centrale
Afrique Orientale _
Afrique du Sud .
Modagoscar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE 11.831

4_AMERIQUE
Etats-Ums QSo0| 27332
Canada 28492 81134
Amérique Centrale
Départements frangais
Brésil 60838 60.828
Argenfine _ . 18383, 16710 . 44.2%3 (449707 496.03%3
Reste de I'Amérique du Sud |
TOTAL AMERIQUE 63.375 | 138.221 14.233 | 817.607 4.028.436

5.ASIE
Asie Occidentale . . . . 2770k | . | | - 2%.To4
Pays du Golfe Persique | § B . ) i
Asie du Sud-Ouest . | . . . .
Asie du Sud-Est . IO T . . 1. -
Asie Cenfrale _ _ { o - o .
Japon _ R . B | :
Indonésie _____ _ s ) . . .
TOTAL ASIE 27 7o4 2%. %04 -

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . S S ). & 7 13 A 4988 1.1 1 ] §4.309 —
Polynésie Frangaise . | _ S Y N O R R ] ) 1 I R
Reste de I'Océanie . . | Lo RN R R A SR S I I S | I

7-Pays non précis€s 4938 \ 4978 #

g TOTAL MONDE 63925 | 242363 3 31.821 |q¢qa2q4! (W €& [1.33.403 E Q] —_

(@) n.c. €tude

42.603 i
22.155 | l
i

81.718
186.445

f
61.969 i
i
It
T
i

1.531 ; -

307012 343,844
127.671

SO S

C-ECONOMIE .Tour Gamma D.75. PARIS. |12




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: _ RAVENNE
SeL,ON U ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR ANNEE: 1971
OU LA DEST'NAT'“N (EXPURTAT"]NS) D PRODU'T Tableou N° _‘ Poge .. _de _ ___

CEREALES
Farines Malt TOTAL

d'origine ou de destination— Blé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

1 - COMM. ECO.EUROPE. 4
France __. . ___ | Sooo | . S.000 4
Belgique . Luxembourg ,ﬁ
Pays-Bas '
Allemagne (Rép. Fédérale ) I
Italie -

Pays ou zones

Roygume-Uni t
Irlande
Danemark
TOTAL C.EE. S.000 S.000 -
2. AUTRES PAYS EUROPE ! |
Scandinavie et Islande T i E
Suisse . Autrichd !
Espagne . Portugal . B N , .
URSS. e 8226 469871 . 4,_..4 - | 55.213 —
Pologne | ;
Tchécoslovaquie . i
Hongrie
Yougoslavie . 8232
Autres Pays d'Europe 3604 :
TOTAL EUROPE (hors CEE) 8.226 | 50.591 : 8.232

3. AFRIQUE !
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale .
Afrigue du Sud
Madagascar et lles Oc Ind . - R
TOTAL AFRIQUE 5 -

4_AMERIQUE
Etats-Unis 25 81% | 16567 213136 . 261.520 I
Canada 32575161 816 i 20008 ! . 222.316 o
Amerique Centrale
Departements frangais
Brésil 82138 g2.135 -
Argentine 52a0 . 16.475 446 691 i . 468.3%4
Reste de I'amérique du Sud . —
TOTAL AMERIQUE 58392 : 191.583 . 36.480 | 747.9%0 1.034.425 -

S_ASIE
Asie Occidentale v
Pays du Golfe Persique '
Asie du Sud-Ouest - , R o
Asie du Sud-Est ir . . i _—
Asie Centrale . L . ,,,
Japon . . B | R
Indonésie o L | N T A
TOTAL ASIE -

8.232 -
3.604
67.049 -

SRRV URS G

e ——

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie | 23928 .a.3¥1 : 11 1 | 333a? | AU
Polynésie Frangaise R A NS B ool AU R R R .. R SRS U SR AR
Reste de I'Océanie
TOTAL OCEANIE

SETEC-ECONOMIE .. Tour Gomma D. 75. PARIS. (2

TOTAL MONDE 71618 |266102| E 46.259 | 756202 (D €  [.140481 E Q) -
(9 n.c. étude




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES EVOLUTION PORT: R AVENNE

seLon ' ORIGINE (IMPORTATIONS) I PAR PRODUT_ BiE

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ | ANNEE DEPUIS 1964 Tobeau \°. 8 Page  de

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971

| _ COMM. ECO.EUROPE.
fronce _ . ¢ $.000
Belgique _Luxembourg
Pays-Bas _
Allemagne (Rép. Fédérale)
Itale -
Royaume-Uni .
Irlande
Danemark
TOTAL C.E.E. S.000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Istande
Suisse _ Autriche
Espagne . Portugal _ [
URSS . . . oo 2.090 5.280 $.034 550 8.226
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d'Europe 4902
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 2.09% 7482 5.034 S50 8.22¢6

3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrigue Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Qrsentale
Afrique du Sud _
Madagascar et iles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Umis 5.654 2.000 21978 53.681 q.So0 25.317
Canada 603 §900 38.956 38.492 325385
Amérique Centrale
Deépartements frangais
Brésil
Argentine 4.439 24.290 7.937 14.504 22660 15.383
Reste de 'Amérique du Sud .
TOTAL AMERIQUE 20.093 24.893 9.937 471.382 41153085 63.375 5§8.392

5.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon .
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangarse
Reste de I'Océanie . . ) A R
¥- Pays nen précisés 1.563

TOTAL MONDE 1.563 20.093 24.893 12027 | 54.564| 120339 é3azs 71.618

SETEC-ECONOMIE _Tour Gamma D.7S. PARIS. 12




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES EVOLUTION PORT:  RAVENNE

se,oN 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) XX PAR PRODUIT:_ _ ORGE

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) . ] ANNEE DEPUIS 1964 T v 10 Page  de

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971

1. COMM. ECO.EUROPE.
France __ . . R 16.070 111.836
Belgique - Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérale )
Itahe
Roygume-Um 33.035 6.9719 24492
Irlande
Danemark
TOTAL C.EE. 33.035 6.9319 40.262 111.536

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne - Portugal . 31957
URSS. - 25184 ©3.506 | . 2.4855 20.421 24.813 21605 46987
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie
Yougosiavie
Autres Pays d’Europe 33984 44 4ou 3.604
TOTAL EUROPE (hors CEE) 25.134 €3.506 36439 64.825 53.770 21.605 So.5M

3_AFRIQUE
Atr du Nord et Proy Esp 40.635 14951 “44.611
Atrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientgle . I
Afrique du Sud
Madagascar et fles Oc Ind .
TOTAL AFRIQUE 40.635 14951 M.531

4_AMERIQUE * *
Etats-unis 124 441 208. 694 82.524 43820 27.332 16.567 .
Canada 6€4.329 48.847 891719 169.816 _
Amerique Centrgle

i Deépartements francais

Brés.i

Argentine 70.471 26.386 17011 23.25¢0 209330 56.627 16.1o $.200

Reste de I'Amérique du Sud

TOTAL AMERIQUE 7o.471 150.827 228.713 175.113 113.45932 56.¢87 433.221 4191.533

5_ASIE
Asie Occidentale 48.288 70.199 14.003 51992 82451 27704
Pays du Golfe Persique ’
Asie du Sud-Quest .
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon

TOTAL ASIE 48.238 70.199 44,003 1992 82.451 27.704

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie A.011 3.034 33955 . . 49324 23922
Polynésie Frangaise . S
Reste de I'Océanie L - . R

7- Pays non Pri:‘s:’s F4.691 1900 2.170 ¥50 3.417 4978

SETEC-ECONOMIE .Tour Gamma D.75 PARIS. |2

TOTAL MONDE 259.269 | 295.543 | 282685 | 254.656| 27M.426| 322.512 248.363| 266402

indonésie = R
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon L ORIGINE (IMPORTATIONS) X

EVOLUTION
PAR

PORT: _ A AVENNE .

PRODUIT: _AVOINE ___ _ __

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ] ANNEE DEPUIS 1964 Twveo v 4 Poge  de .

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

1964

1965

1966

1967 1968

1969

1970

1971

| _ COMM. ECO.EUROPE.
France
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérale)
itahe _
Royaume-Uni
Irlande
Danemark
TOTAL C.EE.

1.433

1.433

1.534

4935

6.469

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal _
URSS. .
Pologne
Tchécoslovaquie .
Hongrie

Yougoslavie

Autres Poys d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

22. 690

7.568

30.258

12.603

12.603

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud _
Madagascar et iles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Ameérique Centrale .
Départements frangais
Brésil
Argentine .
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

»
738

19272

20.010

L]
29807

13.4318

43.282

”*
88374

9.8%00

WAL

8.667

(-2 3}

8.¢67 20.915

22.323

22.323

14.233%

14.233

20.00S8

16.475

36.480

S.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie _
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

7- Pays non préciscs

4.028

1.09%

$.251

17918

4988

1.779

SETEC-ECONOMIE . Tour Gammo O_75. PARIS_ 12
——

TOTAL MONDE

20.010

47.310

9.26%

16.918 22.428

769¢é8

31.821

46.259

® U.S.A. ¢t Canade




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon ' ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) . | ANNEE DEPUIS 1964

EVOLUTION
PAR

PORT: __ RAVENNFE

PRODUIT:

MAIis

Tableau N°_42, Poge _.___de

Fays ou zones
d’origine ou de destination—

1964

1965

1966

1967 1968

1969

1970

1971

France _ o
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas

Allemagne (Rép. Fédérale )
itghe -

Royoume-Uni

Irtande

Danemark

TOTAL C.EE.

1 . COMM. ECO.EUROPE.

7072

Ffo¥e |

Scandinavie et Islande
Suisse _ Autriche
Espagne - Portugal
URSS. .
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

2. AUTRES PAYS EUROPE

€%.460
229.1%11
298. 631

46.616
108914
185.830

39.62%
33.754
73.381

€9.961
81.718
151. 687

8.232

g.232

3. AFRIQUE
Atr du Nord ef Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientgle
Afrigue du Sud
Madagascar et lies Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4.000

7.409

48574

13.368 48.579

4_AMERIQUE
Etats-Un:s
lanado
Amerique Centrale
Departements francais
Brésy
Argentine

TOTAL AMERIQUE

Reste de I'Amérique du Sud

342142

253. 622

595.764

486.044

266952

752996

341.250

431 456

788.706

2#7.095 451.361

75939
311. 134

125083
233 332

6€64.168 360.332

256117

B4140
417.218

787.55§

30l012

60.888
449303

817.607

211136

82135
446,699

#47.9%

S5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persigue
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

3.281

3.281

-ECONOMIE . Tour Gammg D.75.PARIS. (2

Australie
Polynésie Francaise
Reste de I'Océanie

7. Pay; non Pricisés

6. AUSTRALIE.OCEANIE

254892

248.508

168.185

1.000

TEC

!
»

| TOTAL MONDE

851.656

1.008.4910

956.291

979.848| 1.071.513

831936

961294

756202




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES EVOLUTION PORT: P AVENNE

seton U ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR PRODUIT: TOTAL _CEREALES

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ | ANNEE DEPUIS 1964 Tdoeou \° 13  Page  de

Pays ou zones

d'origine ou de destination— 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971

1. COMM. ECO.EUROPE.
France . 23.142 113.0%0 5.000
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne {Rép. Fédérale) 4935
Italee .
Royagume-Uni . 33038 6934 25.625
Irlande
Danemark
TOTAL C.E.E. 33.035 69379 48.767 118,005 5000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande 22.690
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal . _ . 39.525 12.603
URSS. . ___ .. ] . 28184 | .. 63806 | _ __ 4.848 25701 26.847 22.155 55.213
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie
Yougoslavie 6. 460 46.616 34.627 €1.969 8.232
Autres Pays d’Europe 263.155 155220 33.754 81.718 3.604
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 25184 63.506 337.160 | 227.537 | 162.443| 186.445 67.049

3_AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp 40.635 14,951 11.531
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud . 48,579
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE 414.635 7409 13.768 48.579 14451 41.531

4_AMERIQUE - ” . "
Etats-Unis 342.880 645946 646.921 434.625 517159 301.38¢ 343 844 261.520
Canada 54347 38.95¢ 127.671 222.39¢
Amerique Centrale
Départements frangass
Brési 75939 125.083% 84140 60.838 d82.135
Argentine . 343.365| 321.252 490.565 347,321 345317 518.883 496.033 463.374
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE 686.245| 967198 1.137.486 857.885 | 1.042.306 954.870 | 1.028.436| 1.034.425

5_ASIE
Asie Occidentale 48.288 70.119 14.003 51912 82.451 27.704
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est 3.281
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE 48.288 70.19% 14.003 3.281 51992 82.454 27 o4

6. AUSTRALIE_OCEANIE
Australie 14.041% 8.034 33958 1 47918 84309 33.707
Polynésie Frangaise . . . _
Reste de I'Océanie . . . .

7. Pays non précisés 33.146 | 252533 | AMATB | de.421 750 4.117 «q78

ECONOMIE _Tour Gamma D.75. PARIS. 2

TOTAL MONDE 1.432, 498 | 4.371.856 | 1.343.736| 1.263.44% 1.419931] 1.351.755| 1.313 403 | 1.140.181
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INSTALLATIONS SPECIALISEES POUR
LA MANUTENTION DES CEREALES

PORT DE RAVENNE
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SCHEMAS DE PRINCIPE DES
INSTALLATIONS CEREALIERES

DE RAVENNE

VARI DEL CANDIANO S.PA. , H

¢ Silo vertical
Capacité totole : 5000t

Silos harizontaux
Capacité totale : 30000t.

Tiront d’eou : 5,3 m

ue charg. : néont
ve déchorg. : 120 t/h

CONSORZIO AGRARIO PROVINCIALE (CAP) B

1 portique
Débit total théorique chorg. : néant
Débit totol theorique déchorg. : 120 t/h

Silo vertical
Capacité totole : 39 000t

Silos horizontaux
Capacité totale : 3200t

'sena di Cita

=6,00m

2 portiques A
Débit totol théo..que horg.: néont
Débit total théorique 3échorg.: 100 t/h

><_

Copacité totale : 6000¢.

L E 6 E N D E

Voie ferrée

Emplocement silo g
Silo Verticol Echelle 1/ 29000

o 280 800 780 Y000 m

1.O.R. F

Caopacité totale des
silos : 105000 t.

2 portiques
Débit total théorique chorg. : néant
Débit total théorique décharg.: 500 t/h

200 m

Tirant d’eau : 9,40 m

— N

xF

o
Tiront d‘eou : 9,40 m 180

FERRUZZI ET C.SAS

SETEC-ECONOMIE _ 75 - PARIS.12

1 portique
Debit fotal théorique chorg. : néant
Débit totol théorique décharg. : 300 t/h

Silo verticol
Capocité totale:43 000 t

Tiront d’ecu : 940m

3 portiques

Débit total théorique

chorg. : néont

théorique

Débit totol
décharg :675 ¢,

s
"
\
5

!

!

4 gy
o

4 silos verticaux
Capacité totale : 60000t.

silos horizontaux
Capoacité totale : 39000t

DOCKS CEREALI NUOVO
PORTO DI RAVENNA




SCHEMAS DE PRINCIPE DES
INSTALLATIONS CEREALIERES

0RT DE RAVENNE

SILOS GRANARI DEL CANDIANO S.PA. C

*Silo vertical
Copacité totale : 5000t
Silos horizontaux
Capacité totale : 300001t.

10y
iy
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v
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o
g
X
oy

o
gy
1oy
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::::::
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4y
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oy

¥
,,,,,

o
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o
i
,,,,,
yy
n
e
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Tiroant d’ecu : 5,3 m

1 portique :
Débit tota théorique chorg. : néont
Débit total théorique décharg.: 120 t/h

CONSORZIO AGRARIO PROVINCIALE (CAP) B

1 portique
Débit total théorique chorg. : néont
Débit total theorique décharg. : 120 t/h

Silo vertical
Capacité totole : 39 000t

Silos horizontaux
Capacité totale : 3200t

Darsena di Cita

x

2 portiques
Débit totol théo..que horg.: néont

Debit total théorique déchorg.: 100 t/h
Silo horizontal
Capacité totole : 19000 t.

Tiron: d’eou : 6,0m

,,,,,

o,
o
i
g
)
,,,,
Sy
D
X
o

L E 6 E N D E
Voie ferrde
Emplocement silo ¥
Silo v.or?ieol Echelle 1/ 29000
Capacité totole : 6000+t. ° 280 800 780 L]

L.O.R. F

Capacité totale des
silos : 105000 t.

2 portiques
Débit total théorique chorg. : néant
D4ébit total théorique décharg.: 500 t/h

Tirant d’ecu : 9,40 m

— N\

»xF

«
Tirant d‘eou: 9,40 m 180

FERRUZZI ET C.SAS

SETEC-ECONOMIE - 75 - PARIS-12

1 portique
Debit fotal théorique choarg. : néont
Débit total théorique décharg. : 300 t/h

Silo vertical
Capocité totale:43 000 t

o
el

Tiront d’ecu : 940m

s’
x
s
x

Débit totol G
décharg :675 '/h“

i
5!
\
>
A
[
!
x

o

4 silos verticaux
Capacite totale : 60000 t.

silos horizontaux
Copacité totale : 39000t.

DOCKS CEREALI NUOVO
PORTO DI RAVENNA




TABLE DES MATIERES

Pages
CHAPITRE 1 - RENSEIGNEMENTS GENERAUX (cf. planches 1 et 2) 1
1. DESCRIPTION DU PORT DE RAVENNE 1
2. LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS 1
3. REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLE DE NAVIRES 3
CHAPITRE 2 - TRAFIC CEREALES ET FARINES 4
1. TRAFIC A L'ENTREE 4
1.1 Evolution passee des inportations (source : Sorveglianza
et Associazione nazionale cerealisti) 4
1.2 Pays d'origine des importations (source : Sorveglianza
et Associazione nazionale cerealisti) 7
1.21 Le mafs 7
1.22 L'orge 7
1.3 Regions de destination des importations et mode de transport 8

2. TRAFIC A LA SORTIE (exportations) 8
2.1 Ceréales 8
2.2 Farines (source : ISTAT) 9

CHAPITRE 3 - LES INSTALLATIONS SPECIALISEES DANS LA MANUTENTION
DES CEREALES 10

1. LES EQUIPEMENTS ' 10



I1

Pages
1.1 Situation actuelle 10
1.2 bModifications prévisibles d'ici 1980 13
2. LES COWDITIONS D'EXPLCITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES 13
2.1 horaires de travail 13
2.2 Utilisation des dockers 13
3. LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE CHARGEMENT ET
DECRARGEMENT 13
CHAPITKE 4 - LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES ET FARINES
DANS LE PORT 15
1. LES CEREALES EH VRAC 15
1.1 Droits portuaires a la charge du navire 15
1.11 Droits de port ('"T'assa d'Ancoraggio") 16
1.12 Frais de remorquage 17
1.13 Frais de pilotage 18
1.14 Frais de batelage 19
1.15 Frats d'agence et frais divers 19
1.16 Conclustons 19
1.2 Taxe sur la marchandise 21
1.3 Tarifs de manutention 21
1.31 Tarif de manutention 4 l'importation en 1972 21
1.32 Evolution passée et prévisible d'iei 1980 des
tarifs de manutention 22
1.4 Tarif de stockage en silo 23
1.5 Niveau moyen des despatch ou surestaries 23
2. LES FARIWES EN SAC 24
2.1 Taxe sur la marchandise 24

2.2 Tarifs de manutention & 1'exportation 25



III

2.21 Tarif de manutention en 1972 (hors taxes)

2.22 Evolution passée et prévisible des tarifs de
manutention

CHAPITRE 5 - [IWDUSTRIES PORTUAIRES UTILISATRICES DE
CEREALES

1. LA SOCIETE "MULINO PINETA S.P.A."

1.1 Caractéristiques générales

1.2 Approvisionnement en blé tendre

1.3 Production de farines

1.4 Capacité de stockage en usine pour les céréales

ANNEXES -~ Trafic de céréales et de farines (1964 a 1971)

PLANCHES

Pages
25

25

27
27

27
28
28
28



Port de VENISE


collsvs
Text Box


CHAPITRE 1 - RENSEIGNEMENTS GENERAUX

(cf. Planches n° 1 et 2)

CESCRIPTION DU PORT DE VEWISE

Le Port de Venise est construit sur la partie nord de la lagune entre le

littoral du Lido et la cOte. Deux passes sur l'Adriatigue permettent 1l'entrée

des navires : au nord la Porto di Lido draguée a8 10 m et au sud la Porto di
Malamocco draguée a 14,50 m. A 1l'heure actuelle, le chenal de la passe sud
n'est pas arague a-14,50 m jusqu'au port. Par conséquent, seuls les navires
d'un tirant d'eau inférieur 8 10 m (environ 25 000 tonnes de port en lourd
en pleine charge) peuvent atteindre les quais céréaliers.

=

Le Port de Venise assure deux fonctions, & savoir :

(i) une fonction ce transit a 1l'aice des installations gérées par la
Uirection au Port. Les manutentions sont alors obligatoirement
exécutées par les dockers;

(ii) une fonction industrielle localisée dans la zone industrielle,
sur la cOte. Les installations sont alors gérées par les industriels
{pas de dockers). Un quai ne peut benéficier des aventages du port
industriel qu'a la condition que 1'industrie propriétaire du quai
transforne sur place les proouits importes.

Le port ce transit est situé d'une part prés de la ville de Venise (Venezia
Marittina) ol deux moles délimitent le bacino di Marittima, d'autre part
prés de la cdte au nord de la zone industrielle (Porto Marghera) au point
de jonction des deux chenaux ao'arrivée nord et sud. Les bassins du mole A
et du nole B sont entourés des canaux industriels ol sont situses les
industries importatrices.
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2. LOCALISATION LES GUAIS CEREALIERS
Les quais céréaliers sont situés
(1) a Venezia Marittina, le long du bacinoc di Marittima, Quai Isonzo,
(ii) a Porto Marghera, sur le mole B, au Juai Piemonte,
(iii) cens la zone inaustrielle, sur la Darsena Canale Sud.
Le tableau suivant précise les principales caractéristiques {longueur,
tirant o'eau, date de mise en service, principaux équipements oe manu-
tention) de ces quais céréaliers.
Caractéristiques Caractéristiques de 1'équipement du quei
du quai
Nom d i Date de
om 9y quai miss en Tirant Débit unitaire Débit total
et localisation service | Longusur o Nb de | théorique {(t/h) théorique t/h
(m) (;?u portiques| chargement ou
déchargement [hargement |Déchargement
1. Darsena Canale 1968 150 11,5 1 250 - 250
Sud (déchargement)
2. Quai Piemcnte 1968 420 13,0 5 300 - 1 500
Mole b (géchargement)
3. Quei Isonzo 1950 380 10,0 4 200 (Géchargt'] - 570
bacino di 100 "
Marittine 150 "
120 "
3. KEPAKRTITIGH DES CEREALLS PAR TAILLE DE HAVIREC

Le répartition oes importations de céréales par taille de navire au silo du
Yuai Isonzo en 1964 et aux silos des Quais Piemonte et Isonzo en 1971 est
ingiquee dans le tableau de la page 3.

Le tonnage arrivé par mer et déchargé a ls Darsena Canale Sud était neégli-
geable en 1871.
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Années
1964 1971
Port en lourd AP . b =
vantitd importé ntité im tée
des navires Taille Quentité importée Taille Quanti HTReT
(tdw) Nb MOYBNNE | woyenne TGTAL Nb MOYENNE! royenne TOTAL
. . d®un . d'un
d'escales| =~ par d'eccales - par
nav-re | avire % du navire f . vire % 4y
(tdw) 1704 E leotal teew) |77 E ltotar
8} 1 300 1 1 300 1 254 1 254 ag,3 4 900 863 3 454] 0,4
1 301 3 §00 3 3 800 3 768 11 304 2,7 2 1 850| 1 803 3 606 0,4
3 801 a 000 4 5 800 5 727 22 5086 5.4 7 5 200| 2 187 15 307 1.8
8 001 15 000 28 11 400 7 974 | 223 267} 52,9 22 12 800| 7 600 167 634} 19,8
15 001 31 000 12 18 100 ] 12 216 | 146 597| 34,7 58 20 500 |10 986 648 752| 75,5
31 001 54 000 1 45 500| 16 651 16 651 4,0 1 42 000}1S 365 19 365| 2.3
plus ce 54 000 - - - - - - - - - -
TOTAL 49 12 700 8 612 | 421 981 |100.0 95 16 600} 9 033 858 118400,0
(1) (2)

(1) Le tonnage pris en compte représente 47 % au tonnage importé en 1964
(2) 100 % cu tonnage

€n 1964 comne en 1871, plus de 85 % des céréales irportées a Venise était
acheniné par des navires de taille comprisgentre 8 000 et 31 000 tonnes de
port en lourd.

)
Conne indiqué précedemment (cf. Port ce La Spezia), 1'écart constaté entre
le tonnage dechargé dans un port et le tonnage total transportable par un
navire de taille importente (superieure & 15 0CO tow) s'explique par le fait
gu'un méne navire touche frégquemment 2 a 3 ports italiens.




CHAPITRE 2 - TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)

1.1 Evolution passée des importations (Source : Sorveglianza et
Associazione nazionale céréalisti)

Les tableaux joints en annexe 1 permettent de retracer 1'évolution de 1964

a4 1971 des importations italisnnes transitant par le port de Venise des
produits suivants : blé, orge, mais et avoine.

Les importations de seigle, autres céréales, farines et malt sont nulles ou
négligeables. Par ailleurs, les organismes officiels (ISTAT) ne disposent
pas de statistigues permettant pour chacun de ces derniers produits de
connaitre 1'évolution de la répartition des importations par pays d'origine
lorsqu'elles ne sont pas nulles.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
importés (cf. également graphique n® 1 et 2, pages 5 et B).

Produits (t)
Années
Mais Orge Blé et avoine Total
1964 784.518 68.190 27.921 880.6289
1865 1.258.118 73.051 53.271 1.384.440
1366 899.140 74.920 96.282 1.070.342
1967 652.854 111.688 101.378 865.919
1968 692.552 113.652 176.830 983.034
1869 746.807 148.308 162.812 1.058.927
1870 606.965 138.074 70.928 815.967
1871 514.988 127.400 183.633 826.021

De 1964 a 1971, le trafic céréales a 1l'entrée du port de Venise a oscillé
entre 815.000 tonnes et 1.380.000 tonnes. Le mais constituait selon les

N

années de 62 3 91% des entrées de céréales.



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L’ORIGINE
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1.2 Pays d'origine des importations (Source : Sorveglianza et
Associazione nazionale céréalisti)

Les tableaux joints en annexe 1 permettent de retracer, pour chaque produit
et chaque année (1864 a 1971), les importations en volume selon le pays

~

d'origine pour les principaux produits importés, & savoir le mals et l'orge.

1.21 Le mafs

Pays d'origine (t)
Annéss
Argentine | Etats-Unis Brésil [Autres pays Total
1964 377.263 254,222 - 153.033 784,518
1965 403.028 648.218 - 206.872 1.258.118
1966 386.552 387.986 - 124.602 899.140
1967 369.200 100.087 50.518 133.048 652.854
1968 293.773 200.725 84.347 113.707 (1) 692.552
1969 420.468 198.574 104.112 23.653 746.807
1970 498,951 39.297 52.085 15.622 606.965
1871 387.887 70.679 56.422 - 514,888
(1) dont 107.111 tonnes en provenance de l1'Afrique du Sud

Les importations de mais du port de Venise avaient pour principaux peys
d'origine, 1'Argentine et les Etats-Unis (de 71,4 & 89% du total selon les
années). ¢

1.22 L'orge

Pays d'origine (t)
Années
Etats-Unis| France Canada |Argentine|Autres pays Total
1964 - - - 6.422 61.768 68.190
1965 16.000 x 6.530 - 15.153 35.368 73.051
1866 69.233 - - 500 5.187 74.920
1967 28.473 8.954 41.864 - 32.398 111.689
1968 7.481 12.165 38.210 26.079 28.717 113.652
1969 - 54.427 - 25.131 69.750 149.308
1970 32.363 22.453 46.497 12.872 23.889 138.074
1971 64.240 35.067 22.317- - 5.776 127.400
x Etats-Unis et Canada

Les pays d'origine de 1l'orge importé par le port de Venise sont trés varia-
bles selon les années. On peut toutefois noter parmi les principaux pays
exportateurs, les Etats-Unis, la France et le Canada.
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1.3 Régions de destination des importations et mode de transport

Les organismes officiels (Ministére, Douanes, etc...) aussi bien que les ports
n'établissent pas de statistiques réguliéres pesrmettant de suivre par produit
et par année la répartition des importations en volume par région de destina-
tion et mode de transport.

Toutefols, des études spécifiques réalisées de 1965 a 1971 conduisent aux ré-

sultats suivants concernant la répartition par mode de transport et régions
de destination pour le total céréales.

1.31

Mode de transport

Le tableau suivant résume pour le total céréales la répartition par mode de

transport des tonnages entrés au port de Venise de 13865 & 1971 selon leur
région de destination.

Principales régions de destination
Années Mode ds Veneto Emilia Lombardia {[Autres régions Total
transport Romagna

t % t % t % t % t %
Fer 16.612| 1,91 9.292{ 8,7 1.276| 2,4| 5.024] 5,7 32.204| 2,8
Route |650.658| 73,6| 92.394| 86,0{ 48.170| S1,7| 83.539| 94,3 874.761| 77,3
1865 |Voie d' eau216.093| 24,5y 5.638| 5,3 3.102| 5,9 - - 224.833( 19,9
TOTAL (883.363|100,0(107.324|100,0| 52.548|100,0| B88.563|100,0(1.131.798(100,0
Fer 27.977| 3,3 3.217} 2,2\ 1.869| 1,5/ 65.849} 7,6 38.712| 3,2
Route [551.364| 64,7 894.468| 63,2|110.216| 96,8| 71.484| 92,4| 827.533| 68,4
1966 |Voie d'eau|272.718| 32,0| 51.598| 34,6| 1.868| 1,7 - - 326.284| 27,4
TOTAL |852.059(100,0]149.284(100,0(113.8531100,0| 77.333100,0(1.192.529(100,0
Fer 24.430( 4,6| 7.360f 10,4| 3.461 6,7 1.535{ 3,1 36.786| 5,2
Route |341.053( 63,8| 27.712| 39,0| 48.038| 82,8| 48.565] 86,9| 465.368]| 65,7
1967 |Voie d'esau|[170.045| 31,8| 35.837| 50,6 258| 0,5 - - 206,240 29,1
TOTAL |535.528(100,0| 71.008|100,0} 51.757|100,0( 50.100|100,0( 708.394(100,0
Fer 22,118 4,2| 4.028| 7,7 3.187| 4 1.880| 3,5 31.314| 4,4
Route |391.608| 73,8} 31.706} 60,8} 63.703| 985 53.843| 86,5 540.880| 76,8
1968 (Voie dbau [115.877 | 21,9( 16.364( 31,4 - - - 132.241| 18,8
TOTAL |[529.604(100,0| 52.098(100,0( 66.890|100,0] 55.823{100,0( 704.415|100,0

Fer 13.872| 1,8| 5.802( 5,4 3.282| 3,1 2.910| 4.8 25.966( 2,

Route ([655.840| 82,2 51.285| 48,1(103.825(| 86,8| 57.492( 95,2| 868.442| 81,1
1969 |Voie d'eau}127.331| 16,0| 49.525]| 46,5 - - - - 176.858| 16,5
TOTAL |7897.143(100,0(106.612{100,0|107.107 |100,0| 60.402(100,0(1.071.264|100,0
Fer 3.138 ‘0.6 5.503| 5,1 4,788| 6,7 8.401| 14,0 21.841 2,9
Route [432.809| 83,3| 71.122| 66,3| 66.152| 82,5} 51.555| 86,0| 621.638| 82,0

1970 |Voie d'eau| 83.400| 16,1 | 30.646| 28,6 580| 0,8 - - 114.636( 15,1
TOTAL |519.347|100,0(107.271|100,0| 71.541|100,0( 59.856|100,0{ 758.115(100,0
Fer 4.942| 0,7| 5.294| 3,2 346 0,31 5.469] 6,2 16.051 1,5
Route |517.884| 73,6 83.601| 51,0/ 108.469| 982,3| 82.755| 93,8 792.709| 73,8
1871 | Voie d'eady 181.080| 25,7| 75.207| 45,8] 8.748| 7.4 - - 265.035] 24,7
TOTAL | 703.806|100,0{164.102)100,0| 117.563|100,0{ 88.224}100,d 1.073.795| 100,0

Les modes d'acheminement utilisés pour le transport des céréalss vers la prin-
cipale région destinatrice (Vensto) étaient la route (de 63 3 83% du total se-
lon les années) et la voie d'eau (de 16 & 32% du total).



1.32

Régions de destination

Le tableau suivant résume pour le total céréales les résultats obtenus
tous modes de transport confondus.

Principales régions de destination
Annéss Unités
Veneto Emilia Lombardia Autres Total
Romagna Régions

1965 t 883.363| 107.324 52.548 | 88.563 1.131.798
% du total (78,1) (9,5) (4,6) (7,8 (100,0)

1966 t 852.058| 149.284 | 113.853 | 77.333 1.192.529
% du total (71.5) (12,5) (8,5) (6,5) (100,0)

1967 t 535.528 71.008 51.757 50.100 708.394
% du total (75,8) (10,0} (7,3]) (7,1) (100,0)

1968 t 529.604 52.098 66.890 55.823 704,415
% du total (75,2} (7,4) (8,5) (7,9) (100,0)

1869 t 797.143| 106.612 107.107 60.402 1.071.264
% du total (74,4) (10,0) (10,0) (5,6) (100,0)

1870 t 519.347| 107.271 71.541 59.856 758.115
% du total (68,6) (14,1) (9,4) (7.8) (100,0)

1871 t 703.906| 164.102 | 117.563 | 88.224 1.073.795
% du total (65,8) (15,3) (10,9) (8,2) (100,0)

Plus de 65% des importations de céréales du port de Venise étaient destinés
a la région de 'Veneto'. On peut cependant noter depuis 1968 un léger accrois-

N

sement des tonnages destinés & 1'Emilia-Romagra.
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TRAFIC A LA SORTIE (exportations)
2.1 Céréales

Aucun organisme italien ne dispose de statistiques parmettant de retracer
pour chaque céréale la répartition des exportations par pays étranger de
destination, ainsi gue la répartition des exportations par région italien-
ne d'origine et par mode de transport. Cette lacune s'explique en grande
partie compte tenu de la moindre importance des exportations de céréales
par voile maritime, comme le montre le tableau suivant établi pour le port
de Venise.

Exportations de céréales par le port de Venise
Années Toutes céréales (t)
1964 6.923
1965 8.908
1966 12.338
1967 57.868
19648 60.783
1969 69.582
1970 224,348
1871 88.721

2.2 Farines (Source : ISTAT)

Le tableau suivant permet de retracer 1'évolution depuis 1964 des exporta-
tions de farines par zones géographigues de destination a partir du port
de Venise.

Les statistiques existantes ne permettent pas de définir les régions d'origine

en Italie, ainsi que les modes de transport utilisés.

Zones de destination (t)
Années
Afrigue Asie Sud-Est Afrique
du Nord |Occidentale|Asiatique|du Nord-Est Autres pays Total
1964 - - - - 3.018 (1) 3.018
1965 6.900 1.550 - - 315 8.765
1966 - - - - - -
1967 4,680 1.800 45.613 1.500 2.056 55.649
1968 21.516 3.000 - 13.182 - 37.698
1968 13.365 4.400 3.300 - - 21.065
1970 24,254 11.266 - - - 35.520
1971 35.41 10.301 - - 1.274 46.986
(1] dont 2.200 tonnes & destination de la Yougoslavie

s

Les exportations de farines a partir du port de Venise sont trés variables

selon les années (elles étaient nulles en 1966). On peut noter 1'augmenta-

tion continuelle, depuis 1867, des exportations de farines a destination de
1'Afrique du Nord et de 1'Asie Occidentale.




CHAPITRE 3 - LES INSTALLATIONS SPECIALISEES DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle

Les principales caracteristiques des installations spécialisées dans la
manutention ces céreales sont précisées dans le tableau de la page 12.
Un indigue successivenent

(1) pour les engins de manutention, leur norbre, leur date de mise en
service, leur debit théorique total (chargement et/ou déchargenent)
et 1l'organisme proprietaeire;

(ii) pour les silos, leur nonbre, l'organisrme propriétaire et 1'évolution
de la capacite totale de stockage cepuis leur date de mise en service.

Les installations de Pagnan dans la zone industrielle sont données ici a

titre indicatif. En effet, la société Pagnan ne transformant pas les céréales
et etant installée dans la zone industrielle ne peut pas importer des céréales
par le Port ce Venise. Le silo est donc essentiellement un silo de stockage
analogue aux silos intérieurs. Les céréales sont déchargées a Chioggia, port
situé & 41 km par la route au sud ce Venise et acheminées jusqu'’a Venise par
camion (trafic en 1971 : 70 000 t, en 1572 : 280 000 t).

Les autres installaetions appartiennent au port et ont subi quelques transfor-

mations en 1968 : avant la mise en service des installations du Quai Piemonte,
le géchargement des navires étaeit effectué au Quai Lombardia (mole B) & l'aide
ve deux portiques qui ont été ensuite transportés au Quai Isonzo.

Les installations de manutention décrites ci-aprés sont directement raccordées
a la route, au fer et & la voie d'eau: les péniches traversent la lagune en
direction de 1l'wnbouchure du P8.



Manutention Silus
tvolution
Lo capaciié
DEbit théorique depuis date
total Orga- Orga- de nicse
Localisation| Nb de | Date de rnisme . nisme en szrvice
manutention por- mise en Lro- Observetions |Nb Dénz?i:dtlon pro- Cepacité Cbservations
hos cordales ciques | service t t brie- ype rie- totale
Fes ceréeles tiques | service |ppar. Décharg s} L D .
2 tairs taire JAnnée de
t/n t/h stockage
(t)
1. Instal- Darsena 1 1468 - 250 Pa- 2 fléches 1 |Silo vertical Pa- 1468 | 37 500
lation C Canale Suoc gnan gnan
R.et R.et
F.l1li F.11li
2. Instal- Quai 1 14961 - 120 Prov-|1 fléche 2 |Silos horizontaux|Prov- 20 000 Ces silos ne
lation O Lombarcia 1 1964 - 150 vedi- |2 fléches vedi- sont plus
tora- |Ces 2 porti- tora- utilisés de-
to gues ont éte to al puis 1968
al transportés en Porto
Porto] 1968 au Quai
Isonzo
Juei Pieronqd 5 1568 - 1 500 Prov-|2 fléches par |1 |Silo vertical Prov-| 1868 | 75 000
te vedi- | paortique vedi-
taora- tora-
to to al
al Porto
Porto
3. Instal- Jual Isonzo 1 1850 - 100 Prov-|2 fleches 1 |Silo horizontal Prov-| 1348 5 000
lation E 1 1852 - 200 vedi- |2 fleches 1 |Silo horizontal vedi-| 1948 | 25 00O
1 tora- et vertical tora-
1 1968 - 120 to 1 fleche to al
al Porto
Portag
1868 - 150 2 fleches 1 |Silo vertical Manto| 1860| 10 QOGO
vani
4. TOTAL_(non| 4 1966 - 570 5 1966 64 000
corpris Bas g 1971 - 2 070 4 1971|119 000
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1.2 Modification prévisible d'ici 1980

A 1l’heure actuelle aucune modification des silos et des installations de
manutention n'est prévus.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES (GPERATIONS
MARITIMES)

2.1 horaire de travail

La durée normale du travail pour les opérations maritimes est, comme dans
tous les ports italiens, de 8 heures par jour ouvrable (lundi au vendredi)
en 2 vacations de 4 heures (8h00 a 12h00 et 14h00 & 18h00). Si nécessairs,
le Provveditorato autorise une heure de prolongation de la vacation de

ltapres-midi.

Aux guais céréaliers, le travail peut se faire également sn 2 shifts de 6 hsures
(8h00 & 14h00 et 14h00 & 20h00) du lundi au samedi sans augmentation des tarifs
de manutention. Nous considérerons donc que la durée du traveil est de 12 heures

N

par jour & Venise. Enfin exceptionnellement un troisieme shift est possible
de 20h00 & 2h00 moyennant une augmentation de 40 % des tarifs,

2.2 Condition de travail des dockers

La réglementetion actuelle concernant 1l'utilisation des dockers pour le déchar-
gement des céréales en vrac est la suivante :
(1) déchargemsnt du navire,

3 dockers par fleche au Quai Isonzo
4 dockers par fleche au Quai Piemonte

(ii) chargement des véhicules

1 docker par véhicule

(iii) chargement des péniches

1 docker par fleche

CADENCE PRATIQUE JOURNALIERE DE CHARGEMENT ET DE DECHARGEMENT

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, le débit
horeire pratique d'un portique sera pris égal & 50/70 % de son débit horaire
theorique. Les cadences pratiques journaliéres actuelles de chargement et/ou
déchargement des deux installations de manutention existant dans le Port de
Venise sont en conséquence précisées dans le tableau suivant (page 14).
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Installation

Localisation

Cadence pratique journaliére (t/j)

Chargement

Déchargement

1. Installation D

2. Installation E

Quai Piemonte

Quai Isonzo

9 000 a 12 800
(15 000x12x0,5x0,7)

3 420 a 4 788
(570x12x0,5/0,7)

3. TOTAL
{(non compris
installation C)

12 420 & 17 388

Reppel installation
C

Darsena Canale
Sud

1500 a 2 100
(250x12x0,5/0,7)




CHAPITRE 4 -

LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colts de passage dans le Port de
Venise des ceréales et des farines. Seront indiqués successivenent, conpte
tenu des objectifs de 1'étude :

(i) pour les céreales en vrac

- les droits portuaires a la charge du navire (ces droits, variables
selon les ports, sont inclus dans les frets maritimes)

- les taxes sur la marchandise (péage)

- les tarifs de manutention (moyens de transport terrestre a cale
navire et inversement)

- les tarifs de stockage dans le silo

- le niveau moyen des despatch ou surestaries

(ii) pour les farines et le riz en sac

- les taxes sur la marchandise (péage)

- enfin les tarifs de manutention

LES CEREALES Ei VRAC

1.1 Droits
Ces Groits

(1) des
(ii) des
(iii) des
(iv) des
(v) des

portuaires a la charge du navire
portuaires sont constitués respectivement :

droits de ports

frals de remorquage (entrée et sortie)
frais de pilotage (entrée et sortie)
frais de batelage (entrée et sortie)
frais d'agence et de frais divers
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=

Une estimation de ces droits sera effectuée & 1'aide des tarifs portuaires
valables en 1972 pour les differentes tailles suivantes de navires : 500,

1 000, 2 00DDO, 3 DOO, B8 000 et 15 000 tonnes de port en lourd (tdw) (les
navires pleins de céréales de plus de 25 000 tdw ne peuvent pas entrer dans
le Port ce Venisel. Comme pour l'étude des autres ports italiens et de fagon
& permettre ces comparaisons homogenes avec les ports frangais, les droits
portuaires & la charge des navires sont évalués en supposant que les navires
p leins de céreales déchargent leur cargaison dans un seul port.

Cependant, en raison du nombre important de navires de plus de 15 00C tdw qui
arrivent a Venise avec une cargaison partislle seront également donnés & titre
indicatif les droits portuaires & la charge du navire pour un navire de

30 000 tonnes de port en lourd bien qu'un navire de cette taille ne puisse
accoster aux quais céréaliers & pleine charge.

1.11 Droits de port ('"Tassa d'Ancoraggio")

Le droit de port, fonction de la jauge nette, est souscrit sous la forme
d'un abonnement (mensuel ou annuel) donnant le droit & un navire pendant
un certain temps (30 jours ou 1 an) cd'utiliser les ports italiens quels
que soient le norbre d’'escales et les ports touchés. Les tarifs unitaires
valables en 1972 sont les suivants :

(i) 80 L/TJN pour un abonnement de 30 jours

(ii) 175 L/TIN pour un abonnement annuel

tarifs auxquels il y a lieu d'ajouter dans le cas de Venise 2 lires par TJN
et par escale.

Les calculs présentés page 17 (cf. justification dans le rapport 2.12
Port de La Spezia) sont établis dans le cadre des deux hypothéses suivantes :

(1) Hypothése A - Le m8me navire n'effectue dans 1'année que 1 3 2 escales
en Italie., Le tarif applicable & chaque escale est dans ce cas de
82 L/TJN.

(ii) Hypothése B - Le méme navire effectue Y escales dans 1'année en Italie
(navire assurant des rotations continues entre 1'Amérique et 1'Italie).
Le terif applicable a chaque escale est dans ce cas de 21,4 L/TJIN.
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Droit de port en 19872 (L/navire/escale)

Caractéristiques des navires Droit de port (L/navire/escale)
Hypothése A Hypothése B
Port en lourd Tonneaux de (1 3 2 escales/an (9 escales/an pour
(tdw) jauge nette pour le méme navire)| 1le méme navire)
82L/TIN 27,4 L/TIN
500 220 18 040 4 708
1 000 440 36 080 9 416
2 000 850 69 700 18 150
3 000 1 250 102 500 26 750
8 000 3 500 287 000 74 800
15 000 6 800 557 600 145 520
(30 000) (12 500) (1 025 000) (267 500)

1.12 Frais de remorquage

Les tarifs ce remorquage dans le Port de Venise sont & l'entrée comme a le
sortie fonction de la jauge brute du navire et du nombre de remorqueurs. Ils
sont differents & Venezia Marittima et & Porto Marghera. Les trais de reror-
guare en 1872 sent indiqués dans le tableau de la page 18.



Freis de remorquage en 1872 (L/navire) (ent-ée et sortie)

Caracteristiques . s
des navires Venezia Marittima Porto Marghera
Entrée Sortie . Entree Sortie Frais de
Frais de remorquage
il
Port en [Tonneaux Nb de X Nb ce remorquage . Nb ce ) Nb de | L/navire
lourd (de jauge Frais par Frais per L/navire Frais par Freis par
remor- remor- remor- reror- (8)x(9)
(taw) brute remorqueur remorqueur (3)x(4)+(5)x(6) | remorqueur remorgqueur
queurs gueurs gueurs queurs +
(10)x(11)
1 2 3 4 5 6 7 8 g 10 11 12
500 380 19 500 0 18 500 0 - 21 500 o 21 500 0 -
1 000 770 18 500 0 14 500 o] - 21 500 6} 21 500 0 -
2 000 1 560 29 800 8] 26 300 u} - 32 900 0 28 100 u} -
3 000| 2 350 29 800 1 26 300 1 56 200 32 S00 1 28 100 1 62 000
8 000 6 000 80 400 1 70 800 1 151 200 88 400 1 77 800 1 166 300
15 000 ] 10 00O 89 400 2 78 200 2 337 200 98 300 2 87 100 2 370 800
(30 000)|(19 600) (89 400) (2) (78 200} (2) (337 200) (98 300) (2) (87 100) (2) (370 800)
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Le tarif précédent est valable pour le remorquage effectué entre 8h00 et 17h00
les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments de la journée les augmen-
t ations suivantes

(1) +25%
(i1) + 50 %
(iii) + 50 %

entre 6h00 et 8h00 ou 17h00 et 20h00 les jours ouvrables
entre 20h00 et 6h00 les jours ouvrables
les samedi, dimanche et jours cde féte

1.13 Frais de pilotage

Le tarif de pilotage dans le Port de Venise est, a l'entrée conme & la sortie,
fonction de la jauge brute du navire. I1 est plus elevé de 50 % & Porto Marghera

gu'a Venezia Marittima. Les frais de pilotage éteient les suivants en 1972 selon
les teilles retenues pour les navires céréaliers.

Frais ce pilotage en 1972 (L/navire) (entrée et sortie)
Caracteristiques ues navires Venezia Marittina Porto Marghera
. Frais total . Frais total
Frais ce ce pilotage Frais ce ce pilotage
Port en lourd Tonneaux ce pilotage P & pilotage P2 g
(entree et . (entrée et
(taw) Jjauge brute (entree ou X (entrée ou .
sortie) sortie) sortie) sortie)
(3)x2 (5)x2
1 2 3 4 5 6
500 360 6 200 12 400 9 300 18 600
1 GUO 770 6 200 12 400 9 300 18 600
2 000 1 580 13 300 26 600 19 950 38 S00
3 00C 2 350 18 100 36 200 27 150 54 300
6 000 6 000 25 600 5y 200 44 400 88 800
15 000 13 00O 45 800 91 600 68 700 137 400
(30 000) (19 600) (76 _800) (153 600) (115 200} (230 400)

Le terif précedent est valable pour le pilotage effectué entre 8h00 et 17h00
les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres noments de la journée les aug-
nentations suivantes :

(i) + 30 %¥ entre le lever du soleil et 8h00 ou entre 17h00 et le coucher
cu soleil les jours ouvrables,

(i1)

+ 50 % avant le lever du soleil ou apres le coucher du soleil les

Jjours ouvrables,

(iii} + 50 % les jours ce féte entre 8h00 et 17h00
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1,14 Frais de batelage

Les tarifs oe batelage dans le Port de Venise sont, & l’entrée comme a la
sortie, fonction de la jauge brute aou navire. Ils sont différents & Venezia
Marittina et a Porto Marghera. Les frais de batelage étaient les suivants

en 1972 selon les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Freis ce batelage en 1572 (L/navire) (entrée et sortie)

Caractéristiques uves navires Venezia Marittime Porto Marghera
Port en lourd | Tonneaux de Amarrage | Demarrage Total Amarrage Démarrase Totsal
(tow) jauge brute 2 g (3)+(4) | E ’ & (6)+(7)
1 2 3 4 5 6 7 8
500 380 1 7586 1 438 3 184 2 282 1870 4 152
1 000 770 2 427 2 364 4 781 3 155 3 073 6 228
2 000 1 560 3 835 2 974 6 614 4 725 3 872 8 597
3 000 2 350 4 897 4 088 9 085 6 435 5 315 11 810
& 000 6 000 7 916 6 477 14 383 10 281 8 418 18 710
15 000 10 000 10 115 8 276 18 391 13 145 10 75§ 23 908
(30 000) (18 600) (18 690) (15 607} (34 297)| (24 287) (20 288) (44 576)

Le tarif précedent est valable pour le batelage effectué entre 8h00 et 12h00
ou 14hCO et 18h00 les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments de la

journée les augmentations suivantes :

(1) + 50 % entre 6h00 et 8h00, 12h00 et 14h00 ou 18h00 et 20h00 les
jours ouvrables

(ii) + 70 % entre 20h00 et 6h00 les jours ouvrables
(iii) + 100 % les dimanche et jours de féte

De plus, ces tarifs sont majorés de 40 % en cas de pluie.

1.15 Frais d'agence et frais divers

La déternmination des frais c'agence et autres frais civers supportés par le
navire fait 1l'objet 3 chague escale d'un calcul spécifique. Dans 1'impossi-
bilité de genéraliser chaque cas particulier et compte tenu de leur faible
inportance (inferieur 3 10 % cdes charges totales supportées par le navirel,
les frais d'agence et autres frais divers ne seront pas pris en compte dans
la comparaison entre les differents ports étudiés.

1.16 (Coneclusions

N

L'ensenble des droits portuaires & le charge du navire en 1972 est indigue

dans lss tableaux des pages 21 et 22 , successivement pour Venezia Marittima

et Porto Marghera, par type de dépenses, pour les différentes tailles de
navires céréaliers retenus.



1.161 Venezia Marittima

Oroits pertueires & la charge du navire [L/navire) (1)

Taille des navires

Droit de port

(1) Droits valables aux jours et heures ouvrables

céragaliers 1 & 2 escales g escales Frals ce |Frals de|Frais de Frais
Ctw) par an pour par an pour remorquage | pilotege|batelage d’egence et
le ménme ravire le méme navire autres frais le méme navire E
500 18 040 4 708 - 12 400 3 184 p.m. 33 634 20 302
1 000 36 080 S 416 - 12 400 4 791 p.m. 53 271 26 607
2 000 +68 ZbO 18 180 - 26 600 6 614 PeM. 102 914 51 404
3 000 102 500 26 750 56 200 36 200 9 085 p.m. 203 985 128 235
6 000 287 000 74 S00 151 200 58 200 14 383 [s PN 118 511 793 299 883
15 000 557 600 145 520 337 200 81 600 18 381 p.m 1 004 791 592 711
(30 _000) (1025 000) (267 50N 1337 200) k153 g0yl (34 297) Pai, (4550 0az) (792 597)




1.162

Porto Marghera

DOroits portuaires & la charge du navire (L/navire) (1)

Droit de pecrt OTAL
Teille des navires Frais d Frais de|Frais d Frai
P N s
cer?allfrs 1 & 2 ascales 9 escales remorquaie pi?otage bgigla": d,ﬂg:ﬁé: et 1 38 2 escales 9 escales
tow ar an pour ar an pour o Rl -
lepnéme ngvire 12 méme 2av*~ autres frais ekl D P
e e ir le méme navire le méme navirs
500 18 040 4 708 - 18 600 4 152 PeMe 40 792 27 460
1 000 36 080 9 4186 - 18 600 6 228 p.m. 60 S08 34 244
2 000 69 700 18 180 - 33 900 8 597 p.r. 118 187 66 687
3 D00 102 500 26 750 62 000 54 300 11 810 p.m, 230 610 154 860
8 000 287 00C 74 800 166 300 88 800 18 720 PeMme 560 810 348 710
15 000 557 600 145 520 370 800 137 400 23 908 p.m. 1 088 708 677 628
(30 000) (1 025 000) (267 500) (370 800) |30 400) | (44 576) p.m. (1 670 776) (913 276)

(1) Droits valables aux jours et heures ouvrables
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79,3 % du trafic de céréales en 1971 passant par le silo Piemonte (Porto
Marghera), c'est en général ce niveau des droits de port qui est & la
charge des navires.,

1,163 Evolution prévisible d'iet 1980
Selon les autorités portuaires, il y a lieu de prévoir d'ici 1880 :
(1) la stagnation & lires constantes des droits de port

(ii) un accroissement d'environ 30 % a lires constantes (soilt sensiblement
2 % par an) des frails de remorquage, pilotage et batelage

1.2 Taxe sur la marchandise

La taxe sur la marchandise appliquée a Venise en 1872 pour les céréales
était la suivante selon l'opération effectuée.

Taxe sur la marchandise en 1372 (L/t)

Opération effectuée

P .
roduit Débarquement Embarquemrent
(importation) (exportation)

Céréales 45 15

1.3 Tarifs de manutention
Les ports italiens étant essentiellement des ports importateurs dans le cedre

du trafic des céréales, nous ne préciserons dans la suite du texte que les
tarifs a 1l'importation,

1,31 Tarifs de manutention d l'importation en 1972

Les tarifs de manutention des céréales appliqués aux importateurs par les deux
silos publics du Port de Venise sont indiqués dans le tableau de la page 24 selon

la nature des céréales et les opérations effectuées.
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Torif de manutention & 1l'importaticn
(cale du navire & royens de trensporte terrestres)

{y cowigris transis

b
J

{L/t)

Opératicons

Tarif total de manutention

{(L/t)
e »ydo D onoyen de Lronsnport
Type e N%Y%!? 5 . turresuie (y comsris transit)
cérealus :?ﬁf-d ??1 Nature de L/t
“?;f ;p?:znﬁ floyens de L/t 1'opération globale
palan 8 81209 4ransporis terrestres (y.c.
(transit)
1. Blé et 663 770 1.1 Véhicule fermé vrac 837 1.1 Navire vrac & vé-| 2 270
rals hicule fermé vrac
1.2 Véhicule ouvert vrac 710 1.2 Navire vrac a vé- 2 143
hicule ouvert vrad
1.3 Péniche vrac 377 1.3 Navire vrac a 1 810
péniche
2. Seigle, 728 847 2.1 Véhicule fermé vrac 900 2.1 Navire vrac a 2 476
crge véhicule fermé
anericain vrac
cuU aus- .
L ?_ 2.2 Véhicule ouvert vrac 760 b.Z Navire vrac a 2 3386
ralien véhicule ouvert
vrac
2.3 Péniche vrac 394 2.3 Navire vrac a 1 870
péniche vrac
3. Avcine, 753 924 3.1 Véhicule ferrné vrac 964 3.1 Navire vrac & 2 681
epeautre, véhicule fermé
crge ni vrac
eraricein 3.2 Véhicule ouvert vrac 811  [3.2 Navire vrac a 2 528
ni austreq .
14 véhicule ouvert
ien
vrac
3.3 Péniche vrac 414 3.3 Navire vrac & 2 131
péniche vrac

Les tarifs précédents sont velables pour le déchargement de navires self-trimmer

effectué durent les jours ouvrables {(lundi au samedi) entre 8h00 et 20h00.

Exceptionnellenent les dockers peuvent travailler en cehors de ces horaires
moyennant les asugmentetions suivantes des tarifs de navire vrac & sous-palan
et de sous-palan & silo :

(i)
(i1)

+ 40

+ B0 %

les jours ouvrables entre 20h00 et 2h00C
le dimranche,quelle que scit 1'heure.

Il n'y a janals ce traveil durant les jours fériés.,
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Les tarifs de manutention "navire vrac a sous-palen” dans le cas des navires
non self trimmer sont indiqués ci-dessous.

Tarif "navire vrac a socus-palan”

Type de navire

Type de céréales .
Navires normaux

s Navire citerne
a cale ouverte

1. Blé et mals 806 1 036

2. Seigle, orge américain
ou australien 887 1 138

3. Avoine, épeautre, orge
ni américain, ni australien 967 1 243

En 1872 le colt moyen de l'intervention des dockers a été de 375 L/t.

1.32 Evolution passée et prévisible d'ieci 1980 des tarifs de manutention

Le tableeu (page26) retrace 1l'évolution passée des tarifs de manutention du
blé et du maels. Les tarifs indiqués pour 1864 et 1967 sont valables quel que
soit le type de navire déchargé pour les opérations effectuées durant les
Jours et heures ouvrables.
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Evolution passée des tarifs de manutention {L/t) (1)

Années %
Nature des opérations d'accroisserent
1964 1867 1872 1872/64
Navire vrac & sous-palan 768 768 663 - 13,7 %
(2) (2)
Sous-palan a silo 605 605 770 + 27,3 %
Silc & moyen de transport
terrestre (1)
1. Véhicule vrac fermé 861 861 837 - 2,8 %
2. Véhicule vrac ouvert 723 723 710 - 1,8 %
3. Péniche vrac 339 339 377 - 11,2 %
Tctal :
1. Navire vrac a véhicule vrac
ferné 2 234 2 234 2 270 + 1,6 %
2. Navire vrac a vehicule vrac
ouvert 2 086 2 086 2 143 + 2,2 % .
3. Navire vrac a péniche vrac 1712 1712 1 810 + 5,7 %

(1) Y compris transit

(2) Dont 18 L/t de balayage des cales : estiré

Les tarifs de manutention aux silos de Venise sont fonction de la politigue
tarifeire du Proveditorato al Porto et de 1'évolution des installaticns ce
manutention. En 1'absence de modification des installations, les terifs
cevraiert rester stables en lires constantes d’'ici 1980.

1.4 Tarif de stockage en silo

Les tarifs cr stockage en 1572 des deux silos du Port de Venise sont décrits
dans le tableau suivant (page 27).
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Tarif de stockage en 1872

Durée de stockage Unité Céréales de tout type
1. Franchise de stockage Jjour 6
2. Durée
7° au 21° jour L/t/3 12
a& partir du 22° jour " 35

1.5 Niveau moyen des despatch ou surestaries

En matiére d'affretement, l'affréteur dispose d'un certain nombre de jours
prévus & la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire :
ce sont les jours de planche (ou staries), Passé ce délai, l'affréteur doit
indemniser 1'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux jour-
nalier fixé par le contrat. Le temps perdu, comme l'indemnité, s'appellent
surestaries (inversement le temps gagné comme la somme allouée de 1'affréteur
s 'appellent despatch). Nous rappelons gue le taux journalier de despatch

est en général égal & 50 % du taux journalier de surestaries.

Le calcul du nivesu moyen des despatch ou surestaries & Venise en 1364 et

1971 nécessite en conséquence la connaissance de l'ensemble des charte-parties
( temps alloué, temps réel passé au port, taux journalier des surestaries)

pour les navires céréalriers ayant déchargé a Venise., Cette étude n'a pu étre
effectuée d'une maniére exhaustive par suite de 1'impossibilité d'avoir

accés a l'ensemble des contrats privés passés entre affréteur et armateur,

Néanmoins le dépouillement des statistiques tenues par la Capitainerie du
Port de Venise a permis de mettre en évidence la durée moyenmne de séjour

au port de la majorité (55 % en 1864 et 88 % en 1871) des navires ayant
déchergé des céréales en 1964 et 1871, Le tableou 4g 1la page 28 présente les
résultats obtenus permettant une estimation du niveau moyen des despatch ou
surestaries a4 Venise en 1864 et 1371,
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Niveau royen

des surestaries & Venise

(1964 et 1971)

Quantits Tenps (J) Surestaries
meoyenne Teille réel Taux
Annéos déchargie noyenne ased|eamne (+) journalier Par t de
nnees par un d'un navire allotué p::" € b'ou suriiteries ’;OTAL proguit
navire (taow) (1 . (p73) (£ ou FF)|céchergé
tt) p?if perdu {-) (2) (FE/t)
at 4,3 ) 3 770
1964 8 611 12 700 (2 000 t/4) 6,9 2,6 1 450 18 850 FF 2,2
3.0 ) 2 580
1971 8 108 16 600 (3 000 /)| 42 1.4 1 850 ppe-ss N

(1) Diranches et jours de féte exclus

(2) 1 8 =5 FF

En 1964 et 1971 le temps réel passé au port pour un navire moyen a diminué

mais le tonnage journalier & décherger pris en compte par les charte-parties
ayent augrenté, le niveau royen des suresteries était faible et & peu diminué
entre ces deux dates.

2. LES FARINES Eil SAC

2.1

Taxe sur la marchandise

.

La taxe sur la marchandise appliquée & Venise en 1972 sur les farines était

la suivante selon 1l'opération effectuée.

Taxe swui

la marchendise en 1272 (L/t)

Produit

Opération effectude

Débarquement
(importation)

Embarquement
{exportation)

Farines

45

15
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2.2 Tarifs de manutention & 1'exportation
2.21 Tarif de manutention en 1972
Le tarif de manutention des farines en sac est décrit ci-dessous selon la nature

des principales opérations réalisées. Ces tarifs s'entendent pour les opérations
effectuées pendant les jours et heures ouvrables.

Tarif de nmanutention & l'exportation (L/t)
Opératiocnsg
Tarif tctal de manutention
Candons ou Sous-hangar & arrimé cale navire (L/t)
wagons a {(wagon ou canion & erripg
sous-hangar Fartie Partie SOUS-TOTAL cale navire vie hangar
(L/t) terre (1) bord (2) {(L/t)
1 103 1 002 1 457 2 458 3 562
(1) Hangar & sous-palan (2) Scus-palan 3 cale du navire

Il existe pour les navires de ligne un tarif forfaiteire valable pour les
manutentions directes de hangar & cale comprenant tout supplément possible
pour extra horaire, mauvals temps, etc... En 1972, ce tarif forfaitaire était
de 1 310 L/t, soit 2 413 L/t de véhicule a cale navire via hangar.

2.22 Evolution passée et prévisible des tartfs de manutention

L’'évolution passée des tarifs de manutention des farines en sac est retracée
dans le tableau suivant (page 30).
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Evolution passée des tarifs de manutention (L/t)
Années %
Conditions de manutention d'eccrcissenent
1964 1967 1872 1864/72
1. Tarif normal : wagon ou
canion 3 arrimé cale navire 2 591 2 591 3 562 + 37,4 %
via hangar
2. Tarif forfaitaire pour navires|
de ligne : véhicule a arrimé 1 755 1 755 2 413 + 37,5 %

cale nevire via hanger

Dans les conditions ectuelles de trafic, les terifs de menutention cdes farines

>

en sac a l'exportation devraient rester stebles & lires constantes.




CHAPITRE 5 - [INDUSTRIES PORTUAIRES UTILISATRICES DE CEREALES

Il existe ceux industries utilisatrices de céréales installées dans la zone
portueire ce Venise :

(1) la Societe Chiari et Forti S.p.a. qui produit de la farine,
(ii) la Sociéteé Maelteria Adriatica S.p.a. qui produit du malt.

Les caractéristiques de ces societés sont précisees dans les paragraphes
suivants.

SUCILTE ChIARI ET FORTI S.p.a.
1.1 Caractéristiques genérales

Le tableau suivant precise les principales caractéristiques (localisation,
personnel ermployé et capacité d'écrasement) de la société.

Usine

Societe exploitante

Localisation

Effectif
1971

Capacité
d'écrasenent

Date ce mise
en service

Cniari et Forti S.p.sa.

Via ovanchina Mulini
Porto Marghera

116

50 000 t

1830




Cette usine est raccordée au fer, & la route et au port. Située sur 1le
Canale Industriale Ouest, elle dispose d'un portique a 2 fleches (débit
théorique de déchargement : 50 t/h) et d'une bande transporteuse (débit
théorique d'embarguement : 70 t/h).

1.2 Approvisionnement en L1é tendre

De 1964 3 1971, les importations de blé tendre déchargé au quai privé de
1'usine étaient négligeables. Le blé traité par 1'usine est soit du blé
italien, soit du blé dédouané ayant éte débarqué aux installations publiques

du port.

En 1871, 43 700 t de blé ont été transformées par l'usine.

1.3 Production de farine et de son

Entre 1964 et 1571, la production de l'usine a varié entre 20 000 et
37 000 t. Le tableau suivant indique pour 1964 et 1871 la répertition

de la production entre consommation intérieure et exportation.

. Consommation . Production
Années P Exportation P
intérieure de 1l'usine
1964 28 000 - 28 000
(100%) (0%) (100%)
1871 8 700 35 000 43 700
(20 %) (80 %) (100%)

1.4 Capacité de stockage en usine pour les céréales

L'usine dispose & l'heure actuelle d'un silo vertical (en service depuis 1830)

d'une capacité totale de stockage égale & 22 500 t.

SGCIETE MALTERIA ADRIATICA S.p.a.

2.1 Caractéristiques genérales

Le tableau suivent précise les principales caractéristigues (localisation,
personnel erployé et tonnege maximum pouvant 8tre traité) de la sociéte.
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Usine
S "y .
cciete exploitante s Effectif | Tonnage maxi{Date de mise
Localisation p .
1971 traiteé en service
Via banchina
3 . s s Azoto
Malteria Adriatica S.p.a. Porto Mar- 43 35 000 t 1938
ghera

L'usine est raccordée au fer, a8 la route et au port. Située sur le Canale

Inaustriale Ouest, elle dispose d'un portique & deux fléches (débit théorique
de céchargenent 70 t/h).

2.2 Approvisionnerient en orge

En 1864, 1l'orge utilisé par l'usine était importé principalement de France.

En 1871, les importations a'orge & l'usine (32 000 t environ) se répartissent
entre la Frence, la Bulgarie et la Yougoslavie.

2.3 Production de nmalt

La procucticn ce malt etsit d'environ 25 000 t en 1971 et était destinée en
totalite & 1'Italie.

2.4 Capacité de stockage en usine pour les céréales

L'usine dispose & 1l'heure actuelle d'un silo vertical (en service depuis 1838)

d'une capacité totale de stockage égale & 12 500 t d'orge.



ANNEXES

Trafic de cérédales et de farines

(1964 & 1971)



AVERTISSEMENTS AUX LECTEURS

1° Ont été groupés sous le titre "Pays de la C.E.E." les neuf pays qui en sont
actuellement membres, c'est-d—dire : France, Belgique, Luxembourg, Pays-Bas,
Allemagne (Rép. Fédérale), Italie, Royaume-Uni, Irlande, Danemark.

2° Quand pour un produit et/ou une année donnés le trafic relatif & un port
est nul ou négligeable, il n'a pas été édité de tableau correspondant d ce
produtt et/ou cette année.



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION
seLoN ' ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT

PORT: __ v

ENISE =

1964

Tableau N°_ 4 _

Poge . _de _ _ .

Pays ou zones

CEREALES

Farines

d’origine ou de destination—

P
Ble

Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

Malt

1. COMM. ECO.EUROPE.

Belgique . Luxembourg
Poys-Bas .

Allemagne (Rép. Fédérale )
itahe .

Royaume-Uni

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

France ___ . ________} .

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Isiande
Suisse . Autriché
Espagne . Portugal _ . .

Pologne
Tehécoslovaquie .
Hongrie

Yougosiavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

URSS . L.

———

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Cenfrale
Afrique Orientgle
Afrique du Sud
Madagascar et Iles Oc ind
TOTAL AFRIQUE

2.056

2.05¢ 9.409

2.056

3.465

4_AMERIQUE
Etats-Ums
Canada -
Amérique Centrole
Départements frangais
Brésil
Argentine
Reste de I'aménique du Sud
TOTAL AMERIQUE

64a1

€. 401

»
600n | 254222/

€422 15520 | 377263

6.422 21.520 | 631.48§

»
266.623

319.205

665.328

S5.ASIE
Asie Occidentale .
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est
Asie Cenfrale
Japon .
Indonésie
TOTAL ASIE

3.560 L

3.560

356o0}) |

3.560

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Austratie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océane
7-Pays non précisds

‘CONOMIE . Tour Gamma 0. 75. PARIS_ 12

| RN SR R 5 N SR I S

56152 1] 61624 ]

17,776 \

SETEC-

| TOTAL MONDE

6401

62 190 € 21520 |?34518 (1) €

880.629 3

() n.c. dtude

# u.s.A. et Canada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

SeLon  ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: . VENISE

ANNEE: __1965

Tableau N°

&  Poge de

Pays ou zones

CEREALES

Farines Molt

d'origine ou de destination—

Orge Seigle

Avoine

Riz

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

France

| 68530

Belgique _Luxembourg
Pays-Bas .

Ailemagne (Rép. Fédérale )
Itahe __

Royaume-Uni _

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

A

3543 s

10.078

10.078

6.530

3.548

B =t

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandingvie et Islande
Suisse _ Autriché
Espagne . Portugal _

Pologne
Tchécoslovaquie .. ..
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

URSS . . ...

| #7287 . 1

e

7SR

7.¥5%#

7.35%

U VU —

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp.
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale _
Afrique du Sud _ _
Madagascar et Iies Oc ind.
TOTAL AFRIQUE

§9.7¢2

59.762

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale _
Départements frangais
Brésil _
Argentine _
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

16 nno*

185 153

31.153

»
12378

2687

15.065

648218

403028

4.051.246

[
678.596 i

445.837|

S.ASIE
Asie Occidentale _ .
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest .
Asie du Sud-Est. ]
Asie Cenfrale -
Japon _.
Indonésie . _ _
TOTAL ASIE

. 2300 L

2300

44— -

1.124.433 i

i
2.300 i
!

2.3c0

6. AUSTRALIE.OCEANIE

Austrolie .
Polynésie Francaise

NN . |- X% s [ Oy SN S

Reste de I'Océanie _
¥17- Pays men précisds

ECONOMIE . Tour Gamma D. 75. PARIS. |2

3272 M126

147110

161.619

18.491

TOTAL MONDE

seTeg

73 051 € 26 191

1258118

1384440 € (1

) n.c. etvde

#% U.S.A. et Canada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

REPARTITION

seLon L ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

PRODUIT

PORT: __VENISE _

ANNEE: 1966 _

Tableou N° _ 3 Poge

_de _ ___

2

Pays ou zones

CEREALES

d’origine ou de destination—

Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres

TOTAL

Farines

Mait

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.

France _ . _ |
Belgique _Luxembourg
Pays-Bas

Allemagne {Rép. Fédérale )
Itahe _

Royaume-Uni

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

4.814

T K
|
|

1844 j

1.814

1.814

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autrichd
Espagne . Portugal
URSS. I
Pologne

Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE {hors CEE )

3_AFRIQUE

Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrole
Afrique Orentale
Afrique du Sud
Madagascar et tles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE

Etats-Umis

Canada

Amerique Centrale
Départements francais
Brésil

Argentine

Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

6.344
36.450

27.85¢0

Fo0.644

* !
64.233 20638 | 387986

1
|
!
Soo 386.552] |

69.733 20,638 | #74.538

484 201
36.450]

4iy 902

935.553

5.ASIE

Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est

Asie Cenfrale

Japon

Indonésie

TOTAL ASIE

1.550

—_——

1.850

1.850 |

4.850

6. AUSTRALIE_.OCEANIE

Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

7. Pays non precises

120602 § | |

1.823 / $§.000

131,425

SETEC-ECONOMIE _Tour Gamma D. 75. PARIS. 12

TOTAL MONDE

fo.644

74920 € 25.638 | 8a1.140| E

4.070.342

(C))

@ n.c. etude

#* u.5.A, ef¥ Canada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SELON L' ORIGINE (IMPORTATIONS) (X PAR
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION

PRODUIT

PORT: __ VENISFE

ANNEE: _1963F @ _

Tobleau N° 4

Poge

de

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Farines

Blé Orge

Seigle Avoine Mais Riz Autres

TOTAL

Malt

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

France

8954

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas _.. _ _

Allemagne {Rép. Fédérale) _|

Itale _.
Royaume~Uni _
Irlande
Danemark .
TOTAL C.E.E.

41003

1.987

!
8.954

1.003

assy

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autrich®
Espagne . Portugal _ .
URSS ..
Pologne

Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

| 27102} _

27102

41360
25480
36.840

27102

11.360
25480
€3.942

3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientgle _
Afrique du Sud _
Madagascar et lies Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

96 209

96.209

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale .
Départements francais
Brésil __
Argentine _

Reste de I'Aménque du Sud |

TOTAL AMERIQUE

9439 28473
21926 | 41864

12304

43.669 | 70.337

*
8.181 [1co 037 i

S50 518 |
3.500 | 364 200

RS

-
201.940

So0.518 .
385.004 ,

645462

5_ASIE
Asie Occidentale _
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest = _
Asie du Sud-Est.
Asie Cenfrale ___ .
Japon __
Indonésie ____
TOTAL ASIE

|
11-651 | 519.805 !
|
I

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . . _
Polynésie Frangaise

Reste de I'Océanie _
F- P.ys nan pré:isi:

e [N I S -

| | 18954

25.300

25.049

SETEC-ECONOMIE . Tour Gammeo D. 75. PARIS. 2

| ToTAL MONDE

7o ¥71 [111 689

€ 3aéoS | 652854 (M) &

865.919 €

(C)

M n.c. étude

”® U.SA.

et Carmada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SEL,oN U ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: __VENISE ___
ANNEE: ___ 1968

Tableau N° _ 5 _ Page _.__de ____

Poys ou zones

CEREALES

Farines Malt TOTAL

d‘origine ou de destination—

orge

Seigle

Avoine Mais Riz Autres

TOTAL GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France . _ . ______}
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne {Rép. Fédérale)
italie _

Royaume-Uni
Irlande
Danemark
TOTAL C.E.E.

L 12 16§

ER AT

15.979

AL.1£65 - .

3.814

15.979 -

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal _
URSS .
Pologne
Tchécoslovaquie .
Hongrie
Yougosiavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

11 332 |

11.332

6596 ;

€.516

41.332 -

6.59¢6

13.928 -

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrigue Occidentale
Atrique Centrale
Afrique Orientale .
Afrique du Sud
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

———

107 111

107.111

1el.111

407.114 -

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale
Départements francais
Brésit
Argentine
Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

2312
78 811

61 62¢

142.910

481
38 210

26071

.70

200725

84347
33.920 | 293 773

33.920| $§78.834S§

210.598 o]
111.101 - —

84.343 . i
415.344

82.445 . -

S_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrgle
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

3 516

3.8%

3.59¢ . R

3.5%¢ -

6. AUSTRALIE_OCEANIE
Australie
Polynésie Frangmse
Reste de I'Océanie
?- Pays non précisds

10975

10.935°

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D.75. PARIS. |2

| TOTAL MONDE

142 10

413 652

33.920 (692 8§52 () 3

q83.034 € @) -

@ n.c. etude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION

PRODUIT

PAR

PORT:  _VENISE

ANNEE: __ 1969 . _ _.

Tableau N° &

Page

de

Pays ou zones

CEREALES

d’origine ou de destingtion—

Orge Seigle

Avoine

Mais

Riz

Autres

TOTAL

Farines

Mait

TOTAL
GENERAL

- COMM. ECO.EUROPE.

France

Belgique _Luxembourg
Pays-Bas .

Allemagne (Rép. Fédérale)
Itahe _

Royaume-Uni .

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

Su42¢ T

54.427

410.3%0

“10.390

R ——

54.42%

40.390

64.813%

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Istande
Suisse . Autrich@
Espagne _ Portugal .
URSS .
Pologne

Tehécoslovagquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

2§9%0

25180

8218

8472, . .

3 139

49.829 ;

6619
4359
11.378

8.218
34482
3.139

6.619
4.759
57.18%

3_AFRIQUE

Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrale
Afrique Orientale .
Afrique du Sud .
Madagascor et Iles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

12238

12.2%§

12.23§

12.278

4_AMERIQUE

Etats-Unis

Canada

Amerique Centrale
Départements francais
Brésil .

Argentine _ .

Reste de I'Amerique du Sud
TOTAL AMERIQUE

57 520

31483

89.007

2513

25.131

21.36%

21.36¢7

198 S74

404 112
420468

723.154

198.5%4
§7.8520

4o4.1M2
498.453

858.659

5.ASIE

~ECONOMIE . Tour Gamma D.75. PARIS_12

Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est.
Asie Centrgle

Japon .

Indonésie .

TOTAL ASIE

30682

30.682

30.682

30.682

6. AUSTRALIE.OCEANIE

7. Fays non Pficl'sc:;

Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

19231

#.358

8.7110

26. 8597

8.310

fot— -

El ToTAL MONDE

14983

149308 &

47.825

F4680¥F

“

4.0%1?

()

(%) n.c. étude




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon ' ORIGINE (IMPORTATIONS) <
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) ]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

.

PORT: __ VENISE _ _

ANNEE: __ 1970

Tableau N° _ F

Page .

_de _ ..

Pays ou zones

CEREALES

d'origine ou de destination—

BIé Orge

Avoine Mais Riz Autres

TOTAL

Farines

Mait

TOTAL
GENERAL

- COMM. ECO.EUROPE.

France _ _ . |
Belgique _Luxembourg
Pays-Bas

Allemagne (Rép. Fédérale)
Itale _

Roygume-Uni

Irignde

Danemark

TOTAL C.EE.

L | 22483

22.453

|

i
|
i
i
i
|
i

22453

22.453

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse _ Autriche
Espagne . Portugal _
URSS.
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

azes 1643

2329
6.014 1.643

2.001

3243
Q143 | |
2.001 | 12.390

2.001
4,928

3.243
11.876
22.048

R

3_AFRIQUE

Atr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrigue Orentgle
Afrique du Sud
Madagascar et !lles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

3490

3.490

3.4%90

3.4%90

i
r
i
|
'
i
)
'
i
i
I

4_AMERIQUE

Etats-Unis

Canada

Amerique Centrale
Departements fran¢ais
Brési

Argentine

Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

32363
44902, 46 49F

35681 12872

41.583 ' 91.332

*
6.367 | 31293

SZovs
£.963 [4t94as1

13.330 [§91.343

! -
139.426

52.098
554467

745.988

5.ASIE

Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est

Asie Centrale
Japon .

Indonésie

TOTAL ASIE

£53

5.533

£.533

5.533

6. AUSTRALIE_OCEANIE

Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

7. Pays nen précises

13 223

et —— —+-— -

3232 ) )

16.455

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D.75. PARIS. |2

TOTAL MONDE

S$559% 138034

&

15.331 [ 606165| (4 €

815.9¢3

@ n.e. etude

”® U.s.A. et Carada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon ' ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: __VENISE

ANNEE:

I e & L

Tableau N° _

8 Page

de . ...

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Orge

Seigle

Avoine Mais Riz Autres

TOTAL

Farines

L
Malt TOTAI

GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

France

54711

35067

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas _ . .

Allemagne (Rép, Fédérale) |

Itahe _
Royaume-Uni
Iriande
Danemark _
TOTAL C.E.E.

5.471

35.067

40.538

40.538

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne _ Portugal _
URSS . _
Pologne .
Tchécoslovaquie .
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

1432

13.163

11735

1.432

11.935
13.16%

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale .
Afrique Centrale
Afrique Orientale _
Afrique du Sud _
Madagascar et lies Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis __
Canada
Amerique Centrale _
Départements francais
Brésil _
Argenfine _
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

18 525
74 894

15 248

108.66¢%

64240
2231%

86.557

70 674
4516

56422

387 827

4.516 | 514988

183.444
101.7232

S56.422
403,135

714.728

S5_ASIE
Asie Occidentale -
Pays du Golfe Persique

Asie du Sud-Ouest . |

Asie du Sud-Est__ . _
Asie Cenfrale ___. .
Japon . .
Indonésie _ __
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie

Polynésie Frangaise _ . __ |

Reste de I'Océanie

)| #- Pays nen précisds

.S1312 4 4

§1.812

S.776

o
&
&
e
o
g
E
3
8
u
X
[=
5
¥
&
¥

[ TOTAL MONDE

127308

127400

56.328 1514 938

82¢.021

(4) n.c. etude



SETEC-ECONOMIE .Tour Gamma 0. 75. PARIS. 12

TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES EVOLUTION PORT: . VENISE
seLon U ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR PRODUIT:__ e E
ou tA DESTINATION (EXPORTATIONS) (] ANNEE DEPUIS 1964 Tobleau N° 94 Poge  de

Fovs ou zones 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971

a’origine ou de destination—

|1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _ . . . 5.4 -

Belgique . Luxembourg ]
Pays-Bas _.

Allemagne (Rép. Fédérgle)
Itahe _

Roygume-Uni ]
Iriande
Danemark ]
TOTAL C.E.E. 5471

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande B
Suisse - Autriche
Espagne _ Portuga! _. R ]
URSS. U . - Lo 27402 25980 3288 1432 B
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie
Yougoslavie - B
Autres Pays d’Europe 2729 41.935 -
TOTAL EUROPE (hors CEE) 27402 25980 6.014 13.16%

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp i . —_—
Afrique du Nord-Est - | [ -
Afrique Occidentale o | o
Atrique Centrale

Afrique Orientale - A b ]
Afrique du Sud
Madagascar et tles Oc Ind o R S
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Umis 6401 2.000 6.344 .49 2.392 . . 18.525 . P
Canada 36.450 21.92¢6 #8.891 | 52820 14902 . 4894 —

Amérique Centrale
Départements frangais ]

Brés! _
Argentine 241969 27850 12304 61.627 31.487 34.631 15248
Reste de I'Amerique du Sud -
TOTAL AMERIQUE 6.401 26.969 70.644 43.669 142910 89.007 49.583 108667

5.ASIE

Asie Occidentale . o]
Pays du Golfe Persique B R
Asie du Sud-Ouest . o
Asie du Sud-Est e
Asie Centrgle i
Japon -
Indonésie . B L o
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie - N . ]
Polynésie Frangaise . L A
Reste de I'Océanie ) } . R A SO ]

7~ P-ys nen ?ricin‘s 11

TOTAL MONDE 6.401 2#.080 7o0.644 70.771 | A42910 114983 55593 | 14.30§




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

EVOLUTION

seton 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) B PAR

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

ANNEE DEPUIS 1964

PORT: __ VENISE

PRODUIT: _oRrGE

Taobleau N® 1Q©  Page

de .

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

1964

1965

1966 1967 1968

1969

1970 1971

1. COMM. ECO.EUROPE.

Fronce __ .} . __

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas _.

Allemagne (Rép. Fédérale )
Itahe _

Royaume-Uni .

Irlande

Danemark

TOTAL C.EE.

6.530

3.548

“0.078

2984 12.465

1.814 1.003 3.814

1.814 9.4957 15.939

54.427

54 427

22,453 35 067

22.453 35.067

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavse et Istande
Suisse _ Autriche
Espagne . Portugal _ .
URSS .
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

1757

1757

,,,,, I H.332

11. 332

8.218
8472
3.139

19.829

1.643

1.643

3. AFRIQUE

Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud _
Madagascar et iles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

2.056

2.05¢

3490

3.490

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale
Départements francais
Brésil .
Argentine _
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

6.42T

6.422

*
16.000

15.183

31.153

64.233 28.4713 %481
41.8¢4 38.210

So0 26.071

64.733 ¥0.33% ¥#1.770

25.131

25.131

323¢3 64.240
46497 22,37

12872

11.732 86.557

ECONOMIE _Tour Gamma D.75. PARIS. 12

C~

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est
Asie Cenfrale
Japon .
indonésie __
TOTAL ASIE

3.560

3.560

2.300

2.300

1.850 3.59¢

1.550 3.5%¢

30.682

30.632

§.533

5.533

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de |'Océanie

7- Pays non Pr:‘cl.sc's

$6.152

18.411

3.272

25.300 . ]

1.823 €.095 10475

19.239

13.223 5.776

Wi
[

| TOTAL MONDE

68190

73.061

F4q20 141.681 113,652

149308

438.074 427.400

% U.S A eF Canadg




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X

EVOLUTION
PAR

PORT: __ VENISE _ ___

PRODUIT: _AVOINE

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) | ANNEE DEPUIS 1964

Tableau N°_ 14 Page ___de

Pays ou zones
d’origine ou de deshnation—

1964

1965

1966

1967 1968

1969

1970

1971

1 . COMM. ECO.EUROPE.

france _ oo ]

Belgique . Luxembourg
Pays-Bos

Allemagne (Rép. Fédérale )
Itahe

Royaume-Um

Irlande

Danemark

TOTAL CEE.

40.3%0

40.390

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne - Portugal
URSS

Pologne

Tchécoslovaquie

Hongrie

Yougosiavie

Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

2.001

2.001

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centraie
Afrique Orientole
Afrique du Sud
Madagascar et lies O¢ ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Lmer-que Centrale
Départements francais
Brés.
Argentine
Reste de I'Aménque du Sud
TOTAL AMERIQUE

§.000

15.520

21.520

»
123718

2.687

15.068

20.638

20.638

”
t.151

3.Seco 30

14.651 33.9%20

21367

21.367

6.367

6963

13.330

4,816

4.51¢

5.ASIE
Asie Occidentgle
Pays du Golfe Persigue
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise

Reste de I'Océanie
7- Pays non prir.}sc‘s

11.126

S.000

18954

7358

8.¥o

51.812

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D.7S.PARIS. 12

TOTAL MONDE

21.520

26.111

25.638

30.608 33920

431.325

15.331

56.328

% U.5.A.

et Carada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES EVOLUTION PORT:  VENISE

seLon ¢ ORIGINE (IMPORTATIONS) 5 PAR PRODUT. Mals

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) . | ANNEE DEPUIS 1964 Tweou v° 42  Foge  de

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971

| - COMM. ECO.EUROPE.
France ___
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas __
Atiemagne (Rép. Fédérale) .
Italie _.
Roygume-Uni _
Irlonde .
Danemark
TOTAL C.E.E.

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Isiande -
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal _ ) N
URSS . . , B I,
Pologne
Tchécoslovaquie .
Hongrie .
Yougoslavie ! M.360 £546 €619 8.243
Autres Pays d’Europe 25.480 4.759 .147
TOTAL EUROPE (hors CEE) 36 840 €.59¢ M. 338 12.390

3_AFRIQUE

Afr. du Nord et Proy Esp
Afrique du Nord-Est .
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orentale . 12.2%5
Afrique du Sud _ _ 107.111
Madagascar et lles Oc ind
TOTAL AFRIQUE ".409 59.7%2 96.209 107.111 12.275

4_AMERIQUE
Etats- Unis . . e84.222 643.218 387.986 100.087 200,728 198.574 39.297 Fo.679
Canada .
Amérique Centrale
Départements francais
Brésd . So0.518 84347 104.112 S2.00§ 56422
Argenfine _ 37272262 403.028 A8£ 552 361.200 293,773 420468 499 .951 387. 887
Reste de 'Ameénique du Sud .
TOTAL AMERIQUE 631.485| 1.051.246 774.538 519.805| 578845 723.154| $511.343 514388

S_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Goife Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie __ _ . _ S
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . . - 4
Polynésie Frangaise . . ]
Reste de I'Océanie . . . I . I

U 7. Pays non précises 61624 | 142110 | 124602 3232

ECONOMIE . Tour Gamma D. 75. PARIS. (2

SETEC
1

TOTAL MONDE 784.518 | 1.258.118 899.140 652854 | €92.552 746.807 606.965| 514988




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES EVOLUTION PORT: _ VENISE

SeLoN L' ORIGINE (IMPORTATIONS) < PAR PRODUIT: TOTAL CEREALES
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) . ]| ANNEE DEPUIS 1964 Tdea N°_ 1D Page __de ___

Povs ou zones 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 1971

d’origine ou de destination—

1. COMM. ECC.EUROPE.
France .. . ..} . .. 6.53¢0 2956 12.168 84.427 22.453 4o0.538 .
Belgique _Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne {Rép. Fédérole) 10390
Italie
Royaume-Um 3548 1.814 4.003 3.814 1
Iriande
Danemark
TOTAL C.E E. 10.078 1.814 44587 15974 €4.817 22.453 40.538

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande J
Suisse . Autriche

Espagne . Portugal I 8.218 2.001 .
URSS. O 778v | _ 27102 11.332 34.452 L4a8 1.432 .
Pologne 3.439
Tchécosiovoquie
Hongrie o
Yougoslavie M3¢o 6.5%6 €.619 3.243 .
Autres Pays d'Europe 26.480 4759 11, 876 11.738 -
TOTAL EUROPE {hors CEE ) 7.757 €3.942 47.928 57.187 22.04% 13,167

3_AFRIQUE
Atr du Nord et Prov Esp 2.056¢ 3.4% i

Afrique du Nord-Est . o
Afrique Occidentale oL ] . .
Afrique Centrale .
Afrique Orientale 12.27¢§ I

Afrique du Sud 107.1114
Madagascar et lies O¢ Ind 1o
TOTAL AFRIQUE 3. 465 $59.762 96.209 107.419 42.275 3.490

4_AMERIQUE »* " " *
Etats-Ums 266.623 678.59¢ 484.201 209940 | 210.518% 198,574 139.426 153,444 _—
Canada 36.450 117.101 57.52¢ 101,727 ]

Amésigue Centrale
Deépartements francais i
Brésii 50.518 84347 104.112 §2015 56.422 i
Argentine 399 .205| 445.837 414902 38S.c0a| 415399 | 418453 S554.467 403 1385 " 1
Reste de I'Ameérique du Sud .
TOTAL AMERIQUE 665.828 | 1.124.433| 93S5.563 645462 827445 858.659 745988 #44.728

5.ASIE
Asie Occidentale 3.560 2.300 1.550 3.89¢ 30.682 5.533 -
Pays du Golfe Persique i
Asie du Sud-Quest ]
Asie du Sud-Est o
Asie Centrele —
Japon L]
Indonésie L o I
TOTAL ASIE 3.560 2300 1.550 3859¢ 30.682 5.533
6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie 418. 491 25.300 | 26.597 51.812 oo
Polynésie Frangaise . . . U
Reste de I'Océanie I . L
o|7=Pays non précises 17.776 | 161.619 131425 |  2S.049 40935 8.710 16.455 5.77¢
TOTAL MONDE 880.62% | 1.384.440| 1.070.342] 86519 | 183034 | 1.058.927 | 815967 | 826021
# US.A e Canede

_75.PARIS. 12

ETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D
2% TEC

\




&)

PLANCHES




PORT DE VENISE s | 1)




>0RT DE VENISE  sritkmons cenentsenes

CHIARI ET FORTI

(Industrie utilisatrice )

Silo vertical
capacité fotale : 22500t

1bande chargement
Débit total théorique: 701/h

o
3
&
0 1 portique

Débit total théorique décharg': 50 1/h

MALTERIA ADRIATICA SPA

(Industrie utilisatrice )

Silo vertical
capacite totale: 12500 t

1 portique
Débit total theorique charg': néant
Débit total théorique decharg.i 70 1/h

PAGNAN

1portique
Débit total theorique charg': néant
Debit total théorique décharg': 250 1/h

Silo verticol
capacité fotale : 37500t

:
-*-

Installations supprimées depuis la
mise en service du silo Mole B (1968)
2 silos horizontaux ( 20000 t)

2 portigues

Débit total théorique charg!: néant
Débi fotal theorique décharg!: 270 vh

LB G HES TN =DIE
Woie faerde
Emptassment sils *
Echeiie: 1/ 50000

SETEC ECONOMIE TS -PARIS 12

PROVVEDKIORATOXAL PORTO DI MENEZIA D

Silo vertical
capacité tolale: 75000t

5 portiques
Débit total théorique chorg! : néant
Débit total théorique décharg': 1500 t/h

4 portiques
Débit fotal theorique charg!: nbant
Debit total théorique décharg.: 570 t/h

Silo izontal
e totale:

ilo vertical

(MANTOVANI)

Silo vertical et horizontal

t

cité totale: 10000t

capacite totale ! 29000t
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CHAPITRE 1 -
(cf. Planche n° 1)

RENSEIGNEMENTS GENEPRAUX

1. CESCRIPTIG DU PCRT OE TFIESTE

Situé sur l1'Adriatique, & quelques kilométres de la frentiére italo-
yougeslave, le Port de Trieste est constitué de plusieurs parties : eu
nord le Punto Franco Vecchio ; plus au sud sur la baie de Muggie le TCunto
Franco Nuovo (ol les roles V, VI et VII perrettent le déchargement et le
chaergenent des navires) et le port industriel situé au fond de la baie.

Les quais spécielisés dans la nenutention ces céréales sont localisés
sur la partie sud du mole VI (Punto Franco Nuovol.

2. CAFACTERISTIGUES LES CUAIS CEFEALIEFS

Le tableau suivent précise les principales caractéristiques (longueur,
tirant c'eau, date de mise en service, principaux égquipements de ranu-
tention) du guai céréelier du mole VI.

Caracterl§F1ques Caractéristiques de l'égquipement du quai
du quai
Nom du quai D?te de
et localisstion mise en Tirant Ué?it‘unitaire Débit total

service | Longueur d'eau Nb de | théerique (t/h) théorique t/h

(m} (m) bortiques| chargement ou

déchargement [hargement |Uéchargement
Molo VI entérieur 200 12,0 2 110 (chargt:

Funto Frenco Nuove | & 1930 et déchargt.) 440 480

2 110 (Chargt')

130 [déchargt']




REPARTITION DES CEREALES PAR TAILLE DE NAVIFE

-9

La répartition des importations de céréales par taille de navire éteit 1la
suivante en 1964 et en 1971.

Arnges
1514 1971 (1)
Port en lourd i . . ‘s
Rrontltd dmnorts Guartité inporils
des navires Taille Hontlte drortee Taille Guantité impo
(tdw) No m0¥9nne foyenna TCVAL Nb moyenng foyennc TOTAL
d'un d'un
d'escales . par d'cocales . par
navare | oavire % du NAVITE I havire %
\, ol & L PR 5
(tdw) (t) S K| Lo (t) L P
0 - 1300 - - - - - - - - - -
1301 - 3 8900 2 2 400 2 365 4 730 2,6 - - - - -
3 901 - 8 000 2 7 200 2 212 4 424 2,4 1 5 000 4 000 4 000 3,5
8 001 - 15 000 3 13 200 }12 566 37 6498 | 20,6 6 11 800 6 095 | 36 569 | 32,5
15 001 - 31 000 6 23 000 |14 067 84 408 | 46,2 4 20 500 18 020| 72 081 | 64,0
31 001 - 54 000 2 35 500 |25 708 51 424 | 28,2 - - - - -
plus de 54 00O - - - - - - - - - -
TOTAL 15 17 850 |12 180 |182 685 (00,0 11 14 350 10 250 | 112 650p00,0

(1) 70 % des navires ont été pris en

compte. Ils représentent environ 50 % des tonnages importés.

84 & 75 % des céreales déchargées a Trieste était acheminé par des navires de
port en lourd supérieurs a 15 000 tdw.
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CHAPITRE 2 - TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)

1.1 Evolution passée des importations (Source : Sorveglianza
et Associazione nazionale céréalisti)

Les tableaux joints en annexe 1 permettent de retracer 1'évolution de
1964 & 1871 des importations italiennes transitant par le port de Trieste
des produits suivants : blé, orge, mais et avoine.

Les importations de seigle, autres céréales, farines et malt sont nulles
ou négligeables. Par ailleurs, les organismes officiels (ISTAT) ne dispo-
sent pas de statistiques permettant pour chacun de ces derniers produits
de connaitre 1'évolution de la répartition des importations par pays
d'origine lorsqu'elles ne sont pas nulles.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
importés (cf. également graphique n® 1, page 4).

) Produits (t)
Années
Mals Blé Orge et avoine Total
1964 74.783 71.602 3.464 149.859
1965 32.063 89.338 26.908 148.309
1866 115.488 46.113 16.682 178.283
1867 6.078 84,735 3.368 94.181
1968 2.412 43,100 887 46.399
1968 8.291 28.526 - 36.817
1870 26.453 3.192 - 29.645
1971 158.593 56.488 13.078 228.159

Le trafic de céréales a l'entrée du port de Trieste est trés variable selon
les années. Aprés avoir atteint un minimum en 1970 (29.645 tonnes), le tra-

N

fic est passé a 228.000 tonnes en 1971.
Le mals et le blé représentaient de 81 a 100% du trafic total.
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L ORIGINE
EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1364 .PORT DE TRIESTE

MILLIERS DE TONNES

{ IMPORTATIONS)
Graphique Ne[(1_]
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1.2 Pays d'origine des importations (Source :

Associazione nazionale céréalisti)

Sorveglianza et

Les tableaux joints en annexe 1 permettent de retracer, pour chaque produit
et chaque année (1964 a 1971), les importations en volume selon le pays

N

d'origine pour les principaux produits importés, & savoir le mals et le blé.

1,21 Le mats
Pays d'origine (t)
Années
Etats-Unis Argentine Autres pays Total
1964 57.824 16.9689 - 74.793
1865 12.161 488 19.414 32.063
1966 65.228 33.087 17.173 115.488
1967 10 6.068 - 6.078
1968 - - 2.412 2.412
1869 - - 8.291 8.291
1970 - - 26.453 26.453
1971 59.400 71.382 27.811 158.593

De 1964 &3 1967
par le port de
du total sslon

et en 1971 les deux principaux pays d'origine du mais importé
Trieste étaient les Etats-Unis et 1'Argentine (de 40 & 100%

les années]).

1.22 Le blé
Pays d'origine (t)
Années

Etats-Unis Canada Autres pays Total
1864 44,521 23.311 3.770 71.602
1965 22.394 66.944 - 89.338
1966 26.084 12.816 7.213 46.113
1867 30.918 53.816 - 84.735
1968 43.100 - - 43.100
1868 28.526 - - 28.526
1870 - - 3.182 3.192
1971 10.670 13.847 31.971 56.488

Le blé importé par le port de Trieste avait pour principales origines
les Etats Unis (de 19 & 100% du total selon les années) et le Canada
(de 25 & 75%).

On peut noter qu'en 1970 le tonnage était trés faible (3.192 tonnes) st
provenait en totalité de la Bulgarie.
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1.3 Régions de destination des importations et mode de transport

Les organismes officiels (Ministere, Douanes, etc...) aussi bien que les
ports n'établissent pas de statistiques réguliéres permettant de suivre
par produit et par année la répartition des importations en volume par
région de destination et mode de transport.

Toutefois, une étude spécifique réalisée en 1967 conduit aux résultats
suivants concernant la répartition par régions de destination pour le
total céréales (tous modes de transport confondus]).

Régions de destination Tonnage (t) % du total
Veneto 45,000 40,3
Friuli-Venszia-Giulia 8.851 7,8
Autres régions 18.316 16,4
Autriche 19.184 17,2
Autres pays étrangers 20.345 18,2
TOTAL 111.696 100,0

Plus de 35% des importations de céréales du port de Trieste étaient desti-
nées a des pays étrangers (Autriche, Yougoslavie, Allemagne et autres).

TRAFIC A LA SORTIE (exportations)
2.1 Céréeales

Aucun organisme italien ne dispose de statistiques permettant de retracer
pour chaque céréale la répartition des exportations par pays étranger de
destination, ainsi que la répartition des exportations par région italisenne
d'origine et par mode de transport. Cette lacune s'explique en grande partie
compte tenu de la faiblesse des exportations de céréales par voie maritime,
comme le montre le tableau suivant établi pour le port de Trieste.

Exportations de céréales par le port de Trieste
Années Toutes céréales (t)
1964 814
1965 7.905
1966 5.750
1967 7.116
1968 137
1969 6.173
1870 6.126
1971 382
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2.2

Le tableau suivant permet de retracer 1l'évolution de 1964 & 1870 des

Farines (Source :

ISTAT)

exportations de farines par zones géographiques de destination & partir
du port de Trieste.

Les statistiques existantes ne permettent pas de définir les régions

d'origine en Italie ainsi que les modes de transport utilisés.

Evolution passée des exportations de farines & partir du port de Trieste
Zones de destination (t)
Années Afrique Asie Sud-Est | Afrigue |, . | Total
du Nord |Occidentale|Asiatique|du Nord-gs|"Y*Fes PaY¥
1964 5.991 2.535 - 1.843 1.828 12.297
1965 18.452 2.316 2.238 2.384 1.623 27.024
1966 1.183 1.208 9.813 748 - 12.952
1867 5.260 10.380 22.606 2.176 - 40.432
1968 1.800 2.0286 16.527 1.400 - 21.753
18969 7.252 5.170 4.567 3.435 1.001 21.425
1970 10.241 18.061 - 2.551 8.787 39.640
1971 / / / / / 63.968

Les exportations de farines du port de Trieste étaient essentiellement desti-

nées a8 1'Afrique du Nord et & 1'Asie Occidentale. De 1965 a 1869, les ex-
portations vers le Sud-Est Asiatique représentaient de 21 a 76% du total
selon les années.




CHAPITRE 3 - LES IWSTALLATIONS SPECIALISEES DANS LA MAWUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans la
manutention des céréales sont précisées dans le tableau de la page 9.
On indique successivement :

(1) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorique total (chargement et/ou déchargement)
et l'organisme propriétaire;

(ii) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'évolution
de la capacité totale de stockage depuis leur date de mise en
service.

Les installations de manutention décrites ci-aprés sont directement raccordées
a8 la route et au chemin de fer. Par ailleurs, Trieste est raccordé & l'ensemble
du réseau autoroutier italien.



Manutention Siius
tvolution
. . capacité
fnstalletions Debi:OEZiorlque depuis date
Epécialiséas Orga- Orga- de mise
pcur la Localisation| Nb de | Date ce nisme Dénomination |Pisme L_en service
manutention por- |mise en pro- | Observations |Nb et type pro- Capacité| Observations
Hes céreales tiques | service Chargt' Déchar t Jprie- prié- totale
4 i Année de
£/4 t/h taire taire
stockage
(t)
Installation| Mole VI 2 1934 220 220 Ente|2 fléches par 1 |Silo vertical Ente 1937 30 000
A Punto Fran- 2 1948 220 280 Auto|porticues Auto- i
co Nuovo nomo nomo
del del
Por- Porto
to
(3 1566 - 90) (portiquesmobi-| 2 | Silos horizontaux|Ente 1830| 15 006
lesa une fleche Auto-
non pris en nomo
conpte dans le del
total) Porto
TOTAL 4 1866 440 480 3 1566 45 00O
4 1871 440 480 3 1871 45 00C
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1.2 Modification prévisible d'ici 1980

A 1l'heure actuelle, il n'est prévu aucune modification des silos et des
installations de manutention existant dans le Port de Trieste.

LES CONDITIONS C'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PCRTUAIRES (COPERATIONS MARITIMES)
2.1 lioraire de travail

Comme dans tous les ports italiens, la durée normale du travail a Trieste
est de 8 heures par jour. Cependant, il est possible de travailler sans
augmentation des tarifs de manutention, 13 heures par jour en 2 shifts du
lundi eu vendredi et 6h30 le samedi (1 shift). Nous considérons donc que la
durée du travail est de 13 heures par jour & Trieste.

Le travail est également possible en dehors de ces horaires moyennant une

o,

augmentation de B0 % des tarifs des dockers.

2.2 Conditions de travail des dockers

La réglementation actuelle concernant l'utilisation des dockers pour le
chargement et/ou le déchargement des céréales en vrac est la suivante :

(1) chargement ou déchargement des navires

en moyenne 7 dockers par fléche

(ii)  chargement des véhicules

les dockers n'interviennent pas pour le chargement des véhicules
qui est effectue par le personnel du silo

LES CADENCES PRATIGUCS JCURNALIERES DE CHARGEMENT ET DECHARGEMENT

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, le débit
horaire pratique d'un portique sera pris égal a 50/70 % de son débit horaire
théorique. Les cadences pratigques journaliéres actuelles de chargement et/ou
déchargement des installations de manutention existant dans le Port de Trieste

sont en conséquence précisées dans le tableau suivant ,(page 11).
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Installation

Localisation

Cadence pratique journaliére (t/3)

Chargement

Déchergement

Installation A

Mole VI

2 860 a 4 00O
440x13x0,5/0,7

3 120 3 4 370
480x13x0,5/0,7




CHAPITRE 4 - LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colits de passage dans le Port de
Trieste des céréales et des farines. Seront indiqués successivement, compte
tenu des objectifs de 1l'étude :

(i) pour les céréales en vrac

~

- les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables
selon les ports, sont inclus dans les frets maritimes)

- les taxes sur la marchandise (péage)

- les tarifs de manutention (moyens de transport terrestre a cale
navire et inversement)

- les tarifs de stockaga dans le silo

- le niveau moyen des despatch ou surestaries

(ii) nour les farines
- les taxes sur la marchandise (péage)

- enfin les tarifs de manutention

1. LES CEREALES Eii VRAC
1.1 Croits portuaires a la charge du navire
Ces droits portuaires sont constitués respectivement :

(1) des droits de ports

(ii) des frais de remorguage (entrée et sortie)
(iii) des frais de pilotage (entrée et sortie)
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie)
(v) des frais d’'agence et de frais divers
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Une estimation de ces droits sera effectuée a l1'aide des tarifs portuaires
valables en 1972 pour les différentes tailles suivantes de navires céréaliers :
500, 1 000, 2 000, 3 000, 8 000, 15 00O et 30 000 tonnes de port en lourd

(les navires pleins de céréales de plus de 45 000 tdw environ ne peuvent
accoster aux quais céréaliers).

Comne pour l'étude des autres ports italiens et de fagon & pernettre ces
conparaisons honogénes avec les ports frangails, les droits portuaires & 1la
charge des navires sont évalués en supposant que les navires pleins de
céréales déchargent leur cargaison dans un seul port.

1,11  Droits de port ("Tassa d'Ancoraggio’)

Le droit de port, fonction de la jauge nette, est souscrit sous la forme
d'un abonnenent (nensuel ou annuel) donnant le droit & un navire pendent
un certain temps (30 jours ou 1 an) d'utiliser les ports italiens quelque
soient le nombre d'wscales et les ports touchés. Les tarifs unitaires
valables en 1972 sont les suivants :

(i) 80 L/TJIN pour un abonnerment de 30 jours

(i1) 175 L/TJN pour un abonnement annuel

tarif auquel il y a lieu d'ajouter dans le cas de Trieste 10 L/TJIN/escale,

Les calculs présentés dans le tableau de la page 14(cf. justification dans 1le

rapport 2.12"Port de la Spezia”) sont établis dans le cadre des deux hvnothdses
suivantes :

(i) Hypothése A - Le méme navire n'effectue dans l'année que 1 & 2 escales
en Italie. Le tarif epplicable & chaque escale est dans ce cas de
g0 L/TJIN.

(i1) Hypothése B - Le méme navire effectue 9 escales dans l'année en Italie
(navire assurant des rotations continues entre 1'Amérique et 1'Itelie).
Le tarif applicable & chaque escale est dans ce cas de 29,4 L/TJN.
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Droit de port en 1872 {L/nmavire/escale)

Caractéristiques des navires Droit de port (L/navire/escale)
Hypothése A Hypothese B
Port en lourd Tonneaux de {1 & 2 escales/an {8 escales/an pour
(tdw) jauge nette pour le méms navire)| 1le mé8me navire)
80 L/TIN 28,4 L/TIN
500 220 19 800 6 468
1 000 440 39 600 12 836
2 000 850 76 500 24 980
3 0co 1 250 112 500 36 750
8 000 3 500 315 000 102 900
15 000 6 800 612 000 189 920
30 000 12 500 1 125 000 367 500

1.12

Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage dans le Port de Trieste sont, & l'entrée comme &

la sortie, fonction de la jauge brute du navire, du nombre de remorqueurs

et de la durée de 1'opération (une heure de remorquage est en général suffi-
s ante pour atteindre le quai céréalier). Les frais de remorquage étaient

les suivants en 1972 selon les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Frais de remorquage en 1972 (L/navire) (entrée et sortie)

Caractéristiques

des navires Frais par Nb total de Frais de
remorqueur remorqueurs remorquage
Port en Tonneaux de L (entrée et (L/navire)
lourd (tdw) |jauge brute sortie) (3) x (4)

1 2 3 4 5

500 380 28 000 - -

1 000 770 28 000 - -

2 000 1 560 47 000 - -
3 000 2 350 47 000 2 84 000
8 000 ‘6 000 85 000 3 285 000
15 000 10 000 g5 000 4 380 000
30 000 19 600 131 000 5 655 000
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Le tarif précédent est valable pour le remorquage effectué entre 8h00 et 17h00
les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments de la journée les aug-
mentations suivantes :

(1) + 50 %
(ii) + 50 %

entre 17h00 et 8h00 les jours ouvrables

les samedi, dimanche et jours de féte

1.13 Frais de pilotage

£y

Le tarif de pilotage dans le Port de Trieste est, & 1l'entrée comme & la sortie,
fonction de la jauge brute du navire. Les frais de pilotage étaient les sui-
vants en 1972 selon les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Frais de pilotage en 1972 (L/navire) (entrée et sortie)

Caractéristiques des navires

Frais de pilotage

Frais total de pilotage

Port en lourd Tonneaux de (entrée ou sortie) (entrée et sortie)
(tdw) jauge brute (3) x 2
1 2 3 4
500 380 3 400 6 800
41 000 770 4 Q00 8 000
2 000 1 560 5 700 11 400
3 000 2 350 g 100 18 200
8 000 6 000 15 800 31 800
15 000 10 000 20 600 41 200
30 000 18 600 30 300 60 600

Le tarif précedent est valable pour

(i) + 30 %

(ii) + 50 %

(iii) + 50 %

le pilotage effectué entre 8h00 et 17h00
les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments de la journée les aug-
mentations suivantes :

entre le lever du soleil et 8h00 ou entre 17h00 et le coucher
du soleil les jours ouvrables

avant le lever du soleil ou apreés le coucher du soleil les

Jours ouvrables

les samedi, dimanche et jours fériés majorés de 100 % pour
certaines fétes légales

1.14 Frais de batelage

Les tarifs de batelage dens le Port de Trieste sont, a

a

l'entrée comme a la

sortie, fonction de la jauge brute du navire. Les frais de batelage étalent
les suivants en 1872 selon les tailles retenues pour les navires céréaliers.



- 16 -

Frais de batelage en 1872 (L/navire) (entrée et sortie)
bkl douaa dus avires ig - -~ e lage
Caractéristigues des navire Frais de batelage Frai to?al debgtg.ffp
- - . . (entrée st sortie]
Pert en lourd jonngaux de {entrée ou sortie)
) (3) x 2
{(tdu) jeure brute
1 2 3 : 4
500 380 2 672 5 344
1 000 770 4 676 g9 352
2 000 1 560 6 513 13 026
3 000 2 350 6 513 13 026
8 000 6 000 8 350 16 700
15 000 10 000 11 690 23 380
30 000 18 600 23 380 46 760

Le tarif précédent est valable pour le batelage effectué entre Bh00 et 17h00
les jours ouvrables. Ce tarif subit aux autres moments de la journée les aug-
mentations suivantes :

(1) + 30 % entre 7h00 et 8h0OO ou 17h00 et 20h00 les jours ouvrables
(ii) + 50 % entre 20h00 et 7hCO les jours ouvrebles
(iii) + 50 % 1les dimanche et jours de féte et 100 % pour les fétes nationales

En cas de pluie, le tarif ci-dessus est majoré de 30 %.

1.15  Frats d'agence et frais divers

Le détermination des frais d'agence et sutres frais divers supportés par le
navire fait 1'objet & chaque escale d'un calcul spécifique. Dans 1'impossi-
bilité de généraliser chaque cas perticulier et compte tenu de leur faible
importance (inférieur & 10 % des charges totales supportées par le navire),
les frais d'agence et autres frais divers ne seront pas pris en compte dans
la comparaison entre les différents ports étudiés.

1,16 Conclusions
L'enserble des droits portuaires & la charge du navire en 1872 est indiqué

gans le tableau suivent par type de dépenses, pour les différentes teilles
de navires céréaliers retenus.




Droit=z portueires & le charge du navire (L/nzvire) {1}

Croit de port TOTAL
Taille des ravires - s . . . .

- [T = 4 e = s I rai " .
cérsaliers 1 a 2 escales 4 escoales Frais cs Tress e Frais d R Frais 1 & 2 escoles ¢ escale
~ - remerguage | pilotage|batelage d'agence et ST

{tow) par &€n pour par on o pour autres frais par an pour pDar an u

le mZne navire le wime novire T le mdme navire lz méoe n

500 14 800 L 468 - G 800 5 344 p.m. 31 544 18 612

1 (o0 25 600 12 43b - & 00p 4§ 352 - 568 452 3u 288

2 060 76 500 24 88C - 11 400 13 026 - 100 S26 43 406

3 GO0 112 507 36 750 84 ©CO 18 200 13 026 - 237 726 161 876

8 000 315 000 102 800 285 006G 31 80G 16 700 - 548 500 436 400

15 GGo 612 000 1498 82C 38C 000 41 200 23 380 - 1 056 580 644 500
3C 000 1 125 000 367 500 555 Coe 6C 600 46 760 - 1 w87 360 1 128 860

(i) Crelis nortuaires valedl curs cuvrables entre €h00 et 17030

Yt
Q
om
[
Q@
]

[&5]
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Selon les autorités portuaires, il y a lieu de prévoir d'ici 1880 :

(i) la stagnation, & lires constantes, des droits de port,

(ii) et un accroissement d'environ 30 % a lires constantes (soit sensiblerent
2 % par an) des frais de remorquage, pilotege et batelege.

1.2 Taxe sur la marchandise

La taxe sur la merchandise appliquée & La Speziea en 1972 pour les céréales
etait la suivante selon l'opération effectuée.

Taxe sur la marchandise en 1972 (L/t)

Opération effectuée

Produit
Débarquement Embarquement
{importation] (exportation)
Céréales 30,5 0,5

1.3 Tarifs de manutention

Les ports italiens étant essentiellerment des ports importateurs dans le cadre
du trafic des céréales, nous ne préciserons dans la suite du texte que les
tarifs a l'importation.

1,31 Tarif de manutention 4 l'importation en 1972
Le tarif pour l'importstion de céréales au silo du Port de Trieste est décrit

dans le tableau de la page 19 selon la nature ces céréales et les opé-
rations effectuées.
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Terif de manutention 3 1'importation (L/t) (cale navire A moyen de trensport terrestre via silp)

Opération Tarif total de manutention
Silo & véhicule vrac
Type de céréales | Navire (y compris transit)
vrac & Nature de 1'copération globale L/t
silo | Durée de séjour
. L/t
en silo
1. Ceréales d'un 1 044 | 1.1 Moins de 7 986 1.1 Navire vrac & véhicule vrac via 2 040
poics spécifi- jours & par- silo (moins de 7 jours de stocke-
gue supérieur tir de 1la ge)
a 0,56 fin du déchar-
gement
1.2 Plus de 7 1 185 1.2 Nevire vrac & véhicule vrac 2 239
jours via silo (plus de 7 jours de
stockage)
2. Céreales d'un 1253 |2.1 Moins de 7 1 155 2.1 Navire vrac & véhicule vrac via | 2 408
poids spécifi- jours & par- silo (moins de 7 Jours de stoc-
gue inférieur tir de la fin kage)
a 0,56 du décharge-
ment
2.2 Plus de 7 1 394 2.2 Navire vrac & véhicule vrac via | 2 647
Jjours silo (plus de 7 jours de stoc-
kage)

Les tarifs décrits ci-dessus sont valables pour le déchargement des navires
de tout type excepté les navires citernes et pour les opérations effectuées
en horaire normal c'est-a-dire de 7h30 & 20h30 du lundi au vendredi ou de
7h30 & 14h00 le saredi.

Dans le cas du déchargement c'un navire citerne, les tarifs de manutention de
1l'operation "navire vrac & silo” sont sugmentés d'environ 30 %.

En cas d'operation effectuee en dehors de 1’horaire normal, les tarifs sont
majorés de la fagon suivante :

o

- opération navire vrac & silo : + gp %
- operation silo & véhicule vrac : 30 % sur le tarif hors transit

o,

Le colt relatif & l'intervention des dockers repreésente 12 % des terifs indi-

qués ci-cessus.
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1,82 Evolution passée et prévisible d'iet 1960 ues tarifs de rmanutention

Le tableau suivant retrace l'évclution pessée ces tarifs de manutenticn
appliqués cans le ces du céchargenent de navire ce tout type a l'exclusion
des navires citernes, effectué curant les horeires norreux ce treveil.

Evolution passée cdes terifs ce menutention (L/t)

Annges o R
c'accroissement
C
1964 1967 1872 1964 /1872
Nature des opérations
Cerdales | Céréales|Céréales|Ceréales|Ceréales |Ceréales| Céréales|Céréales
de p.s. de p.s. |de p.s. {de p.s. |de p.s. |cde p.S. |ce p.s. |Ce p.s.
>0,56 <0G,56 »0,56 <C,56 >0,58 0,56 »03,56 ¢ 0,56
1. Navire vrac a silo 1 006 1 207 1 070 1 284 1 044 1 253 2,8 3,8
2. Silo a vehicule vrac
(1)
2.1 Moins de 7 jours
en silc 726 632 760 872 996 1 155 37,2 38,8
2,2 Plus de 7 jours
en silo 820 S§44 860 992 1 195 1 394 45,7 47,7
3. TOTAL
3.1 Moins de 7 jours
en silo 1732 2 034 1 830 2 156 2 040 2 406 17.8 18,1
3.2 Plus de 7 jours -
en silo 1 826 2 151 1 830 2 286 2 238 2 647 22,6 23,7

(1) Y compris transit

D'ici 1580, les tarifs de manutention cdevraient rester stables & lires constan-
tes.




- 2] -

1.4 Tarif de stockage en silo
[ J

Les tarifs de stockage en 1872 du silo du Port de Trieste sont indigqués dans
le tableau ci-dessous.

Tarif de stockege en 1972
Type de céréales
Duree Unite Céréales de Céréales de
p.s. » 0,56 p.s. £ 0,56
1. Franchise de our 2 7
stockage J
2. Dureée
2° 4 la 4° semaine L/t/semaine 80 108
5 » 12° v " 180 216
a partir de la
13° semaine " 360 3432
1.5 diveau moyen des despatch et surestaries

Les données nécessaires au calcul des despatch et surestaries a Trieste n'ont
pas pu &tre dépouillées. Cependant en raison de la faiblesse du trafic (envi-
ron 15 navires en 1871), le temps d'attente des navires dans le port est nul
et les installations de manutention actuellement en service perrettent de
gecharger les navires dans le temps elloué par les charte-parties.

LES FARINES Eil SAC
2.1 Taxe sur la marchandise

La taxe sur la marchandise appliquée & Trieste en 1972 sur les farines était
la suivante selon l'opération effectuée.

Taxe sur la marchandise en 1972 (L/t)

Opération effectuée
Prod
roduit Débarquement Embargquement
(importation) (exportation)
Céréales 30,5 0,5




- 22 ~

2.2 Tarifs de manutention & 1'exportation
-

2.21 Tarif de manutention en 1972

Le tarif de manutention des farines en sac décrit ci-dessous selon la nature
des principales opéretions réalisées, Ces tarifs s'entendent pour les opéra-
tions effectuées pendant les jours et heures ouvrables.

Tarif de manutention & l'exportation L/t
Opérations Tarif total de ranutention
(L/t)
Véhicule & Sous-hangar a (véhicule & arrimé cale
sous-hangar arrimé cale navire navire vie hanger)
1 450 2 700 4 150

2.22 Evolution passée et prévisible des tarifs de manutention

L'évolution passée des tarifs ce manutention de ferines en sac (wegon cu
carion 3 cale arrimé navire via hangar) est retracée cans le tableau suivent.

'Y

Evolution passée des tarifs de manutention (wagon ou camion & arrimé cale navire via hanger) L/

Désignation des Années g ) Coarra
hancise % accroissement 64/
marchanglses 1964 1957 1972
1. Farines en sec de poids 3 300 3 B8O 4 150 25.8
Guelconque

Dans les conditions actuelles de traefic, les tarifs de manutention des ferines
en sac a l'exportation devraient rester stables a lires constantes.




®)

CHAPITRE 5 - T.{DUSTRIES PORTUAIRES LTILISATRICES DE CEREALES

Il n'existe pas &8 1'heure actuelle dans la zone portuaire ce Trieste d'indus-
tries utilisatrices de céréeles. Aucun projet d'inplantation n'est égalerent
prévu a court terme.



ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1964 a 1971)



AVERTISSEMENTS AUX LECTEURS

1° Ont été groupés sous le titre "Pays de la C.E.E." les neuf pays qui en sont
actuellement membres, c'est—~d—-dire : France, Belgique, Luxembourg, Pays-Bas,
Allemagne (Rép. Fédérale), Italie, Royaume-Uni, Irlande, Danemark.

2° Quand pour un produit et/ou une année donnés le trafic relatif q un port
est nul ou négligeable, i1l n'a pas été édité de tableau correspondant 4 ce
produit et/ou cette année.



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

REPARTITION

SELoN L' ORIGINE (IMPORTATIONS) 5
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

PAR

PRODUIT

PORT: _TRIESTE ______
ANNEE: _ 1964
Tableau N°_ A Page . _de _ __

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

TOT.
Farines Mait OTAL

P
Ble

Seigle Avoine

Mais

Riz

Autres

ToTaL GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

France

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas . _

Allemagne {Rép. Fedérale) |

Itolie __
Royaume-Uni ___ _ _ _
Irignde .

Danemork _

TOTAL C.E.E.

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Isiande . _ |

Suisse . Autriché
Espagne . Portugal ___ _

URSS _ |

Pologne .
Tchécoslovaquie .
Hongrie _ L
Yougoslavie

Autres Pays d’Europe ...

TOTAL EUROPE {hors CEE)

3_AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov Esp.
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale __
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud ___ .
Madagascar et iles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis __ . ___
Canada .
Amérique Centrale _
Départements frangais
Brésil _
Argentine __.

Reste de 'Amérique du Sud |

TOTAL AMERIQUE

&% S
23 3

67.832

2911

2971

493

413

§7824 |

16961

¥4.393

125656 .

20.433

146.089 -

5.ASIE
Asie Occidentale __ . .
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest =

Asie duSud-Est __ |
Asie Cenfrale .____ _._ |
Jagpon .. . . _

Indonésie ___ . _ . _
TOTAL ASIE

| 3330 |

i .

3330 b ] o

6. AUSTRALIE.OCEANIE

Australie . |
Polynésie Frangaise __

Reste de I'Océanie _ __

TOTAL OCEANIE

e L -

EP-EONOMIE-WW Gammg D.75.PARIS. 12

TOTAL MONDE

71602

27

& 443

#4393

(O

149859| E @ -~

@ n.c. dtude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: __TRIESTE
ANNEE: 1965
Tableau N° 2, . Page ___de

Fays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Farines Molt TOTAL

BIé

Orge

Seigle Avoine Mais Riz Aufres

TOTAL GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France ___
Belgique _Luxembourg
Pays-Bas ..

Altemagne (Rép. Fédérale )
Itale _.

Royaume-Uni _

Irlande

Danemark .

TOTAL C.E.E.

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scondinavie et Islande
Suisse . Autrichd
Espagne _ Portugal __ .
URSS .
Pologne

Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale .
Afrique du Sud . .
Madagascor et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats - Unis
Canada
Amerique Centrale
Départements francais
Brésil
Argentine
Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

66944

89.338

»
22394 26908

26908

12161 | I

12.649

b
128.40% L . ]

- 1 - - -

. 488 | B I

123.3195 -

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est .
Asie Centrgle
Japon .
Indonésie
TOTAL ASIE

¥ - .- SRS IR NI EN—

—

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . .
Polynésie Frangaise ___

Reste de I'Océanie ___

7-Pays non précises

19414 \

14.'._1» Y

SETEC-ECONOMIE . Tour Gammg D.75. PARIS_ 12

TOTAL MONDE

84 338

2€q03?

€

- 32063 (O} E

143.309 € (¢} -

M n.c. elude

® LV.s.A.

et Canada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT. TRIESTE

seLon L ORIGINE (IMPORTATIONS) BJ PAR ANNEE: 1466

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (] PRODUIT Tableou N° 3 Page  de

Pays ou zones CEREALES TOTAL

- L Farines Mait
dorigine ou de destination— Blé oOrge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

France _ . __.. |
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas _ |
Ailemagne (Rép. Fédérale ) . .
Itahe - : \
Royaume-Uni
Irlande
Danemark
TOTAL C.E.E.

I . COMM. ECO.EUROPE. ) T i

|
|
2. AUTRES PAYS EUROPE !

Scandinavie et Islande
Suisse _ Autriché
Espagne _ Portugal _ J S
URSS . . ___ . - : . |
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie
Yougoslavie |
Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE {hors CEE)

3_AFRIQUE
Atr du Nord et Prov Esp
Afrique du Norg-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientgle
Afrique du Sud
Madagascor et lies Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

]

i
4_ AMERIQUE R i
Etats-Unis 26.084 16.682 65.228 |
Canada 12.816
Ameérique Centrale
Départements francars
Brésil
Argentine | 33.08% , 33087 ,
Reste de I'Amérique du Sud 4 | ,;
TOTAL AMERIQUE 38100  16.682 q8.315 | {153.892 1 -

' 3
,120.810 |

5.ASIE \ !
Asie Occidentale | i
Pays du Golfe Persigue
Asie du Sud-Quest X
Asie du Sud-Est ;

Asie Centrale | |
Japon i

Indonésie
TOTAL ASIE

AUSTRALIE_OCEANIE
Australie

Polynésie Frangaise

Reste de |'Océane . .
7. de; non Pr;ciSI's 7213 47.173 24,386 \

TEC-ECONOMIE . Tour Gammg D.75. PARIS. 12
»
‘

ul TOTAL MONDE 46113 |1¢c682 | € - 115488 | € 13| € O -

4) n.c. elude #* U.5.A. e} Coanada



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

SELON U ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: __TRIESTE = __

ANNEE: 1962 .

Tableau N° 4

Page

de

Poys ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

.
Ble

Orge

Seigls

Avoine Mais Riz

Autres

TOTAL

Farines

Malt

TOTAL
GENERAL

-ECONOMIE . Tour Gamma 0. 75. PARIS. |2

1. COMM. ECO.EUROPE.

France _ _ _ |

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas

Allemagne {Rép. Fédérale)
Italie _

Royaume-Uni

Irlande

Danemark

TOTAL C.EE.

f

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugol
URSS
Poiogne

Tchécoslovaquie

Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrale
Atrique Orientale
Atrique du Sud
Madagascar et lles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amerique Centrale
Départements trancais
Brés
Argentine
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

30919
§3 816

84.335

3368

3.3¢8

10

6063

6.078

30929
57184

6.068

4181

S5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océane
TOTAL OCEANIE

SETEC

| TOTAL MONDE

84 738

3368

- o788 | @

94.131

(“) n.c. etvde



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION

PRODUIT

PAR

PORT: _ T RIESTE

ANNEE: __ 1968 _

Tobleau N° 5

Page . . de .

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Farines Malt

Orge

Seigle

Avoine

Mais

TOTAL

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

France

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas .

Italie _
Roygume-Uni _
Irlande
Danemark _
TOTAL C.E.E.

Allemagne (Rép. Fédérale) _|

Scondinavie et Islande
Suisse . Autrich®
Espagne . Portugal _._ _
URSS .
Pologne

Tchécoslovaquie .
Hongrie

Yougosiavie

Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

2. AUTRES PAYS EUROPE

g8t?
887

887
883

3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrole
Afrique Orientale
Afrique du Sud _
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

2412

2.412

2.412

2.412 !

4_AMERIQUE
Etats-Unis . .
Canada
Amérique Centrale _
Départements frangais
Brésil _.
Argentine __ .

TOTAL AMERIQUE

Reste de 'Aménique du Sud |

43100

43.100

43100 i

43.100 |

S_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique

212

Asie duSud-Est.
Asie Centrale . .
Japon __

Indonésie ___ . .
TOTAL ASIE

Asie du Sud-Ouest . |

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie __ _
Polynésie Frangaise _
Reste de I'Océanie _ _ _
TOTAL OCEANIE

SETEC-ECONOMIE _Tour Gammo D. 75. PARI!

=

TOTAL MONDE

43100

84+

46.399 € @

™ n.c.

étude




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

seLon U ORIGINE (IMPORTATIONS) &
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: __ T RIESTE __

ANNEE: ___ 41969

Tableau N° __ 6

Page ... _de ____

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

.
Ble

Orge

Seigle

Avoine Mais Riz Autres

TOTAL

Farines

Malt

TOTAL
GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.

France __. __ ___ |

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas .

Allemagne {Rép. Fédérale)
Italie .

Royaume-Uni

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse _ Autriché
€spagne . Portugal _
URSS. .
Pologne
Tchécoslovaquie .
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE {hors CEE)

3_AFRIQUE
Atr du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrale
Afrique Orientale .
Afrique du Sud
Madagascar et lles Oc ind
TOTAL AFRIQUE

b e

4_AMERIQUE
Etats-Umnis
Canada
Amer.que Centrale
Départements francais
Brésil .
Argenfine
Reste de I'Ameérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

28s26

28.526

22.52¢

28.526

S.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Cenfrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Austrglie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

7. Pays non Précises

3211

8.241

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D.75.PARIS. 12
==

TOTAL MONDE

28 526

- £ 291 @ €

36.81%

W) n.c. étude



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

REPARTITION

SeLon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) B PAR

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

PRODUIT

PORT: . TRIESTE

ANNEE:

1970 . _

Tableau N© #

Page

de

Pays ou zones
d’origine ou de destination..

CEREALES

Bié Orge Seigle Avoine Mais Riz

Autres

TOTAL

Farines

Malt

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas -

Allemagne (Rép. Fédérale)
Italie __

Roygume-Uni .

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

France ..y .|

!
|
|
|

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande
Suisse _ Autrich@

Espagne . Portugal . .
UR.SS. ..
Pologne
Tehécoslovaquie .
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

3112
3.192

5634
5.634

8.82¢6
8.826

3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp.
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud .
Madagascar et iles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amérique Centrale
Departements frangais
Brésil .
Argentine
Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

5.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest _
Asie duSud-Est .
Asie Centrale
Japon ..
Indonésie _ ___
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangarse
Reste de I'Océanie
. Pays nen précises

”V 7 Ez;s{q B \

20.819

SETEC-ECONOMIE _Tour Gammga D. 75. PARIS. 12

7.
TOTAL MONDE

3192 - € - 26453 | (©

29.645

[ 3 - —

(1)

(1) n.c. &tode




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: T RIESTE
seLon © ORIGINE (IMPORTATIONS) < PAR INNEE, 121
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tobleou N°_ $  Page  de

CEREALES
Pays ou zones Forines Malt TOTAL

d’origine ou de destination— Bl& orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

I . COMM. ECO.EUROPE. A
France _ [ L o248 N 410.248 _
Belgique _ Luxembourg ‘

Pays-Bas f

Allemagne (Rép. Fédérale)

itahe

Royaume-Un

Irlande

Danemark

TOTAL CEE A0.248
2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse - Autrich@

10.248 -

Espagne - Portugal IO i ]

URSS s :

Pologne

Tchécoslovaguie

Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d’Europe 31971 2830

TOTAL EUROPE {hors CEE ) 314971 2.830
3_AFRIQUE

Afr du Nord et Prov Esp i \ -

Afrique du Nord-Est , i S
Afrique Occidentale |

19319 . S§4120
19.319 ' 54 120 -

JR U B
4

Atrique Centrale i ‘1 ]
Afrique Orientale ; ; i
Afrique du Sud , ! t
Madagascar et tles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis 10 670 . 59400 fo.0%0 -
Canada 13843 . 13,847
Amerique Centrale ‘

Departements francais ;
Brési 1 . 6%1% 6.813
Argentine } . 71382 71.382
Reste de 'Amérique du Sud ;
TOTAL AMERIQUE 24.51% |
S.ASIE |
Asie Occidentale | .
Pays du Golfe Persique i 1 1 o
Asie du Sud-Ouest |
Asie du Sud-Est ;
Asie Centrale : + : |
i ;
t

137. 599 162.116 -

Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE ‘
Austrahe :
Polynésie Frangaise L l . ISV AR S S
E

Reste de I'Océanee . . . |
i E . Pays nen preciscs 1635

rers| ¥ | |

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D. 75. PARIS. 12
o

TOTAL MONDE S6uss| 13078 | & - |4ssse3| (%) 228459| € (1) -

(1) n.c. étude




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

se,on U ORIGINE (IMPORTATIONS) XX

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]| ANNEE DEPUIS 1964 Tobieou N°_ 1. Page . de . .

EVOLUTION

PAR

PORT: __TRIESTE

PRODUIT: __BLE

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

1964

1965

1966

1967

1968

1969

1970 1971

1. COMM. ECO.EUROPE.

France

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas

Allemagne (Rép. Fédérale ) -
Itale __

Roygume-Uni .

irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Isiande -
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal .
UR.SS. _
Pologne
Tchécoslovaquie __
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

34.991
3.9

3.192
3.192

3_AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale  _ .
Afrique Orientale _
Afrique du Sud _
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada
Amérique Centrale
Départements frangais
Brésil ..
Argentine _
Reste de I'Amerique du Sud
TOTAL AMERIQUE

445
23.31

67.832

22.3%4
€644

81.338

26.084
12. 816

3890

30,919
53.816

84.335

43 1ea

43 100

28.526

28.526

10.670
13.847

24.513

S_ASIE
Asie Occidentaie
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon .
Indonésie _.
TOTAL ASIE

3770

3.770

6. AUSTRALIE_OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

7- Fays non précises

7. 243

SETEC-ECONOMIE _Tour Gommg D.75. PARIS. 12
—%

TOTAL MONDE

.60l

84.238

46,113

84.735

43100

28.52¢6

3.192 S56.488




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES EVOLUTION PORT: . TRIESTE

seLoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR PRODUIT._ _QRGE
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) . | ANNEE DEPUIS 1964 Tobieou N\°_ 2 Poge de

Pays ou zones

dlorigine ou de destination— 1964 1965 1966 1967 1968 1969 1970 197

1 . COMM. ECO.EUROPE.
Fronce .. .} . - 10.248 4
Belgique . Luxembourg 1
Pays-Bas .
Allemagne {Rép. Fédérale )
Italie _
Royoume-Uni ]
irlande
Danemork 1
TOTAL C.EE. 10.243

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandingvie et Isiande h
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal _ I .
URSS . __ __ | .
Pologne
Tchécoslovaquie .
Hongrie
Yougoslavie .
Autres Pays d'Europe 387 2.830
TOTAL EUROPE (hors CEE) 887 2.830

3_ AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp . L —
Afrique du Nord-Est 4 - ]

Afrique Occidentale . RO
Afrique Centraie . ]
Afrique Orientale . . . U
Afrique du Sud . . N
Madagascar et lies Oc ind . R RS
TOTAL AFRIQUE
4_ AMERIQUE "
Etats-Unis 26.908 16.682 e
Canada 3.3¢8 E . -
Amerique Centrale
Départements francais ‘ ]
Brésil - ]
Argentine 2a
Reste de I'Amérique du Sud R
TOTAL AMERIQUE 2.971 26908 16.682 3.3623

S5_ASIE
Asie Occidentgle . =
Pays du Golfe Persique -
Asie du Sud-Ouest I
Asie du Sud-Est RN
Asie Cenfrgle -
Japon i
Indonésie . B . ]
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE

Australie I : . . —

Polynésie Frangaise 5 L. [ RO I AU R

Reste de I'Océanie R : d I N DR S [ P W

TOTAL OCEANIE

TOTAL MONDE 241 26908 16692 3368 887 —_ -_— 13.078
% U.s.A. et Canada

SETEC-ECONOMIE _Tour Gamma D. 75. PARIS. 12
—




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon U ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (| ANNEE DEPUIS 1964 Toeau ° 3 Poge  de

EVOLUTION
PAR

PORT: __TRIESTE =

PRODUIT: _AVOINE _ =

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

1964

1965

1966

1967 1968

1969

1970

1971

1. COMM. ECO.EUROPE.

France ___.

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas __

Allemagne (Rép. Fédérale)
Itahe _.

Roygume-Uni .

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne .. Portugal _
URSS .
Pologne

Tchécoslovogquie .
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE {hors CEE)

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orentale _
Afrique du Sud _
Madagascar et Iles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats - Unis
Canada
Amerique Centrale
Departements francais
Brési .
Argentine .
Reste de I'Aménque du Sud
TOTAL AMERIQUE

493

493

5.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est.
Asie Centrole
Japon .
Indonésie _ _
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de )'Océanie
TOTAL OCEANIE

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma D_7S.PARIS_ |12

TOTAL MONDE




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SeLoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) X

EVOLUTION

PAR
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) | ANNEE DEPUIS 1964

PORT: _TRIESTE . .

PRODUIT:___MALS

Tableou N°_4 .. Poge _ __ de _ ____

Poys ou zones
d’origine ou de destination—

1964

1965

1966

1967

1968

1969

1970 1971

1. COMM. ECO.EUROPE.
France _ R
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérale )
Itahe
Roygume-Uni
Irlgnde
Danemark
TOTAL C.EE

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Isiande
Suisse _ Autriche
Espagne . Portugal
URSS . . .
Poiogne
Tchécoslovaquie
Hongrie
Yougosiavie
Autres Poys d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

5634 11319
S5.634 19.319

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orentale
Afrique du Sud
Madagascar et lles Oc ind
TOTAL AFRIQUE

2.412

2.412

4_AMERIQUE
Etats-uUmis
Canada
Amerique Centrale
Departements francais
Brésn
Argentine
Reste de "Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

57.824

16964

74.793

12.161

488

12.649

6€5.228

33.087

98.315

6.078

§%.400 ]

6.817
71. 382

137.594

5.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

7- Pays non Précisc’s

414

47.173

20.814 1.675

SETEC-ECONOMIE . Tour Gammo D. 75. PARIS. 12

TOTAL MONDE

74.793

32.063

15488

6.078

26.453 158.593




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon U ORIGINE (IMPORTATIONS) XX

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) . | ANNEE DEPUIS 1964

EVOLUTION
PAR

PORT: _ TRIESTE

PRODUIT: TOTAL CEREALES

Tableau N°_ 5§

Page _

de _ . .

Puays ou zones
d‘origine ou de destination—

1964

1965 1966

1967 1968

1969

1970

1971

1. GOMM. ECO.EUROPE.

,France _____

//Belgique . Luxembourg
" Pays-Bas -
Aliemagne (Rép. Fédérale )
Itatie
Royaume-Uni _
Irlande
Danemark
TOTAL C.E.E.

10. 248

10.248

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande
Suisse _ Autriche

' Espagne . Portugal __ .
UR.SS. ..
Pologne
Tchécoslovaquie ..
Hongrie
Yougosiavie
Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

837
837

8.826
8.826

$4.120
54.12%0

3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique QOrientgle _
Afrique du Sud _
Madogascar et lles O¢ Ind.
TOTAL AFRIQUE

2.412

2.412

4_AMERIQUE
Etats-Unis .
Canada .
Amérique Centrale
Départements francais
Brésil _
Argentine _
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

125.656

20.433

446.089

hd %*
128407 420. 810

433 33.087

128.895| 153.8%7

3a924
57184

43 .100

6.068

9%.181 43.100

28.52¢

28.52¢

7o.o70
13.347

6.317
71.332

162.11¢6

S5_ASIE
Asie Occidentale .
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Quest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon .
Indonésie _
TOTAL ASIE

3.770

3. 370

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Francaise
Reste de |'Océanie

7- Pays nen précisés

9.1y | 24.386

20.819

1.675

SETEC-ECONOMIE . Tour Gamma 0. 75. PARIS. 12

TOTAL MONDE

149.859

443.309 178.283

94.181

21.645

223159
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Informations internes sur L’AGRICULTURE

Date Langues
N° 1 Le boisement des terres marginales juin 1964 F(")
D()
N° 2 Répercussions a court terme d'un alignement du prix des céréales dans la juillet 1964 F(')
CEE en ce qui concerne I'évolution de la production de viande de porc, D(l)
d'oeufs et de viande de volaille
N° 3 Le marché de poissons frais en république fédérale d'Allemagne et aux mars 1965 F(h
Pays-Bas et les facteurs qui interviennent dans la formation du prix du p(")
hareng frais
N° 4 Organisation de la production et de la commercialisation du poulet de chair mai 1965 F(])
dans les pays de la CEE p(h
N° 5 Problémes de la stabilisation du marché du beurre a I'aide de mesures de juillet 1965 F
I'Etat dans les pays de la CEE D
N° 6 Méthode d'échantillonnage appliquée en vue de I'établissement de la sta- aolit 1965 F(1)
tistique belge de la main-d'ceuvre agricole D(9)
N° 7 Comparaison entre les «trends» actuels de production et de consommation juin 1966 F(h
et ceux prévus dans |"étude des perspectives «1970» D
1. Produits laitiers 2. Viande bovine 3. Céréales
N° 8 Mesures et problémes relatifs @ la suppression du morcellement de la novembre 1965 F(Y
propriété rurale dans les Etats membres de la CEE D
N° 9 La limitation de I'offre des produits agricoles au moyen des mesures admi- janvier 1966 F
nistratives D
N° 10 Le marché des produits d'ceufs dans la CEE avril 1966 F(])
D(")
N°11 Incidence du développement de |'intégration verticale et horizontale sur les avril 1966 F("
structures de production agricole — Contributions monographiques ‘ D
N°12 Problémes méthodologiques posés par |'établissement de comparaisons en aoiit 1966 F(
matiére de productivité et de revenu entre exploitations agricoles dans les D
pays membres de la CEE
N°13 Les conditions de productivité et la situation des revenus d'exploitations aodt 1966 F
agricoles familiales dans les Etats membres de la CEE D
N° 14 Situation et tendances des marchés mondiaux des principaux produits agri- aoiit 1966 F
coles — «bovins — viande bovine» D
N° 15 Situation et tendances des marchés mondiaux des principaux produits agri- tévrier 1967 F
coles - asucre» (")
N° 16 Détermination des erreurs lors des recensements du bétail au moyen de mars 1967 F(;)
sondages D(*)
(2) Epuisé.
(?) La version allemande est parue sous le n°®4/1963 de la série «Informations statistiques» de I'Office statistique des Communautés
européennes.

() La version allemande est parue sous le n®2/1966 de la série «Informations statistiques» de |'Office statistique des Communautés
européennes.



Ne 17
N° 18
N° 19
N° 20
>N°21
N° 22
Ne 23
N° 24
N° 25
N° 26
Ne 27
N° 28
N° 29
N° 30
No 31
Ne 32
N°e 33
N° 34
No 35

N° 36

Les abattoirs dans la CEE
I. Analyse de la situation

Les abattoirs dans la CEE
Il. Contribution a I'analyse des principales conditions de fonctionnement

Situation et tendances des marchés mondiaux des principaux produits agri-
coles — «produits laitiers»

Les tendances d'évolution des structures des exploitations agricoles
— Causes et motifs d'abandon et de restructuration

Accés a |'exploitation agricole
L'agrumiculture dans les pays du bassin méditerranéen
- Production, commerce, débouchés

La production de produits animaux dans des entreprises a grande capacité

de la CEE - Partie |

Situation et tendances des marchés mondiaux des principaux produits
agricoles — «céréales»

Possibilités d'un service de nouvelles de marchés pour les produits horti-
coles non-comestibles dans la CEE

Données objectives concernant la composition des carcasses de porcs en
vue de I'élaboration de coéfficients de valeur

Régime fiscal des exploitations agricoles et imposition de |'exploitant
agricole dans les pays de la CEE

Les établissements de stockage de céréales dans la CEE
- Partie |

Les établissements de stockage de céréales dans la CEE
- Partie Il

Incidence du rapport des prix de I'huile de graines et de |"huile d"olive sur
la consommation de ces huiles

Points de départ pour une politique agricole internationale

Volume et degré de |'emploi dans la péche maritime

Concepts et méthodes de comparaison du revenu de la population agricole
avec celui d"autres groupes de professions comparables

Structure et évolution de |'industrie de transformation du lait dans la CEE

Possibilités d'introduire un systéme de gradation pour le blé et |'orge pro-

duits dans la CEE

L'utilisation du sucre dans |'alimentation des animaux
—~ Aspects physiologiques, technologiques et économiques

(1) Epuisé.

Date

Langues

juin 1967

octobre 1967

octobre 1967

décembre 1967

décembre 1967

décembre 1967

février 1968

mars 1968

avril 1968

mai 1968

juin 1968

septembre 1968

septembre 1968

septembre 1968

octobre 1968

octobre 1968

octobre 1968

novembre 1968

décembre 1968

décembre 1968



Ne 37

Ne 38

N° 39

N° 40

Ne 41

N° 42

N° 43

No 44

N° 45

Ne 46

No 47

N° 48

Ne 49

Neo 50

Neo 51

No 52

N° 53

No 54

La production de produits animaux dans des entreprises a grande capacité

de la CEE - Partie Il

Examen des possibilités de simplification et d'accélération de certaines
opérations administratives de remembrement

Evolution régionale de la population active agricole
- | : Synthése

Evolution régionale de la population active agricole
- 11 : R.F. d'Allemagne

Evolution régionale de la population active agricole
-~ 1l : Bénélux

Evolution régionale de la population active agricole
- IV : France

Evolution régionale de la population active agricole
-V : ltalie

Evolution de la productivité de I'agriculture dans la CEE

Situation socio-économique et prospectives de développement d'une région
agricole déshéritée et a déficiences structurelles — Etude méthodologique
de trois localités siciliennes de montagne

La consommation du vin et les facteurs qui la déterminent

I. R.F. d'Allemagne

La formation de prix du hareng frais
dans la Communauté économique européenne

Prévisions agricoles
— | : Méthodes, techniques et modéles

L'industrie de conservation et de transformation de fruits et légumes dans

la CEE

Le lin textile dans la CEE

Conditions de commercialisation et de formation des prix des vins de
consommation courante au niveau de la premiére vente
~ Synthése, R.F. d'Allemagne, G.D. de Luxembourg

Conditions de commercialisation et de formation des prix des vins de
consommation courante au niveau de la premiére vente — France, ltalie

Incidences économiques de certains types d'investissements structurels en
agriculture = Remembrement, irrigation

Les équipements pour la commercialisation des fruits et légumes frais
dans la CEE
- Synthése, Belgique et G.D. de Luxembourg, Pays-Bas, France

(*) Cette étude n'est pas disponible en langue allemande.

Date Langues
février 1969 F
D
mars 1969 F
D
mars 1969 F
D
mars 1969 F
D
avril 1969 F
D
mai 1969 F
mai 1969 F
D
juin 1969 F
D
juin 1969 F
I(")
juin 1969 F
D
aolt 1969 F
D
septembre 1969 F
D
octobre 1969 F
D
novembre 1969 F
D
décembre 1969 F
D
décembre 1969 F
D
décembre 1969 F
janvier 1970 F



N° 55

N° 56

Ne 57

Ne 58

N° 59

N° 60

Ne 61

N° 62

N° 63

N° 64

N° 65

N° 66

N° 67

N° 68

N° 69

N°70

Ne 71

Ne72

Ne73

Les équipements pour la commercialisation des fruits et légumes frais
dans la CEE
- R.F. d'Allemagne, Italie

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |'Europe occidentale
I. Autriche

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale
Il. Danemark

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale
1. Norvege

Constatation des cours des vins de table a la production
I. France et R.F. d'Allemagne

Orientation de la production communautaire de viande bovine

Evolution et prévisions de la population active agricole

Enseignements & tirer en agriculture d'expérience des «Revolving funds»

Prévisions agricoles
1. Possibilités d'utilisations de certains modéles, méthodes et techniques
dans la Communauté

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |'Europe occidentale

IV. Suéde

Les besoins en cadres dans les activités agricoles
et connexes a |'agriculture

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale
V. Royaume-Uni

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |'Europe occidentale
VI. Suvisse

Formes de coopération dans le secteur de la péche
l. Synthése, R.F. d'Allemagne, Italie

Formes de coopération dans le secteur de la péche
II. France, Belgique, Pays-Bas

Comparaison entre le soutien accordé a l'agriculture aux Etats-Unis et
dans la Communauté

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |'Europe occidentale
VIl. Portugal

Possibilités et conditions de développement des systémes de production
agricole extensifs dans la CEE

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale

VIIl. Irlande

Date Langues
janvier 1970 F
mars 1970 F

D
avril 1970 F
D
avril 1970 F
D
mai 1970 F
D
juin 1970 F
D en prép.
septembre 1970 F
D
octobre 1970 F
D
octobre 1970 F
D
novembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
décembre 1970 F
D
janvier 1971 F
D
février 1971 F
D
avril 1971 F
D
mai 1971 D



N°74
Ne75

Ne 76

Ne77
Ne78

N°79

N° 80

Ne 81

N° 82

N° 83

N° 84

N° 85

N° 86
N° 87

N° 88

N° 89

Recherche sur les additifs pouvant étre utilisés comme révélateurs pour la
matiére grasse butyrique — Partie |

Constatation de cours des vins de table
II. Italie, G.D. de Luxembourg

Enquéte auprés des consommateurs sur les qualités de riz consommées
dans la Communauté

Surfaces agricoles pouvant &tre mobilisées pour une réforme de structure

Problémes des huileries d'olive
Contribution a I'étude de leur rationalisation

Gestion économique des bateaux pour la péche a la sardine = Recherche
des conditions optimales

- ltalie, Cote Méditerranéenne francaise

l. Synthése

Gestion économique des bateaux pour la péche a la sardine — Recherche
des conditions optimales

- Italie, Cote Méditerranéenne frangaise

Il. Résultats des enquétes dans les zones de péche

Le marché foncier et les baux ruraux
- Effets des mesures de réforme des structures agricoles
l. ltalie

Le marché foncier et les baux ruraux
- Effets des mesures de réforme des structures agricoles
Il. R.F. d'Allemagne, France

Dispositions fiscales en matiére de coopération et de fusion d'exploitations
agricoles
[. Belgique, France, G.D. de Luxembourg

Dispositions fiscales en matiére de coopération et de fusion d'exploitations
agricoles

Il. R.F. d'Allemagne

Dispositions fiscales en matiére de coopération et de fusion d'exploitations
agricoles
{1l. Pays-Bas

Agriculture et politique agricole de quelques pays de |'Europe occidentale
IX. Finlande

Recherche sur les incidences du poids du tubercule sur la floraison du

dahlia

Le marché foncier et les baux ruraux
~ Effets des mesures de réforme des structures agricoles
lll. Pays-Bas

Agriculture et politique agricole de quelques pays de I'Europe occidentale
X. Apercu synoptique

(!) Etude adressée uniquement sur demande.

Date Langues

mai 1971 F(H

D en prép.(])
mai 1971 F

D
juin 1971 F

D

|
aotit 1971 F

D
octobre 1971 F

]
décembre 1971 F

I
décembre 1971 F

[
janvier 1972 F

D
janvier 1972 F

D
février 1972 F
février 1972 D
février 1972 N
avril 1972 F

D
mai 1972 F

D
juin 1972 F

D
septembre 1972 F en prép.

D



NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

NO

90

N

92

93

94

95

96

97

98

99

N° 100

N° 101

N°102

N°103

N° 104

N° 105

N° 106

N° 107

La spéculation ovine

Méthodes pour la détermination du taux d'humidité du tabac

Recherches sur les révélateurs pouvant étre additionnés au lait écrémé en
poudre

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production agri-
cole
- | : ltalie

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production agri-
cole
— Il : Benelux

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production agri-
cole

— Il : R.F. d'Allemagne

Recherche sur les additifs pouvant étre utilisés commerévélateurs pour la
matiére grasse butyrique — Partie Il

Modéles d'analyse d'entreprises de polyculture-élevage bovin
— | : Caractéristiques et possibilités d'utilisation

Dispositions fiscales en matiére de coopération et de fusion d'exploita-
tions agricoles

- 1V : ltalie

La spéculation ovine
II. France, Belgique

Agriculture de montagne dans la région alpine de la Communauté
|. Bases et suggestions d'une politique de développement

Coits de construction de batiments d'exploitation agricole
— Etables pour vaches laitieres, veaux et jeunes bovins & I'engrais

Crédits a I"agriculture
{. Belgique, France, G.D. de Luxembourg

La spéculation ovine

liIl. R.F. d'Allemagne, Pays-Bas

Crédits a I'agriculture

Il. R.F. d'Allemagne

Agricylture de montagne dans la région alpine de la Communauté
Il. France

Intégration verticale et contrats en agriculture

1. R.F. d'Allemagne

Agriculture de montagne dans la région alpine de la Communauté

1. R.F. d'Allemagne

(*) Etude adressée uniquement sur demande.

Date

Langues

Septembre 1972

Octobre 1972

Octobre 1972

Novembre 1972

Décembre 1972

Décembre 1972

Janvier 1973

Janvier 1973

Janvier 1973

Février 1973

Février 1973

Mars 1973

Mars 1973

Avril 1973

Avril 1973

Mai 1973

Juin 1973

Juin 1973

F

D en prép.

F

D en prép.

F(h
D(1)

F

D en prép.

F

D en prép.

N

F
D

F(h

D en prép.

F

D en prep.

F
D
I

F en prép.

D

F
D

F

D en prép.

F en prép.

D

F
D

F en prép.

D

F en prép.

D

—



N° 108

N° 109

Ne 110

No 111

Ne 112

Ne 113

Ne114

Ne 115

N° 116

Ne 117

N° 118

N° 119

N° 120

No 121

N° 122

N°123

N° 124

Projections de la production et de la consommation de produits agricoles
- «1977»

[. Royaume-Uni

Projections de la production et de la consommation de produits agricoles
- «1977»

[l. Danemark, Irlande

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production agricole
IV. Synthése

Modéles d'analyse d'entreprises de polyculture-élevage bovin
II. Données technico-économiques de base
Circonscription Nord-Picardie et région limoneuse du Limbourg belge

La consommation du vin et les facteurs qui la déterminent
II. Belgique

Crédits a I'agriculture
. ltalie

Dispositions législatives et administratives concernant les résidus dans
le lait, les produits laitiers et les aliments pour le cheptel laitier

Analyse du marché du porcelet dans I"optique d'une stabilisation du mar-
ché du pore

Besoins de détente en tant que facteurs pour le développement régional
et agricole

Projections de la production et de la consommation de produits agricoles
- «1977»
1. ltalie

Nouvelles formes de collaboration dans le domaine de la production
agricole
V. France

Intégration verticale et contrats en agriculture
II. ltalie

Projections de la production et de {a consommation de produits agricoles
—a1977»
IV. R.F. d'Allemagne

Production laitiére dans les exploitations ne disposant pas de ressources
fourragéres propres suffisantes
Le réle des ports de la Communauté pour le trafic de céréales etde farines

I. Synthése pour les principaux ports frangais et italiens

Le role des ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
Il. Monographies pour les principaux ports francais de la Manche

Le role des ports de la Communauté pour letrafic de céréales et de farines
I1l. Monographies pour les principaux ports frangais de I'Atlantique

Date Langues
Aoiit 1973 F en prép.
D
E en prép.
Aoit 1973 F en prép.
D
E en prép.
Septembre 1973 F
D
Septembre 1973 F
D en prép.
Septembre 1973 F en prép.
N
Octobre 1973 F
|
Octobre 1973 F en prép.
D
Octobre 1973 F en prép.
D
Novembre 1973 F
Décembre 1973 F
D en prep.
Décembre 1973 F
D en prép.
Décembre 1973 F en prép.
D en prép.
E en prép.
|
Janvier 1974 F en prép.
D
Janvier 1974 F en prép.
D en prép.
N
Février 1974 F
Février 1974 F
Février 1974 F



N° 125

N° 126

Ne 127

Lerdle des ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
IV. Monographies pour les principaux ports francais de la Méditerranée

Lerdledes ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
V. Monographies pour les principaux ports italiens de la cdte Ovest

Lerdledes ports de la Communauté pour le trafic de céréales et de farines
V1. Monographies pour les principaux ports italiens de la cdte Est

Date Langues
Février 1974 F
Février 1974 F
Février 1974 F
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