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AVANT-PROPOS

Cette étude a 616 réalisée dans le cadre du programme d*études de
la Direction Générale de 1l'Agriculture de la Commission des Commu-
nautés Buropéennes. L'étude porte sur les prinoipaux ports céréa=
liers des pays de la Communauté.

Les travaux ont été réalisés par la
SETEC-Economie S.A. = Paris

ef principalement, sous la direction de Messieurs N. MOULLE et
A.J. STAMMERS, par Madame M,L. DEVEAUX-PAYEN, Messieurs T.F.
GOODANEW et J.N. VERNIER (Ingénieurs).

Le présent volume contient les monographies des principaux ports
céréaliers du Royaume~Uni, & savoir :

Liverpool-=Seaforth — Avonmouth gBristoll - Southampton - London
=Mlbury - Hull - Tyne (Newcastle) - Leith (Edimbourg) - Clyde
SGlaamt - Belfast.

Les monographies concernant les ports étudiés des autres Etats mem—
bres sont reprises dans la méme série, sous les nmuméros indiqués

ci-aprés :
- Synthése pour les principaux ports frangais
et italiens Ne 122
- France Ne 123 a 125
- Italie N° 126 et 127

~ Synthése pour les principaux ports de la
R.,FP, d'Allemagne, du Royaume-Uni,
des Pays-Bas, de la Belgique, de

1'Irlande, et du Danemark N° 155
~ R, F, d'Allemagne N°e 156
~ Pays-Bas N° 158
- Bel e §° 159
- Irlande et Danemark N° 160

- Résumé et conclusion No 161
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Ont participé sux travauy les divisions "Bilans, Etudes, Infor-
mations Statistiques" et "Céréales et produits dérivés",

Langue originale : frangais

Cette étude ne reflite pas nécessairement les opinions de la
Commission des Communautés Européennes dans ce domaine et
n'anticipe mullement sur 1l'attitude future de la Commission en
cette matidre.



- PORT DE LIVERPOOL~SEAFORTH
-~ PORT D'AVONMOUTH (Bristol)
~ PORT DE SOUTHAMPTON

-~ PORT DE LONDRES-TILBURY

-~ PORT IE HULL

- PORT DE TYNE (Newcastle)
- PORT DE LEITH (Edimbourg)
-~ PORT DE CLYDE (Glasgow)

-~ PORT DE BELFAST

(1) Une table des matidres détaillée figure A la fin de chaque
monographie,



Port de LIVERPOOL-SEAFORTH



CHAPITRE 1

RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(cf. planches 1 et 2)

DESCRIPTION DU PORT DE LIVERPOOL

Le port de Liverpool, second port anglais, est situé & 1'embouchure du
fleuve Mersey sur la cOte Ouest de la Grande-Bretagne, face & 1'Irlande.

Les bassins du port s'étalent le long de la rive droite du fleuve. Les
bassins de Birkenhead leur font face sur la rive opposée. Les bassins
suivants sont actuellement concernés par le trafic de céréales

(i) a8 Liverpool, de l'amont vers l'aval :
. Brunswick Dock,
. Alexandra Dock,
. Waterloo Dock (industrie utilisatrice de céréales),

. Seaforth Dock et Glastone . Dock.

Birkenhead

2174

(ii)

. East Float
. West Float (industrie utilisatrice de céréales)
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2.  LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques (longueur, tirant
d'eau, date de mise en service, principaux éguipements de manutention) des
guais céréaliers.

Caractéristiquesg Caractéristiques
du quai de 1'éguipement du guai
Nom d a1 Date de .
om Gy quAL  lnise en Débit unitaire| Débit total Observations
et localisation . JTirant _ P PR
service|longueur| | Nombre de théoriqgue théorique
. d'eau . ) .
{m) portiques| déchargement déchargement
(m] )] ’
t/h t/h
Brunswick Dock av. 1850 82 8,20 2 200 400
Alexandra Dock " 155 9,45 2 300 600 x
Waterloo Dock N 183 7,90 1 100 100 i.u.c” (Bibby)
Seaforth et 1870 259 13,70 2 1 000 2 000
Glastone 183 9,15 2 250 500
East Float av.1950 183 9,45 2 200 400 «

" " 105 8,70 2 120 240 i.u.c* (Ranks)
West Float " 137 8,70 1 150 150 i.u.c’ (Spillers)
" " 145 | 8,70 2 120 240 i.u.c: (Ranks)

" " 145 8,70 2 150 300 i.u.c” (Spillers)

(X) i.u.c industries utilisatrices de céréales




REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLE DE NAVIRES
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Il n'a pas été possible de définir de maniére détaillée la répartition
des importations de céréales par taille de navires pour 1l'année 1985. Pour
1972, la répartition des importations de céréales par taille de navires
était la suivante

Caractéristiques des navires 1972
Port en Tonneaux de Déchargement P .
lourd jauge nette mayen Nombre Quantité déchargee
(tdw) TJIN (t) d'escales t % du total
0 a 630 0 3 250 530 24 12 700 1,44
630 & 1 080 250 & 500 840 84 70 500 7,82
1 080 a 2 040 500 a 1 000 1 7860 84 148 000 16,43
2 040 a 4 0BO 1 000 & 2 000 2 570 48 118 000 13,14
4 060 a 9 400 2 000 & 4 000 4 500 <] 40 500 4,52
9 400 a 19 400 4 000 a 8 000 8 830 42 370 000 41,02
19 400 & 29 400 | 8 000 & 12 000 20 290 4 81 200 9,03
29 400 & 42 700 | 12 00O & 186 00O 29 810 2 59 300 6,60
plus de 42 700 plus de 16 000 - - - 0,00
TOTAL 3 060 295 901 288 100,00

30 % des importations de céréales a Liverpool étaient effectuées en 1972 par

)

des navires de port en lourd compris entre 1 000 et 4 000 tdw, 41 % par des
navires de 10 000 & 20 000 tdw.



CHAPITRE 2
TRAFIC CEREALES A L'IMPORTATION

EVOLUTION PASSEE DES IMPORTATIONS (source : douanes)

Les tableaux joints en annexe permettent de retracer 1'évolution de 1965 &
1972 des importations anglaises transitant par le port de Liverpool des
produits suivants : blé, orge, seigle, mals, avoine, riz, autres céréales
et farines.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
(cf. également graphique n°® 1 et 2, pages 5 ot B).

Produits (t)

Années

Blé Mals Orge 6UFPES To?al Farines

céréales céréales

1965 749 000 445 000 30 000 121 000 1 345 000 32 000
1966 679 000 403 000 - 119 000 1 201 000 25 000
1867 584 000 488 000 20 000 87 000 1 179 000 5 000
1968 589 000 467 000 ~ 684 000 1 120 000 1 000
1969 657 000 307 000 9z 000 72 000 1 128 000 1 000
1870 727 000 293 000 113 000 63 000 1 202 000 -
1871 572 000 221 000 88 000 g7 000 948 000 2 000
1972 461 000 272 000 44 000 72 000 849 000 -

Le trafic de céréales & l'entrée du port de Liverpool reste stable de

1965 & 1970 oscillant entre 1 345 000 t et 1 120 000 t. Les années suivantes,
il décroit assez fortement(30 % de chute de trafic entre 1970 et 1972), ce
qui s'explique par la chute des importations de blé, le produit le plus
représentatif des céréales importées & Liverpool (55 % du tonnage total des

céréales importées & Liverpool en 13872).
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT )
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L/ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT)
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2. PAYS D'ORIGINE DES IMPORTATIONS

Les tonnages de céréales par produit ou par pays d'origine pour les années
1965 & 1972 ont été fournis par les douanes. Les tonnages par produit et

par pays d'origine ont été estimés pour les années 1965 et 1968 a 1972.

Les tableaux joints en annexe permettent ainsi de retracer pour chaque

produit et pour les années 1965, 1968 & 1372 les importations en volume
selon le pays d'origine.

Les deux tableaux suivants résument les principaux pays d'origine pour les
produits importés les plus importants, & savoir le blé et le mals.

2.1 Le blé
Pays d'origine (t)
Années
France Canada Argentine Australie | Etats-Unis | Autres pays Total

1965 65 000 278 000 128 000 127 000 109 000 42 000 7438 000
1966 - - - - - - 673 000
1967 - - - - - - 584 000
1968 83-000 239 000 30 000 85 000 - 152 000(1) 589 000
1969 122 000 167 000 45 000 138 000 10 000 175 000(2) 857 000
1970 g0 000 167 000 10 000 153 000 156 00O 181 000(3) 727 00O
1871 20 000 200 000 - 180 000 140 000 32 000 572 000
1972 101 00O 197 00O 12 000 35 000 43 000 73 000 461 000

(1) dont 38 000 t d'U.R.S.S.

(2) dont 56 000 t d'U.R.S.S., 46 000 t d'Espagne, 34 000 t de Scandinavie

(3) dont 33 000 t d'U.R.3.S., 69 D00 t de Scandinavie

De 1965 & 13872, le blé était importé principalement de Canada et d'Australie
(45 % & 65 % du tonnage total importé). En 13972, les importations en prove-

o,

nance de France étaient importantes (22 % du tonnage total importé).



2.2 Le mais
Pays d'origine (t)
Années
France Canada Argentine Etats-Unis |Autres pays Total
1885 - 30 000 15 000 377 000 23 000 445 000
1968 - - - - - 403 000
18967 - - - - - 488 000
1868 6 000 - - 436 000 25 000 467 000
19863 26 000 - - 216 000 65 000 307 000
1870 60 000 20 000 47 000 145 000 21 000 293 000
1871 80 000 - 26 000 98 000 17 000 221 000
1972 - - 11 000 244 000 17 000 272 000
Les Etats-Unis sont le principal pays d'origine des importations de mals
& Liverpool de 1965 & 1972 (45 % a 93 % du tonnage total de mals importé).
En 1970 et 1971, les importations en provenance de France représentent
respectivement 20 et 36 % des tonnages totaux importés.
3. REGION DE DESTINATION DES IMPORTATIONS ET MODE DE TRANSPORT
Le tableau joint en annexe, qui est une estimation du trafic intérieur en
1972, indique la répartition du blé, mals, riz et orge dans la périphérie
de Liverpool selon les modes de transport.
Le tableau suivant donne la répartition, pour 1872, des deux principaux
produits blé et mais.
Régions de destination des importations en 1972 (t)
Produits Unité Liverpcol N. West Wales W.Midland Total
Blé t 369 000 83 000 9 000 - 461 000
% 80,0 18,0 2,0 100,0
Mals t 95 000 87 000 27 000 82 000 271 000
% 35,0 32,0 10,1 22,9 100,0
Total t 464 000 170 000 36 000 62 000 732 000
% 63,4 23,2 4,9 8,5 100,0

Ainsi la majeure partie du blé et du mais est utilisée & Liverpool.

Le

mode de transport le plus communément employé est la route. Une estima-

tion donne les pourcentages de participation des modes de transport dans
les expéditions A 1'intérieur des terres
85 % transportg par la route

5
10

% transports par le chemin de fer
% transports par voie navigable
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CHAPITRE 3
LES INSTALLATIONS SPECIALISEES DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle
Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans la manu-

tention des céréales sont précisées dans le tableau de la page 10.
On précise successivement :

(1) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorigue total (déchargement) et 1'organisme
propriétaire,

(i1) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'évolution

de la capacité totale du stockage depuis leur date de mise en service.

Les installations de manutention décrites ci-apreés sont directement raccordées
a la route et au chemin de fer, excepté Brunswick, Alexandra et Seaforth qui
ne disposent pas d'embranchement ferroviaire.

On ne prendra pas en ligne de compte les silos d'industries utilisatrices qui
ne sont pas utilisés en location.
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1.2 Modification prévisible d'ici 1980

Il n'est pas prévu & 1l'heure actuelle de modifications & court ou & moyen
terme.

LES CONDITIONS D'EXPLOiTATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES
2.1 Horaires de travail
La durée normale de travail pendant les jours et heures ouvrables pour les opé-

rations maritimes est de 9 heures par jour (8 h & 17 h). Cependant, pour tenir
compte des arréts divers, lea durée de travail est de 8 heures par jour.

2.2 Utilisation des dockers

La réglementation actuelle concernant 1'utilisation des dockers pour le déchar-
gement et le chargement des céréales en vrac est la suivante :

2.21 Chargement

Camions .

} personnel du silo
Wagons
2.22 Déchargement navire

2.221 Liverpool Docks
Un contremaitre, 8 dockers en cale, 2 dockers sur le pont.
2.222 Birkenhead Docks

Un contremaitre, 4 dockers en cale, 1 docker sur le pont.
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3. LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE DECHARGEMENT

Par homogénéité avec les autres ports, les cadences pratiques journaliéres
seront prises entre 50 et 70 % des débits horaires théorigues. Les cadences
pratiques journaligres des installations du port de Liverpool seront en consé-

quence les suivantes

. . . Cadence pratigue journaliére
Installation Localisation du déchargement (t/3)
Installation A Royal Seaforth Dock 10 000 & 14 000

2 500 x 8 x 0,5/0,7

Installation B Alexandra Dock 2 400 & 3 360
600 x 8 x 0,5/0,7

Installation C Brunswick Dock 1 800 & 2 240
400 x 8 x 0,5/0,7

Installation D East Float 1 800 & 2 240
400 x 8 x 0,5/0,7

Total 15 600 3 21 840
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CHAPITRE 4
LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colts de passage dans le port de
Liverpool des céréales en vrac. Seront indiqués successivement, compte tenu
des objectifs de 1'étude :

;N

. les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables selon .
les ports, sont inclus dans les frets maritimes)

. les taxes sur la marchandise (péage)

. les tarifs de manutention (cale de navire & moyens de transport terrestre)
. les tarifs de stockage dans le silo

. le niveau moyen des despatch ou surestaries

Les farines ne seront pas étudiées, compte tenu de la faible importance de
leur trafic.

DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU NAVIRE

Ces droits portuaires sont constitués respectivement

(i) des droits de port

(11) des frais de remorquage (entrée et sortie)
(iii) des frais de pilotage (entrée et sortie)
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie)
(v) des frais d'agence et de frais divers

=

Une estimation de ces droits sera effectuée a 1'aide des tarifs portuaires
valables en 1872 pour les différentes tailles suivantes de navires

500, 1 000, 2 0OO, 3 0O0OC, 8 00C, 15 OOD et 30 00O tonnes de port en lourd

(tdwl), (les navires de plus de 35 000 tdw ne peuvent entrer dans le port).



1.1

Droits de port
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Ce droit de port est fonction de la jauge nette du navire et du nombre de
jours passés dans le port. Le tarif de base est décrit dans le tableau
suivant

Droit de port, tarif de base 1972

Frais fixes (£/TJN)
(entrée ou sortie)

Frais de bassin (£/TJN/j)

pour des navires en provenance de

(conservancy charges)

Europe

Amérique (1)

Australie (2)

0,084

0,12

0,08

0,07

(1) jusqu'a un maximum de 0,32 £/TJN
(2) jusgu'a un maximum de 0,42 £/TJN

Les droits de port pour les navires considérés dans 1'étude seront les
suivants

Droits de port en 1972 (¢/navire)

Caractéristiques des navires | Nombre fFrais Frais de bassin Oroit de port {entrée et sortie)
de jours fixe
Part en Tourd Tonneaux de | passés {entrée Pays d'origine Pays d'origine
(tw) jauge nette | au port 09
{TN) (1) sortie) Europe Amérique | Australie Europe Anérique | Australie
500 220 2,3 14,1 60,8 40,5 ‘35,5 88,0 . 68,7 63,7
1 000 440 2,0 28,2 105,5 70,4 61,6 161,8 126,8 118,0
2 000 850 2,6 54,4 265,0 177.,0 155,0 373,8 285,8 263,8
3 000 1 250 3,2 80,0 480,0 320,0 280,0 640,0 480,0 440,0
8 000 3 500 6,4 224,0 2 690,01 120,01 1 470,0( 3 138,0|.1 568,0( 1 918,0
15 000 6 800 9,11 436,0 7 425,0) 2 180,0| 2 880,0| 8 297,0| 3 052,0f 3 752,0
30 000 12 500 18,5 | 800,0 |27 700,0| 4 000,0| 5 250,028 300,0| 5 600,0] 6 850,0
(1) C'est Ye nombre moyen de jours passés au port par catégorie de navires entrant 3 Liverpoo) en 1972,
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1.2 Frais de remorquage

Les tarifs de remorguage dans le port de Liverpool sont & l'entrée comme
& la sortie fonction du nombre de remorgueurs.

Les frais de remorguage étaient les suivants en 1972 selon les tailles
retenues pour les navires céréaliers.

Frais de remorquage en 1972 (g£/navire)

Port en lourd Nombre de remorqueur Frais de remorguage Frais de remorquage
des navires entrée ou sortie entrée ou sortie entrée et sortie

500 0 ] 8]

1 000 1 105 210

2 000 1 105 210

3 000 1 105 210

8 000 2 210 420

15 000 2 210 420

30 000 2 210 420

Pour pénétrer dans les bassins de Brunswick, Waterloo et Gladstone, les
tarifs de remorquage sont accrus de 84 livres par remorqueur.

1.3 Frais de pilotage

Le tarif de pilotage dans le port de Liverpool est & 1l'entrée comme 3 la
sortie fonction du tirant d'eau réel du navire.

Le tarif de base est de 11,85 £ par métre du tirant d'eau en 1872.

Le tableau suivant indique les frais de pilotage & Liverpool pour les caté-
gories de navires étudiés.
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Frais de pilotage en 1972 (£/navire)

Caractéristiques des navires

Frais de pilotage

Frais de pilotage

Port en lourd Tirant d'eau Tirant d'eau
chargé sur lest Entrée Sortie Entrée et sortie
(tdw)
(m)

500 3,0 1 (1) 35,6 29,6 55,2
1 000 3,8 2 (1} 45,0 29,6 74,6
2 000 5,1 3 60,5 36,8 97,3
3 000 5,8 3 68,7 41,5 110,2
8 000 7,7 4 91,2 54,5 145,7
15 000 3,3 5 110,0 66,4 176,4
30 000 10,5 B 124,5 74,6 199,1

(1) Les frais de pilotage sont au moins égal au tarif correspondant & un tirant d'eau de

2,5 m

1.4

Frais de batelage

Les frais de batelage dans le port de Liverpool sont fonction du nombre de

boatmen par navire.

Le tableau suivant indigue les frais de batelage & Liverpool pour les caté-
gories de navires étudiés.

Frais de batelage en 1972 {£/navire)

Caractéristigues des navires

Nombre de Frais de batelage | Frais de batelage
Port en lourd | Tonneaux de jauge boatmen entrée ou sortie | entrée et sortie
(tdw) nette (TJN)
500 220 2 5,76 11,52
1 000 440 2 5,76 11,52
2 000 850 2 5,76 11,52
3 0Q0 1 250 4 11,52 23,04
8 000 3 500 6 17,28 34,56
15 000 5 800 10 28,80 57,60
30 000 12 500 12 34,56 63,12
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1.5 Frais d'agence et frais divers

Les frais d’agence sont fonction du port en lourd du navire. Le tarif de base
est indiqué dans le tableau ci-apres.

Tarif de base des frais d'agence selon la taille du navire

Tranches successives Frais d'agence (£) Observations
a4 considérer (tdw)
1)
< 100 15,00 par centaine de tdw
100 & 1 500 5,00 par centaine de tdw
1 500 a 2 500 3,00 par centaine de tdw
2 500 8 3 500 2,50 par centaine de tdw
3 500 a 10 000 1,25 par centaine de tdw
> 10 00C 0,65 par centaine de tdw
’ Jusqu'ad un maximum de 450 §

(1) Exemple de calcul : navire de 500 tdw
Frais d'agence = 1 x 15,00 + 4 x 5,00

Les frais d’'agence varient suivant le type de navigation

. long cours 100% du tarif de base

. Cabotage international 30% du tarif de base.
Les frais d'agence a la charge du navire sont en conséquence les suivants se-
lon les tailles retenues.

Frais d'agence en ¢{/navire
Caractéristiques Importation de céréales en vrac
des navires
Port en lourd en tdw Cabotage international Long cours
500 10,5 35,00
1 000 . 18,0 60,00
2 000C 30,0 100,00
3 000 38,2 127,50
8 000 89,0 288,25
15 000 106,40 353,75
30 000 135,0 450,00

Etant donné 1'impossibilité de généraliser chaque cas particulier et compte
tenu de leur faible importance (inférieurs & 10% des charges totales pergues
sur chaque navire), les frais divers ne seront pas pris en compte dans la
comparaison avec les différents ports étudiés.
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1.6 Conclusion

L'ensemble des droits portuaires & la charge du navire en 1872 est indiqué
dans le tableau suivant, par type de dépenses, pour les différentes tailles
de navires céréaliers retenus.

Droits portuaires & la charge du navire £ /navire / escale

Tall%e des PFDIFS de port Frais de Frais de -rais de Frais d'agence| Total &
navires a 1'importa- . . . - .
céréaliers tion (1) remorquage | ba*elage pilotage (2) 1'importation

500 68,70 0,00 11,52 55,20 35,00 170,42
1 000 126,80 210,00 11,52 74,60 60,00 482,82
2 000 285,80 210,00 11,52 97,30 100,00 704,62
3 000 480,00 210,00 23,04 110,20 127,50 950,74
8 000 1 568,00 420,00 34,586 145,70 296,25 2 484,51
15 000 3 052,00 420,00 57,60 176,40 353,75 4 059,75
30 000 5 600,00 420,00 639,12 199,10 450,00 6 738,22

(1) Navires en provenance d'Amérique. Ces droits sont plus élevés, pour des navires en
provenance d'Europe
(2) Long cours : ces frais sont plus faibles dans le cas de cabotage international

2. TAXE SUR LES MARCHANDISES

La taxe sur les marchandises appliguée & Liverpool en 1972 pour les céréales
gtait la suivante

Taxe sur les céréales en vrac en 1972 (g£/t)

Origine ou Opération effective
destination
de la marchandise Débarquement Embarquement Transbordement
Pays étrangers 0,40 0,40
Taxe non
Royaume-Uni ou applicable

Irlande 0,20 0,15
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TARIFS DE MANUTENTION
Nous n'étudierons pas les tarifs & 1l'exportation, étant donné que les
exportations en céréales sont insignifiantes.

3.1 Tarifs de manutention & 1'impertation en 1972

3.11 Tarifs de la société Liverpool Grain Storage

Les tarifs de manutention appliqués & 1'importation des céréales par la
Société Liverpool Grain Storage sont décrits dans le tableau ci-aprés

selon la nature des principales opérations réalisées. Ces tarifs s'entendent
pour des opérations effectuées pendant les jours et heures ouvrables, ils
comprenrent le pesage.

Tarifs & 1'importation des céréales en vrac & Liverpool Grain Storage en 1972 (£/t)

Opérations

Tarif de manutention

Navire vrac
a sous-palan

Sous palan & moyen de transport

t
Nature de 1'opération globale fotal en £/tonne

1,02 (1)

terrestre de céréales
4. Sous palan & moyen de 1. navire vrac & moyen de

transports terrestres 1,15 transports terrestres 2,17
via silo via silo
Sous palan a péniche 2. navire vrac a péniche

. 0,58 . 1,60
en direct en direct
Sous palan & camion 3. navire vrac a camion

, 0,13 . 1,15
en direct en direct

(1) Tarif bulk carrier
pour navires & entreponts

1,13

3.12 Taritfs de la société Mersey Dock

Les tarifs de manutention appligués & 1'importation des céréales dans le
bassin de Seaforth sont décrits dans le tableau de la page suivante

seclon la nature des principales opérations réalisées. Ces tarifs s'’entendent
pour des opérations effectuées pendant les jours et heures ouvrables, ils
comprennent le pesage.
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Tarifs a 1'importation des céréales en vrac a Mersey Dock en 1972 (£/t)

Opérations

Tarif de manutention (£/t)

sous palan (1)

Navire vrac &

Sous palan a moyen de
transport terrestre direc

£/t
tement ou via-silo Nature de
Movens de e 1'opération globale
) t y + Tari (en direct ou via sild
Blé, mais TanSpOrt S R, orge, Blé, mais
et orge terrestres mals et orge
1. Péniche 0,320 1. Navire & péniche 1,340
1,020
2. Camion ou ; 5 .
wagon 0,542 2. S:;;ﬁe a camion ou 1,562

(1) Tarif bulk carrier.Pour tout autre navire, le tarif appliqué est de 0,5 £
par tonne de céréales en vrac.

3.2

Evolution passée des tarifs de manutention

I1 n'a pas été possible d'obtenir les tarifs de manutention en 1964 et 1967
de la société Liverpool Grain Storage.

N

3.3

Evolution prévisible d'ici 1980 des tarifs de manutention

Les tarifs de manutention & 1'importation dans le port de Liverpool devraient
rester stables & livre constante dans les années & venir.

»
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TARIF DE STOCKAGE EN SILO

Les tarifs actuels de stockage dans les silos de Mersey Dock sont précisés
dans le tableau suivant

Tarif de stockage en silo g£/t/semaine

Durée de stockage (1) Tarif de stockage (2]
Franchise 7 Jjours
1 @re semaine 'suivante 0,098
2 eme semaine suivante 0,197
3 eme semaine suivante 0,492
Les semaines suivantes 1,870

(1) Semaine indivisible
{(2) Pour les grains de densité inférieure & 0,5 t/m3, les tarifs ci-dessus
augmentent de 10 %

Il est également possible aux utilisateurs de louer des cellules de 1 000 t
a 1l'année. Le taux de location est alors de 3 500 £/an.

NIVEAU MOYEN DES DESPATCH OU SURESTARIES

En matiere d'affrétement, l'affréteur dispose d'un certain nombre de jours
prévus & la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire
ce sont les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, l'affréteur
doit indemniser 1'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux
journalier fixé par le contrat. Le temps perdu, comme 1'indemnité, s'ap-
pellent surestaries (inversement le temps gagné comme la somme allouée de
1'affréteur s'appellent despatch). Nous rappelons que le taux journalier
de despatch est en général égal & 50 % du taux journalier de surestaries.

Le niveau moyen des despatch et surestaries est en conséguence fonction du
temps alloué dans la charte partie pour les opérations de manutention et

des capacités de chargement ou de déchargement des installations pour un
trafic donné.

A Liverpool, la cadence de déchargement allouée par la charte partie est de
2 000 tonnes par jour.

Le tableau de la page 22 indique pour les tranciies de navires céréaliers
de plus de 2 000 tdw (75 % du trafic & 1l'entrée du port de Liverpool) les
surestaries en 1472,
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Niveau moyen des surestaries a Liverpool en 1972

faille muyenng Temps (j) T Surestaries ou despatch
Trarches de Quantité aux
: . . Norbre Réel . journalier - Par t de
de navires en | ravires moyenne . . |Gagné (+) X TOTAL N
£ . .ty |d'escales .| passé surestaries produit
i {tdw) déchargéelt) Alloué ou ) ( $ou FFI|. )
au POrtlpordy (-) #/3) (2) |decharee
SR (FF/t)
2 D40 a 2 580 2 570 46 1,28 3,17 - 1,88 560 1057 $
4 060 5 285 FF | 2,05
4 060 & 4 800 $
9 400 8 600 4 500 9 2,25 €,44 4,18 340 b5 000 FF 5,10
9 400 2 ‘ 7 840 $
19 400 14 200 8 830 42 4,42 9,14 4,72 1 660 39 200 FF 4,44
1 s ® 22 800 | 20 290 4 |10,15 [ 11,75 | - 1,80 2 500 4 000 $
20 000 FF 0,88
29 400 a 13 200 $
42 700 37 600 29 810 2 14,385 | 18,50 3,55 3 720 86 000 FF 2.2
Total Moyenne pondérée des surestaries par les tonnages 3,44

(1) Dimanches et jours de féte inclus

(2) 1 % =

5 FF

Le tableau indigue des taxes de surestaries assez élevées pour les tranches

de navires 4 000 a

10 OO0 tdw et 10 00O a

20 000 tdw.

Le taux moyen 3,44 FF/t est en réalité surestimé, étant donné gue les
dimanches et jours de f&te sont inclus dans les temps réels passés au port
par chague navire.

On peut estimer qu'a Liverpool,

les surestaries sont trés faibles.
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CHAPITRE 5
INDUSTRIES PORTUAIRES UTILISATRICES DE CEREALES

Quatre sociétés exploitent & 1'heure actuelle des fabrigues d'alimentation
animale (4 installations) et des meuneries (2 installations) implantées a
Liverpoocl ou dans la proche banlieue. Ce chapitre a pour objet de préciser
les principales caractéristiques (produits entrants, produits sortants,
capacité de production, capacité de stockage) de ces industries. Nous dis-
tinguons successivement industries d'alimentation animale et meuneries.

INDUSTRIES D'ALIMENTATION ANIMALE
1.1 Caractéristiques générales
Le tableau suivant précise successivement :

les sociétés exploitantes (raison sociale, adresse)

les installations existantes & Liverpool (capacité d'écrasement).

Industries d'alimentation animale

Usines
Société —
exploitante Capacité
d’'écrasement Observations
Localisation t/an
. Bibby et CO Waterloo Dock 520 000 288 3 / an
« RHM East Float 22 100 260 j / an
Spillers West Float - Caractéristiques
non communiquées
Crossfield et S?a Vaux;all Rd 132 500
Calthrop lverpoo
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L'équipement des quais des industries implantées en zone portuaire est
indiqué au chapitre 1.

Ces quatre installations sont raccordées a la route, au chemin de fer, et
aux voies navigables.

1.2 Caractéristiques de 1'approvisionnement en 1972

L'origine de 1'approvisionnement en céréales des saociétés Bibby et Crossfield
est indiquée dans le tableau suivant

Approvisionnement en céréales (1972) —1
Origine
Usines France Royaume-Uni Etats-Unis Autres Total
Blé |[Mals [Orgg Blé [Maligq Orge |Blé |Mais |Orge | Blé|Mais| Orggq Blé | Mals | Orge
Bibby 10000} - - - - 144000 - 3soooy - | - - 3000 {10000] 38000 47000
(100) - - - - (84) (100) (6} |(100)| (100} (100)
Crossfield {10000 - - psooo| - (35000 | - 10000| - - - - |25000| 10000| 35000
(40) - - (603§ - |(100) - (1003 - (100}| (100} (100)
Total 20000 - - n5000| - [79000 - 48000| - - - 3000 {35000| 48000| 82000
(57) - - (43] (98) (100)| - (4) |(100)| (100)] (100)

En 1972, 57 % du blé était importé par voie maritime, 100 % du mais par
voie maritime. On constate la progression de 1'approvisionnement en blé
de France depuis 1965 ol il était inexistant.

1.3 La production en 1972 (alimentation animale)

La production en alimentation animale est indiguée dans le tableau de la
page 25 pour 1972 (excepté Spillers et R.H.M.J.
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Production d'alimentation animale (1972)
. Production (1972) Destination
Usines
t/an c 1
onéomma Lon Exportations
interne
1. Bibby 165 000 165 000
4, Crossfield 140 000 135 000 5 000
TOTAL 305 000 300 000 5 000

D'ici 1980, la société Crossfield se déplacera & Nantwich et Preston et la
société Bibby & Shrewsbury, Preston et Hull, R.H.™, pour sa part, n’envi-
sage pas un développement important de la production.

1.4 Capacité de stockage en usine pour les céréales

Les principales caractéristigues (date de mise en service, type, capacité)
des installations de stockage implantées dans les usines sont décrites dans
le tableau ci-aprés.

Stockace de céréales en usine 1972

Silos existants
Usines Observations
Date de ce s
. . Type Capaciteé
mise en service
(t)

. Bibby avant 1950 cf: observations 13 060 Magasin-a-sac
transformé en silo
vrac

« R.H.M 1932 vertical 10 0G0

1959 vertical 10 000

Spillers Non communiguée vertical 25 0006

. Crossfield 1958 vertical 8 000
Total 64 000

I1 n'est pas prévu d'extension de capacité de stockage pour la société
R.H.M d'ici 1980.

Les sociétés Crossfield et Bibby n'envisagent aucune extension (cf. para-
graphe précédent).
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LES MEUNERIES
2.1 Caractéristiques générales
Le tableau suivant précise successivement
les sociétés exploitantes (nom, raison sociale)

les installations existantes & Liverpool (localisation et capacité
d'écrasement).

Meuneries
Société Usines
Sxplottente Localisation Capaciteé
d'écrasement (t/an)

RHM Flour Mills w?st Float 206 000
Birkenhead

Spiliers West Float Caractéristiques non
Birkenhead communiquées

L'éguipement des quais de ces industries est indigqué au chapitre 1. Ces

usines sont reliées & la route et au chemin de fer.

2.2 Caractéristiques de 1'approvisionnement en blé et de la production

Les caractéristiques de 1'approvisionnement en céréales et la production
des deux usines restent confidentielles.

2.3 Les capacités de stockace en usine pour les céréales

Les principales caractéristigues (date de mise en service, type, capacité)
des installations de stockage implantées dans les usines sont décrites dans
le tableau ci-apreés.

Stockage de céréales en usine (1972)

Silos existants
Usines
Date de_mlse Type Capacité
en service
1. RHM 1913 Vertical 9 000
1920 Vertical 5 000
1937 Vertical 6 000
1969 Vertical 12 000
2. Spillers Non communiguée Vertical 30 000

L'état du marché ne permet pas de prévoir un développement éventuel dans
les années a venir des installations existantes.




ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1965 a 1972)



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon L' ORIGINE (IMPORTATIONS) C<
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: LIVERPooL -SEAFORD

ANNEE:

1965

Tableou N° /f

Page de

Poys ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Farines

Orge

Seigle

Avoine Mais

Riz

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

Malt

1. COMM. ECO.EUROPE.
France
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérale)
Italie
Royaume-Uni
Irlande
Danemark
TOTAL C.E.E.

85 a00
15 o0c
20 000
3 oo0

410% 000

43. 000

1L

43 000

43 a0o

65 gog
15 oaq
50 000|
3 000

433 o

65000
AS w00
50 000

3 000

433000

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Isiande
Suisse . Autriche
Espogne . Portuga!
URSS

Pologne

Tchecoslovaquie

Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

3 000

6.000
60

3 a9

6. 000
9 000

3600

6 ooe

9 00a

3_AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrote
Afrique Orientale
Afrique du Sud
Madagascor et lies Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

2. 000

2 000

5 ooo

46 ooo

_24 ooa

5 ood
2 ood

16 ood

5 oco |
2 o000l

46 000

2300

4. AMERIQUE
Etats-Unis
Conada
Amérique Centrale
Deépartements fran¢ais
Brésil
Argentine
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

109. 000
218 ooo

'

428 ood

945 aoa

30 oce

30 aao

3}F ooq|
30 ooo

15 onql

212

[
Ql

5. ASIE

Asie Occidentale

Pays du Goife Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est

Asie Centrole

Japon

Indonésie

TOTAL ASIE

422 naal__z_a_o_mz

22 o000

2 ooo)

2 aoa)
4 ooo

G Q00

41 o4

10. 000

23 DO&T
4849 000
338 ood

185, ood

549 ocd
33% no0

/K‘S‘ Qoo

042 oo

51 ooa4042 3040

2. aoo
4 ood

2 ono]
L1000

th

Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

7 . .
'ES non?&cckszs

6. AUSTRALIE_OCEANIE

—r

127 oodl

ﬁ 200,

4134 aoo

10

A34_ooo]

- 330001

TOTAL MONDE

149 oan

30 _ono

Aoool {45 a

32

B84 000

43458 000

32 avo

1311




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

REPARTITION

PORT: LIVERPooL.SEAFORD

D.T5. PORIS. 12

seton U ORIGINE (IMPORTATIONS) BJ PAR ANNEE: 1965
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tableau N° J_ Poge  de
Pays ou zones CEREALES Farines Malt TOTAL
d'origine ou de destination— 8lé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
. COMM. ECO.EUROPE.
France _. ... .. .1 42 000 42 000
Belgique . Luxembourg 46 ooo AS oodl
Pays-Bas 58 009 5% 000,
Allemagne (Rép. Fédérale ) 1 oog 4 o00
Itahe __
Royagume-Uni _
Irlande .
Danemark } ooo Tooo
TOTAL C.E.E. 123 aao 4113 oo
2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Isiande 4 000 4 goo L ooo
Suisse . Autriche
Espagne _ Portugal _ I ) 4 000 A cool 4 oo
URSS _____ _}. - -
Pologne _ . _
Tehécoslovaquie .. .
Hongrie .
Yougoslavie o
Autres Pays d’'Europe . 4. 000 lpooe
TOTAL EUROPE (hors CEE) - 1 b 9 om B00q)
3.AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp. . 4. o0d 4 000 U oo
Afrique du Nord-Est . _ | _ _ -
Afrique Occidentale .. _ |
Afrique Centrale . __ _
Afrique Orientale . . L -
AMriqueduSud ____ ) .. [ .. 10. aoo 40 coo
Madagascar et lles Oc Ind. ~
TOTAL AFRIQUE A4 aon Al oo
4_AMERIQUE
Etats-Unis ___ ! 1 . 623 o000 623 000
Conada .. . . . - 4.a00 L 24 ooa 24 oo
Amérique Centrale __ . L P i
Départements francais ... _ | |
Brésil _____ J L - .
Argentine __._ . . ..} . _ O S _ _ 82. 000 3L ooo
Reste de AmériqueduSud } . . .| . __| _.___ . 4. a00 1 oo0a 4 ooo]
TOTAL AMERIQUE 4000! 1 noo d41 _aoo 943 ano
5_ASIE
Asie Occdentate __ .} - . | _ | -
Pays duGolfePersique __ | =~ | I Sk | ]
AsieduSud-Quest ___ | | 1l } 4000, . _ 1 oao{ A 000 ]
Asie duSud-Est_._ . .| . .| R B} | . 2000 . _ 2 ooal. 2 po]
AsieCentrale | __ | - .. F.000l . # oo0 1 1 o0o]
Japon .. .Y L. 4 _ } oo L
Indondsie .| ____ ... S _ R N b ]
TOTAL ASIE 40 000 40 oo 10 0ca.
6. AUSTRAUIE_OCEAN .
Australie . .. _._ B R N 98 ooo 4 | 9% o0
Polynésie Francaise ... } .l L] I I SR *._-1
Reste de 'Océanie ...} DR S ~ . . R e ]
%ys non Paccises € mren 9c o
L TOTAL MONDE 19 aoo A oool 2 oool 403 goo! 3% aoo ?9 oaoh2 aool 24 0co 1224




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton ¢ ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou A DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORTY: L/vERPOOL-SEAFORD

ANNEE: 1957
Tabileau N° 3 Page de

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Farines Mgt TOTAL

Blé

Orge

Seigle

Avoine

Mais

Riz

Autres

TOTAL GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France ___ . __
Belg:que . Luxembourg
Pays-Bas .
Allemagne (Rép. Fédéraie)
itahe .
Royoume-Uni
Irtande
Danemark
TOTAL C.EE.

A. 000

Y

4 000 34000
4 000 A 000
24 ooo‘ 24 000
Z ood 2000

1 600 . A ooo
99 no 99 oo

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal
UuRrRsSsS
Pologne

Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougosigvie .
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

. 6000

N T

1 000 A 000

6 0oo . 6 000

50 ooo €0 coo

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-€Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientaie
Afrique du Sud
Madagascar et iles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

1 ooo

57 000 {000

Z ooo - 2 000

6000 65000

65 000 650

4_AMERIQUE
Etats-Ums
Canada
Amerique Centrale .
Départements francais
Brésit
Argentine _ _ .

Reste de I'Amérique du Sud |

TOTAL AMERIQUE

554 ooo| . 1. $51 ood
228 000 22%00d

Boeol | 73 o0d

852 goo 257 o

D.75.PaRIS. 12

5.ASIE

Asie Occidentale _ . . _ ) .

Pays du Golfe Persique __

Asie du Sud-Ouest . 1 |

Asie du Sud-Est. .

Asie Centrgie ..

Jepon . . L.

Indondésie __ __ _
TOTAL ASIE

8. 060 4 Looc]

§

6. AUSTRALIE.OCEANIE

Australie . ___ 1

Polynésie Frongaise __ _
Reste de I'Océanie

/P ? /.y
SDYS hon IReuses

97 oodl | ] Y000

4000 £o0a L aoo

TOTAL MONDE

K84 000

20 000

A 000

4R8 000

42 aoo

Al 000

4439 aod 5 aco




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) <X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: LIVERPooL.SEAFORD

ANNEE: /9638

Tableou N° Zf Poge

de

Pays ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Blé

Orge Seigle

Avoine

Mais

Riz

Autres

TOTAL

Farines Mait

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

Belgique . Luxembourg
Pays-Bos .

Attemagne (Rép. Fédérate) .
Italie .

Roygume-Uni .

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

France . ____. .__} B3o000

13 000
12 o000

108 aon

6. 000

6 000

4.ooo

4 aon

93. ogo
413 o009
42 ooo]

118 00o

93000
43 000

42 ooo|

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Isiande

Espagne . Portugal . .
URSS -
Pologne .
Tchécoslovaquie . . . .
Hongrie

Yougosiavie o
Autres Pays d’Europe _
TOTAL EUROPE (hors CEE )

Suisse . Autriche ]

1} o0o

.22 000

4l ooo

118 noo

i 38 000, ..

13 ooo

22 ooo
A% 000

3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentole
Afrique Centrale
Afrique Orientaie
Afrique du Sud _ .
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

25 a0

25.000]

- 2 o000

4_AMERIQUE
Etots-Ums . _ _
Canada
Amerique Centrole
Départements francais
Brésil _ ..
Argentine __ .
Reste de I'Amérique du Sud |
TOTAL AMERIQUE

1436 poo) 35 000)

5.ASIE

D.75.PARIS. 12

indonésie ______ _ __ ]
TOTAL ASIE

Asie Occidentgle _ . ]
Pays du Golfe Persique ... .}
Asie duSud-Ouest . __ | .
Asie duSud-Est . _ |
Asie Cenfrgle |
Japon 1

9 o0o

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . |
Polynésie Frangaise  _ _
Reste de I'Océanie _
Pays non Précisés

4,000

1a

.90 o)

1oan

2

589 ooo

467 00D

%0, 600

43 ano

1420 0qo]

t TOTAL MONDE

4424 acal




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLoN ' ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: L/VERPooL . SEAFORD

ANNEE: /959

Tableau N° 5 Page

de

Pays ou zones

CEREALES

Farines Malt

d'origine ou de destination—

P
Ble

Orge

Seigle

Avoine

Mais

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

- COMM. ECO.EUROPE.
Fronce _____
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas ___.
Altemagne (Rép. Fédérale) |
italie .
Royaume-Uni __
Irlande __ . .
Danemark
TOTAL C.E.E.

.4 422 000}

AL 000

154 nao

18 000]

26 000
44 000
40 000|

50 a

448000
28 ooo
28 o009

204 aoo

148 000
24 000
2% o000

204 000

2. AUTRES PAYS EUROPE

Suisse . Autriche __
Espagne . Portugal __ . |
UR.SS.
Pologne _

Yougoslavie .
Autres Pays d'Europe

TOTAL EUROPE (hors CEE )

Scandinavie et Isiande _ |

34 o000

_J.Q 000

443 oo

| 96 00a
__. ¥ ooo| .
Tchecoslovoqune SN U
Hongrie . __ . _ | .. __

15 000

45 000

30000

2Q 000,
20 000

49. 000

64 ooo
56 000
1 ooo

20 000
4193 qq

L 20 000

49 ooo
1 000 |

36 ooo
Tt cco

483 pon

3. AFRIQUE

Afrique Occidentale ___ __|
Afrique Orientale __ __
Afrique du Sud

Madagascar et lles Oc.ind. _|
TOTAL AFRIQUE

Afrique Centrale . _ | _

Afr.duNord et Prov. Esp. ] =
Afrique du Nord-Est _ __ | _

2 4 000 _

24 0od

2 000

2 aoa

2 000

24. 000

23 000

2 000

2400o‘

23000

4_AMERIQUE
Etats- Unis e ]
Cenade __ _ _ .

Déportements trongais .__ _|
Brésil ]
Argentine __

Amerique Centrole _____ | .
R S

|40 000,

46} 00q

45000} .

Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

222 o

34 000

b o -

.4 00d . _ .

A o0

. 1216 ooq

4.000]
T

246 0aal 32 O

20 000

20 000

252 o000
1988 o600,

A oo0l 4
1 o000
522 o

252 ooo
19% 000

H ooo
A ooo
S27 oo

S_ASIE
Asie Occidentgle

Poys du Golfe Persique ____|
Asie du Sud-Ouest

S ——

Asie du Sud-Est

Asie Centrale

Japon _

indonésie

TOTAL ASIE

RS SO —

2 000
40 000

I

120

_..2000]
A0 000

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie

Polynésie Frongaise _____ |
Reste de 'Océanie .. | .

TPoys non Predsés

L1 Aoo0l .. | ___

APl 000

TOTAL MONDE

2 noo

A0F O Lb 000

M28




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: LIVER PooL.SEAFORD

SeLoN ¢ ORIGINE (IMPORTATIONS) XX PAR ANNEE: /970
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT e v B e 5
Pays ou zones CEREALES Farines Malt TOTAL
d'origine ou de desination 8lé Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
| . COMM. ECO.EUROPE.
France __ ____ { 60 a00] 40060 60. 000 1230 000 430 opo
Belgique _ Luxembourg 2 000 2 000 9 000
Pays-Bas __ 46 aoq AG aoo A6 00o
Allemagne {Rép. Fédérole ) 5 oo0g 5 000 5 000
Italie -
Royaume-Uni
Irtande
Danemark
TOTAL C.E.E. 830 10 009 60.0 143000 15300
2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande ©9 000 69 000 £9 ooo
Suisse _ Aufriche .
Espagne .Portugat _ . | 44 ooq I 41 004 A4 000
URSS. .} 33000 40000} _. __|__ L3 oo U3 ooo)
Pologne = _
Tchécoslovaquee . . . . | _ . .
Hongrie . . . -] 45 oaol 45 Gog AS 000
Yougoslavie . . ] . , . 40 000 10. 000 A0 000
Autres Pays d’Europe . 30 000 30 000 30000
TOTAL EUROPE (hors CEE) | 448 ood 40 000 40 000 118.q 438 00g
3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est _ .. .} .. . | _ o
Afrique Occidentale . .
Afrique Centrale
Afrique Orientale _. L L L | .
Afrique duSud )} | o } 44 o0d 14 600 M o000
Madagascar et llesOc ind. .} . o A L
TOTAL AFRIQUE 11 oco A1 000 AMoaa
4_AMERIQUE
Etats-Unis 1456000 A4 ocol .. .. 145000 26000, ... |338 coof . 339 ooq
Canada .. ... .. .. 467 000l J0.000| . 7.000 20 ooq B 264 000 284 ood
Amerique Centrale | . B
Départements frangais __ | | .
Brésit . _ L. 1. .. I S I . A 4
Argentne ___ . .} dogool . | | _ L}oool . 6000, 8000 Haoo) . ] Hooo
Reste de FAmeriquedusSud | | . __| . | . . - ~4ooo] 4 oag A oa
TOTAL AMERIQUE 333 oaal &1o00l Faoo 242 0o 33000l B 0o G4 634 00n
5_ASIE
Asie Occidentate __ | . AU S N N A . ]
Pays du GolfePersique __  } | .l _+ . 1 . . U S . .
of  Asie du Sud-Ouest [ S [ SO R N i . o e ]
| AsieduSudEst__ ) | _ L. | . - 2 o009 } 2000]. . - 2 oo
§| MsieCentrale | i | Lo 1 44000l 44 000 1 M 000
E: Jopon b L4 T A L .
Q Indondésie V| b ol ool L I R R ]
TOTAL ASIE 1% 000 A3 000 : 13
- AUSTRALIE OCEAN .
Australie . ___ 453000 412000 | o 6000 | 1} o000 L] 4Hec]
Poiynesie Fronganse . .| L 1. e T R
Reste de 'Océanie .} _ | 1 | _ . oL R I U I
Bys non Thecisés 2.000, 2 oco 2020
TOTAL MONDE  |577 a0l 443000] 7 000 29% 000l 52 000 40 0004202 000 1007 0oo




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SELoN U ORIGINE (IMPORTATIONS) X3
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: LIVERPOOL.SEAFORD

ANNEE:  /97/

Tobleau N° '—}L Page

de

Pays ou zones

CEREALES

Farines Malt

d’origine ou de destination —

.
Ble

Orge

Seigle

Avoine

Mais Riz

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France ___ ]
Belgique . Luxembourg
Pays-Bos _
Allemagne (Rép. Fédérale) |
Italie _
Royaume-Uni
Irlande
Danemark .
TOTAL C.E.E.

1 oo
21 000

|20 000]

80 000

10.000

80000 410000

42 000

A2 000

400. 009

4129 oao

42 000

40 000

1 oco

400 000

A2 oo

10 000

F 000
429 000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portuga!
URSS .
Pologne .
Tchécosiovaquie . .
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

25 ao

6 004

: 49 >OOQ .

6 000

49 000

25 nao

6 000 |

49 poo |

3. AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est _
Afrique Occidentale .

Afrique Orientale .
Afrique du Sud

Madagoscor et iles Oc ind. |
TOTAL AFRIQUE

-4

Afrique Centrale _ . ] . ..

4_AMERIQUE
Etats - Umis
Canada
Amerique Centrale _
Départements francais
Brésil _
Argentine __ .

TOTAL AMERIQUE

Reste de I'Amérique du Sud |

140 000,

.} 200 000

S5_ASIE

Asie Occidentate .
Pays du Golfe Persique ____|
Asie du Sud-Ouest _. __|
Asie duSud-Est . _ _
Asie Centrale __ .
Japon __ .
Indonésie __ . _ __
TOTAL ASIE

D.75.PaRIS. 12

,,,,,,,,,

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie

180000

- 13000

Polynésie Franaise .. . | .

Reste de 'Océanie .
ays non Crecises

41000

_dom

TOTAL MONDE

532000

88 gno

224 000 46 000

94% o000

2.000 4.000

954 naa




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORY: LIVERPoOL .SEAFORD

ANNEE: /972

Tableau N° >'5 Page

de

Pays ou zohes

CEREALES

Farines Mait

d'origine ou de destination —

.
Ble

orge

Seigle

Avoine

Mais

Autres

ToTAL

TOTAL
GENERAL

| - COMM. ECO.EUROPE.
France __ . ___.___
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérate) |
Italie _
Royaume-Uni _.
Irlande . . .
Danemark
TOTAL C.E.E.

44 000

L AN ood

5. 000

9 600

4. 000
17 000

18 Qa0

6. 000

£ 000

4104 000
11 ooo

1 000
11 000

130 900

A04 000
41000

4000
A% 000

130

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandingvie et Isiande . .
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal __ ___
URSS __
Pologne . ..
Tchécoslovaquie . .
Hongrie . . _ ...
Yougoslavie I
Autres Pays d'Europe ___
TOTAL EUROPE (hors CEE )

—4

49 009

| _400

|39 >om

63 a0g

19. 000

5 000
29 000

63 noo

49 000

S000
39 po0)

€30

3_AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp.
Afrique Occidentale

Afrique Orientale . _
Afrique duSud ___ . _ |

TOTAL AFRIQUE

Madagascar et llesOc.ind. _}

Afrique du Nord-Est _ .} = |

L. .

Afrique Centrole _ . |

4% 0oq

13 900

1 Goo

1 000

24 000

24 000

YATRYIS

Zbooo

4_AMERIQUE
Etats-Unis _____ ____
Conada _ . . __ .. _. . |

Brésil ____ .
Argentine __ . _
Reste de I'Amérique du Sud _|
TOTAL AMERIQUE

Amerique Centrale __ | .
Départements frangais __. }___ . __.| . ..

| 12.00d

U R —

.53 oog|

49% 000

262 000

] Moo

- ZLb eog . .

258 000

|40 0oo

345 000
23%% 000

24 000

5312

3§ ooo
233 ooo

2Uo00

212

S_ASIE
Asie Occidentale ____

Asie du Sud-Ouest

Pays du Golfe Persique ____|_

Asie duSud-Est _ |
Asie Centrale __ |
Jepon .|

R.78.

Indonésie ______ .
TOTAL ASIE

| Mo

4,000
3000

R}Z-mn

_.looo
tooo

44 o0,

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie

Polynésie Frangaise ____ | .

Reste de I'Océanie .
Toys nonTréaisés

49 000)

L9 oop

& 000

S ol 232 000l 38 oo

23000

849 000

348 con

t TOTAL MONDE



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLoN L ORIGINE (EXPORTATIONS) (]
ou LA DESTINATION (IMPORTATIONS)

HINTERLAND

PORTS

PORT: LIVERPOOL.SEAFORD

ANNEE: 7972

Tableau N° 8 Page de

Region d‘ongine
ou de destination

Mode de
tronsport

CEREALES

TOTAL

Orge

Seigle

Avoine

Riz

Farines Malt GENERAL
TOTAL |

Fer

LIVERPOOL

Route _

_{ voies nax

4

Autres

4 4 - .

Fer

_TOTAL |

945

N. WEST.

Route

Voies nav.

Autres

Route

' JoTAL |
WALES | Fer_ | .

Voies ngv.

Autres

JOTAL

. MIDLAND | rer

_ Route N o JN USSR B
___lwoies nav. B _ . o SN S N SN SN - B
Autres

10TAL

6oaa

Fer

Route

_hlood . L1 42000

Voies nav.

Autres

Fer

JOTAL |

Route

Voies nav.

Aufres

TOTAL

Fer

Autres

. Route |
__|Voies nav.

JOTAl

Autres

j Fr 1o

] Route |
_ Jvoiesnav. |

YOTAL

b _fer )
J Route | . | .
._JVoles nav. |

Autres

TOtAL

Fer

_] Route

Voies nav.

Autres

4 -

(R

B e EE—— - 4

Fer

Route

Voies nav.

Autres
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PORT DE LIVERPOOL-SEAFORTH  wsmsmons ceesuenss

MERSEY DOCK Co.

1silo vertical
Capacité totale :200 000t

Y

4444

LIVERPOOL GRAIN STORAGE COMPANY Ltd.

2 portiques
Débit total theorique chargt: naant
Débit total théorique décharg!: 600 1/h

Longueur de quai: I55m
Tirant d‘eau : 9,45m

1 silo vertical
Capacité totale : 6000 t

LIVERPOOL GRAIN STORAGE COMPANY Ltd.

2 portiques
Débit total théorique charg!: neant
Débit total theorique déchargd: 4001/ h

Longueur de quai : 82 m
Tirant d’eau: 8,20 m

Silo vertical
Capacité totale ! 100000 t

LIVERPOOL GRAIN STORAGE COMPANY Ltd.

2 portiques

Débit total theorique ‘charg!: néant
Débit total théorique décharg.: 400 t/h

Silo vertical
Capacite totole ! 400001
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Port d" AVONMOUTH (Bristol)



CHAPITRE 1
RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(Cf Planches 1 et 2)

DESCRIPTION DU PORT D'AVONMOUTH
Le port d'Avonmouth, situé & l'estuaire de 1'Avon, & 10 kilom@tres du centre
de Bristol, fait face & 1'Atlantique.

Il comprend trois grands bassins fermés par des écluses qui limitent le port
en lourd des navires les plus importants & 30 000 tdw.

LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS

Les queis céréaliers sont situés dans 1'Eastern Arm ol se trouvent les indus-
tries de manutention de céréales, et dans 1'Avonmouth Dock pour les industries
utilisatrices.

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques du gquai céréalier
de 1'Eastern Arm (longueur, tirant d'eau, date de mise en service, principaux
équipements de manutention).

Caractéristiaues quat Caractéristiques de 1'équiperent du quai en 1972
Date de Chservaticn
Lecalisatior nise er .. ! D8t untisire Débit tots bservati
service Longuewr | Tirart Forbre de théorique [4/1) théorique "t/h)
(m d4'eau portiques . 3 ;
déchargerer? déchargement
Quai fixe 1928 450 10,60 4 200 800
(Eastern Arm)
- 2 200 400 Portique
flottant
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REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLE DE NAVIRES
port)

(source :

La répartition des importations de céréales par taille de navires en 1872
était la suivante.

Caractéristiques des navires

Quantité déchargée

Déchargement Nombre
Tonneaux de moyen d’escales
Port(:gw%ourd jauge nette (t) % du total
(TJIN)
Moins de 500 Moins de 220 629 3 1 886 0,3
500 3 1 000 220 a 440 902 29 26 172 4,6
1 000 & 2 000 440 3 850 1 517 39 59 182 10,4
2 000 &8 3 000 850 a 1 250 2 399 40 95 960 16,9
3 000 a2 B 000 1 250 a 3 500 3 654 186 58 467 10,3
8 000 a 15 000 3 500 a 6 800 9 407 30 282 196 49,5
15 000 & 30 000| 6 800 & 12 500 3 143 5 45 713 8,0
Plus de 30 000| Plus de 12 500 - - -

TOTAL 3 510 162 569 576 100,0

87,1% du trafic a Avonmouth en 1972 était déchargé de navires de port en lourd
compris en 1 000 et 15 000 tdw, dont 49,5% du trafic pour des navires apparte-
nant & la tranche 8 000 & 15 000 tdw.




CHAPITRE 2

TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)

1.1

Evolution passée des importations (source

: Douanes)

Les tableaux joints en annexe donnent, pour les produits blé, mals, orge,
avoine, seigle, riz, autres céréales et farines, la répartition des importa-
tions en tonnage pour les années 1965 & 1972 (cf également les graphiques 1
et 2 pages 4 et 5 schématisant les importations - il n'y a pas de transit a
Avonmouth}.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les

principaux produits.

Années Produits (t)

Blé Mals Autres céréales Total Farines
1965 473 000 316 000 165 000 854 000 11 000
1966 409 000 284 000 131 000 824 000 3 000
1967 337 000 437 000 88 000 872 000 6 000
1968 386 000 435 000 21 000 842 000 5 000
1969 524 000 260 00O 108 000 892 000 11 000
1870 527 000 214 000 174 000 (1) 815 000 7 0OO
1871 442 000 171 000 191 000 (2) 804 00O 3 000
1972 352 000 150 000 80 000 582 000 -
(1) dont 163 000 t d'orge
(2) dont 172 000 t d'orge
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE { IMPORTATION ET TRANSIT )
EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1965.PORT D’AVONMOUTH (Bristoel)

MILLIERS DE TONNES
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT)

EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1965.PORT D’ AVONMOUTH (Bristol)
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Le trafic total des céréales importées & Avonmouth est resté stable de 1965
a 1971 (800 000 t & 900 000 t) ; i1 a diminué fortement en 18972 & 582 000 t.

Le trafic de blé baissait en 1967, 1968 et 1972 ; il représentait en moyenne de
18985 & 1971 50% du trafic total ; en 1872, la part du blé devenait 60% du total
importé.

Le trafic de maiIs a nettement regressé de 1965 & 1972. Il représentait, avec
150 000 t, 26B% du trafic total de 1972.

lLe trafic de farines est négligeable sur toute la période.

1.2 Pays d'origine des importations

Les tonnages de céréales par pays d'origine ou par produit dont des résultats
de statistiques des douanes ; la répartition par produit et par pays d'origine
a été estimée.

Les tableaux joints en annexe donnent, pour chaque produit étudié, blé, orge,
avoine, mals, seigle, riz et farines, la répartition des importations pour les

années 1965 & 1972 par pays d'origine (non compris 1866 et 41967, années pour
lesquelles il a été impossible d'obtenir une répartition par pays d'origine).

Les tableaux suivants donnent, pour les produits les plus importants (blé et
mais), les principaux pays d'origine.

1.21 Le blé

Pays d'origine (t)
Années
Etats-Unis Canada France ~ Autres pays Total
1965 100 D00 235 000 37 000 101 000 473 000
1966 - - - - 409 000
1867 - - - - 336 000
1968 42 000 187 000 50 000 97 000 386 000
1969 - 198 000 129 000 197 000(1) 524 000
1870 138 000 208 000 45 000 136 000 527 000
1971 113 000 138 000 23 000 168 000(2) 442 000
1972 89 000 103 000 110 000 50 000 352 000
(1) dont 85 000 tonnes d'Australie
(2) dont 118 000 tonnes d'Australie

=

Le blé provenait essentiellement du Canada durant les années 1965 a 1872. La
répartition des autres pays d'origine est irréguliére au cours des années. Le
trafic en provenance des Etats-Unis était important en 1965 et de 1970 & 1872,
le trafic en provenance de France en 18639 et 1872, le trafic en provenance

d'Australie en 1969 et 1971.



1.22 Le mats

Pays d'origine (t)
Années
Etats-Unis Autres pays Total
1965 300 000 16 00O 316 000
1966 - - 284 000
1867 - - 437 000
1968 361 000 74 000 435 000
1968 220 000 | 40 000 260 000
1970 160 000 54 (000 214 000
1971 117 00C 54 000 171 000
1972 120 000 30 000 150 00O

Le mais importé & Avonmouth provenait essentiellement des Etats-Unis. En 1972,
la part des importations de mais en provenance des Etats-Unis représentait
80% du trafic total de mais.

1.3 Région de destination des importations et mode de transport
Le tableau joint en annexe indique, pour l'année 1872, pour le blé, l'orge,

le mais, la répartition par région de destination et par mode de transport
(fer, route, voie navigable). Cette répartition a été estimée.

1.31 Régions de destination

Le tableau suivant résume pour le blé et le mais les résultats obtenus tous
modes de transport confondus.

Principales régions de destination
Produits Unités
Port de Avonmouth South West West Midlands Total
t 227 000 100 000 25 000 352 000
% du total (64,5) (28,4) (7,1) (100,0)
t 75 000 75 000 - 150 000
% du total (50,0) (50,0) - (100,0)

La majeure partie des produits était consommée & Avonmouth.



1.32 Mode de transport

D'aprés des estimations faites dans le port d'Avonmouth en 1972 :

- 88% du trafic vers l'intérieur est déchargé par voie routiere ;

- 8% du trafic vers l'intérieur utilise les voies navigables (Avonmouth
est le seul port du Royaume Uni ol le trafic par voie navigable est si-
gnificatif, mais les transports se font sur de trés courtes distances) ;

- 4% du trafic vers 1l'intérieur se fait par chemin de fer.

TRAFIC A LA SORTIE (exportations)

Les seules exportations de céréales & partir du port d’Avonmouth ont eu lieu
en 1966 : 14 000 tonnes d'orge ont été chargées a Avonmouth. Les autres an-
nées, le trafic a l'exportation était nul.



CHAPITRE 3

LES INSTALLATIONS SPECIALISEES
DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans la ma-
nutention des céréales sont précisées dans la tableau de la page 10. On in-
dique successivement :

(1) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorique total {(déchargement) et 1l'organisme
propriétaire ;

(i1) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'évolution
de la capacité totale de stockage depuis leur date de mise en servi-
ce.

Les installations de manutention décrites ci-aprés sont directement raccor-
dées & la route, au chemin de fer et & la voie d'eau.
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1.2 Modification prévisible d'ici 1980

Deux portiques supplémentaires ont été installés en 1973. Ces portigues ont
un débit théorique total de déchargement de 500 t/h.

Mis & part cet investissement, il n'est pas prévu actuellement de modifications

des installations existantes ou de création d'installations nouvelles & court
et moyen terme.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES

2.1 Horaires de travail
La durée normale du travail pour les opérations maritimes et fluviales a

Avonmouth est de 8h par jour ouvrable (1 vacation de 5 h et une vacation de
3 hl.

2.2 Utilisation des dockers

La réglementation actuelle concernant l'utilisation des dockers pour le char-
gement et/ou déchargement des céréales en vrac est la suivante.

2.21 Déchargement de navires

4 a 6 dockers

2.22 Chargement sur moyens de transport terrestre

personnel du silo

LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE DECHARGEMENT

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, le débit
horaire pratique d'un portique sera pris égal & 50/70% du débit horaire théo-
rique. Ainsi, le tableau suivant précise les fourchettes de cadences prati-
gues journalieres de déchargement & Avonmouth.

Cadence pratique journaliére

Installation Localisation de déchargement (t/j)

4 800 a 6 720

Installation A Eastern Arm (1 200 x 8 x 0,5/0.,7)
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CHAPITRE 4

LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES
ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colts de passage dans le port
d'Avonmouth des céréales en vrac. Seront indiqués successivement, compte te-
nu des objectifs de 1'étude :

- les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les fréts maritimes],

- les taxes sur la marchandise (péage),
- les tarifs de manutention (cale de navire a moyen de transport terrestrel,
- les tarifs de stockage dans le silo,

- le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Les colts de passage des farines en sac ne seront pas étudiés en raison de la
faible importance des importations.

DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU NAVIRE

Ces droits portuaires sont constitués respectivement :

(1) des droits de port,

(ii) des frais de remorquage (entrée et sortie),
(iii) des frais de pilotage (entrée et sortie),
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie),

(v) des frais d’'agence et de frais divers.
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N

Une estimation de ces droits sera effectuée & 1l'aide des tarifs portuaires

valables en 1972 pour les différentes tailles (1) de navires : 500, 1 000,

2 000, 3 00O, 8 000 et 15 00C tonnes de port en lourd (tdw), les navires de
plus de 15 000 tdw ne pouvant pénétrer dans le port d’Avonmouth.

1.1 Les droits de port

Ces droits sont fonction de la jauge nette des navires. Le tarif unitaire en
1972 (livre par tonneau de jauge nette) est indiqué dans le tableau suivant
selon le mode de navigation.

Droit de port unitaire (£/TJN)
selon Te mode de navigation a 1'entrée

Cabotage international (1) Long cours

0,394 0,628

(1) Toute place d'Europe & 1'Ouest du Cap Nord jusqu’a
Gibraltar non compris

.

Les droits de port & la charge du navire selon les tailles retenues sont en
conséquence les suilvants.

Droits de port en 1972 (£/navire)
Caractéristiques des navires Importation de céréales (entrée)
Port en lourd Tonneaux de Cabotage

jauge nette . : Long cours
tdw international
(TIN)

500 220 86,7 138,0
1 000 440 173,5 278,0
2 000 850 335,0 534,0
3 000 1 250 492,5 785,0
8 060 3 500 1 380,0 2 200,0
15 000 6 800 2 680,0 4 270,0

(1) Les différentes tailles de navires retenues tiennent compte de 1'éventail
actuel des tailles réelles de navires fréquentant les ports des pays du
Marché Commun.
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1.2 Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage dans le port d'Avonmouth sont, & l'entrée comme & la
sortie, fonction de la jauge nette du navire et du nombre de remorqueurs.

Les frais de remorgquage étaient en 1972 les suivants selon les différentes
tailles retenues de navires céréaliers.

Frais de remorquage en 1972 £ /navire (entrée et sortie)
Caractéristiques
- , Nombre de .
des navires Frais par Frais de remorquage
Temorgueurs .
remorqueur b . (£/navire)
Tonneaux de (entrée ou sortie)
Port en lourd],
(tdw) Jjauge nette
(TIN)
500 220 71 0 0
1 000 440 71 1 142
2 000 850 7 1 142
3 0G0 1 250 83 1 1686
8 000 3 500 121 2 484
15 000 6 800 136 2 544

Ces frais sont applicables aux navires ayant signé un contrat avec les entrepri-

ses de remorquage du port, ce qui est le cas de la majeure partie des navires
entrants.

1.3 Frais de pilotage

Le tarif de pilotage dans le port d'Avonmouth est, & l'entrée comme & la sor-
tie, fonction du nombre de tonneaux de jauge nette de chaque navire.

Les frais de pilotage étaient les suivants en 1972 selon les tailles de navires
retenues.

Frais de pilotage en 1972 (£/navire) entrée et sortie

Caractéristiques
des navires Frais de pilotage Frais de pilotage
o eank do entrée ou sortie entrée et sortie
Port en lourd jauge nette
(tdw) (TIN) (1)
500 220 35,94 71,88
1 000 440 50,68 101,36
2 000 850 78,39 156,78
3 0040 1 250 104,07 208,14
8 000 3 500 207,25 414,50
15 000 6 800 291,15 582,30

(1) minimum de perception par opération
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1.4 Frais de batelage

Les frais de batelage dans le port d'Avonmouth sont fonction du personnel
employé par navire.

Ainsi, les tarifs de batelage étaient & Avonmouth en 1972.

Frais de batelage en 1972 (¢ /navire) entrée et sortie

Caracterléthues Tarif de batelage

des navires .

Nombre de|Prix par| Taxe par
Tonneaux de boatmen {(boatman navire
Port en lourd|. (£) (9 Entrée ou sortie|Entrée et sortie
(tdw) jauge nette (f) ()
(TJIN)
500 220 2 4 1 9 18
1 000 440 2 4 1 9 18
2 000 850 2 4 1 9 18
3 000 1 250 4 4 1 17 34
8 000 3 500 5] 4 1 25 50
15 000 B8 800 8 4 1 33 66
1.5 Frais d'agence et frais divers

Les frals d'agence sont fonction du port en lourd du navire. Le tarif de base
est indiqué dans le tableau suivant.

Tarif de base des frais d'agence selon la taille du navire

3T232§232r2§cfizj§v?f] Frais d'agence ({) Observations
< 100 15,00 par centaine de tdw
100 & 1 500 5,00 par centaine de tdw
1 500 a 2 500 3,00 par centaine de tdw
2 500 8 3 500 2,50 par centaine de tdw
3 500 & 10 000 1,25 par centaine de tdw
> 10 000 0,65 jusgu'a un maximum de 450 £

(1) Exemple de calcul : navire de 500 tdw.
Frais d'agence : 1 x 15,00 + 4 x 5,00

Les frais d’agence varient suivant le type de navigation

long cours 100% du tarif de base
cabotage international 30% du tarif de base.
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Les frais d'agence & la charge du navire sont en conséquence les suivants
selon les tailles retenues.

Frais d'agence en ¢/navire

Caractéristiques Importation de céréales en vrac
des navires

port en lourd en tdw Cabotage international Long cours

500 10,5 35,00

1 000 18,0 60,00

2 000 30,0 100,00

3 000 38,2 127,50

8 000 89,0 296,25

15 000 106,0 353,75

Etant donné 1'impossibilité de généraliser chaque cas particulier et compte
tenu de leur faible importance (inférieurs & 10% des charges totales pergues
sur chaque navire), les frais divers ne seront pas pris en compte dans la

comparaison avec les différents ports étudiés.

1,6

Conclusions

L'ensemble des droits portuaires & la charge du navire en 1372 est indiqué
dans le tableau suivant par type de dépenses pour les différentes tailles de
navires céréaliers retenues,

Droits portuaires & l1a charge du navire £ /navire/escale

Tz;lg:e:es Droit de port Frais de Frais de | Frais de Frais Frais Total
. 3 T'importation remorquage pilotage | batelage | d'agence divers importation
céréaliers (1) (1)
{tdw)
500 138 0 71,88 18 35,00 pm 262,88
1 000 276 142 101,36 18 60,00 pm 597,36
2 000 534 142 156,78 18 100,00 pm 950,78
3 0o6o 785 166 208,14 34 127,50 pm 1 320,64
8 000 2 200 484 414,50 50 296,25 pm 3 444,75
15 000 4 270 544 582,30 66 353,75 pm 5 816,05

(1) Ces tarifs sont plus faibles dans le cas de cabotage international,
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TAXE SUR LA MARCHANDISE

La taxe sur la marchandise appliquée a Avonmouth en 1872 pour les céréales-
était la suivante selon 1'opération effectuée.

Taxe sur la marchandise en 1972 (f/t)

Opération effectuée
Produit
Déchargement Transbordement
Céreéales 0,323 0,162

TARIFS DE MANUTENTION A L'IMPORTATION

3.1 Tarif de manutention en 1972

Les tarifs appliqués pour les importations de céréales sont décrits dans le
tableau ci-dessous suivant la nature des principales opérations réalisées.

Ces tarifs s'entendent pour des opérations effectuées pendant les jours et
heures ocuvrables.

Tarif de manutention & 1'importation (cale de navire & moyen de transport terrestre)

(£/t)
Opérations Tarif de manutention (£/t)
Navire vrac Sous-palan & moyens de transports
3 sous-palan terrestres via silo Nature de B1é, mais Avoi
. voine
1'opération globale orge
B1é, mais . Moyens de B1é, mais
Avoine Avoine
orge transports terrestres orge
1. Péniches vrac 1,43 1,43 |1, Navire vrac & 1,77 1,85
péniches via silo
0,34 0,42 |2. Camions vrac 1,43 1,43 |2. Navire vrac a 1,77 1,85
camions via silo
3. Wagons vrac 1,43 1,43 |3, Navires vrac a 1,77 1,85
wagons via silo
0,34 0,42 |4. Transborde- 0,75 0,75 {4, Transbordement 1,08 1,17
ment direct direct
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3.2 Evolution passée des tarifs de manutention

L'évolution passée des tarifs de manutention des céréales pour les opérations

de manutention :

quée dans le tableau suivant pour les années 1864, 1867 et 1972,

cale de navire & sous-palan, sous-palan & péniche, est indi-

Evolution passée des tarifs de transbordement direct de blé&,ma¥s,orge & Avonmouth

(g/t)
1964 1967 1972
Total
Cale 2 Sous-palan [ 144 Cale 2 Sous-palan| Cale 3 | Sousepalan
sous-palan | & péniche ota sous-palan | A péniche otal sous-palan | 3 péniche £/t Ac:;gl;:;;gnt
en
0,14 8,25 0,39 0,16 0,36 0,52 0,340 0,750 1,080 280 %

Les tarifs ont augmenté en moyenne de 13% par an entre 1964 et 1972.

10%
16%

par an entre 1864 et 1967
par an entre 1967 et 1972.

3.3 Evolution prévisible d'ici 1980

Les tarifs de manutention devraient rester stables & livre constante dans les

années a venir.
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TARIF DE STOCKAGE EN SILO

Les tarifs de stockage en silo en 13872 sont précisés dans le tableau suivant.

Tarif de stockage en silo (¢ /t/semaine)

Durée de stockage Importation
(tarif pour céréales en vrac)

Franchise 1 semaine

Semaine supplémentaire

indivisible 0,108

Pour une durée de location inférieure & un mois, si le colit de stockage, calcu-
1é & partir du tarif ci-dessus, dépasse la somme de 445 £ , le locataire béné-

~

ficle d'un abattement de 10% sur les charges supplémentaires a payer.

NIVEAU MOYEN DES DESPATCH OU SURESTARIES

En matiére d'affrétement, 1'affréteur dispose d'un certain nombre de jours
prévus a la convention (charte-partie) pour décharger le navire : ce sont
les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, 1'affréteur doit indemni-
ser l'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux journalier
fixé par le contrat, Le temps perdu, comme 1l'indemnité, s'appellent sures-
taries (inversement, le temps gagné, comme la somme allouée de 1'affréteur,
s'appellent despatch). Nous rappelons gque le taux journalier de despatch est
en geénéral égal a 50% du taux journalier de surestaries.

Le calcul du niveau moyen des despatch ou surestaries a Avonmouth en 1372 né-
cessite en conséquence la connaissance de 1'ensemble des charte-parties

(temps alloué, temps réel passé au port, taux journalier des surestaries) pour
les navires céréaliers ayant déchargé a Avonmouth. Cette étude n'a pu étre
effectuée d'une maniére exhaustive par suite de 1'impossibilité de connaitre
le temps réel passé dans le port par chaque navire.

En 1972, le trafic est plus faible que les autres années. La cadence possible
de déchargement est de 4 800 tonnes par jour. On peut donc considérer que les
navires ont été déchargés & Avonmouth dans les temps alloués par la charte-
partie.
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CHAPITRE 5

INDUSTRIES PORTUAIRES
UTILISATRICES DE CEREALES

Les industries utilisatrices de céréales existant dans la zone portuaire
d'Avonmouth sont situées autour du bassin d'Avonmouth,

Ces industries utilisatrices considérant les renseignements demandés comme
confidentiels, n'ont communiqué que trés peu deSdonnées nécessaires a8 1'éla-
boration de ce chapitre. Ces dernieres sont indiquées dans le tableau suivant.

Industries utilisatrices - Caractéristiques du quai

Organisme propriétaire Longueur du quai Nombre de portiques
(m)
Spillers 234,5 2
Fords 85,5 2
Hosegoods (Spilleys) 183,0 2
BOCM 244,0 2




ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1965 a 1972)



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) £
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: AvonMOUTH.BRISTOL

ANNEE:

4965

Tableau N© A4

Page de

Pays ou zones
d’origine ou de destination —

CEREALES

Blé Orge

Seigle

Avoine Mais Autres

TOTAL

Farnnes

TOTAL
GENERAL

Malt

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _
Belgique . Luxembourg
Poys-Bas
Allemagne (Rép Fédérale)
Itale
Royaume-Uni
Irtande
Danemark
TOTAL CEE

| 37. 000

5 000
20 000
23 000

80000 | 9 000

1 coo
1.000 29 000

4 000

2000 26 Q00

42. (00
24 000
49 000

4 000

143 000

42600
24000
(9 ood

4 000

443 ooa

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne _ Portuga!
URSS
Pologne
Tehécoslovaguie
Hongrie
Yougoslavie
Autres Poys d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

5.000

5000

2000

5 000

4 000

3_ AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrale
Afrique Qrientale
Afrique du Sud
Madagascar et lies Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4.000 78 000

4 Q00 28000

62060

62 000

62 000

G2 nool

4_AMERIQUE
Etats - Umis
Canada
Amerique Centrale
Départements froncas
Brési!
Argentine
Reste de I'Amerique du Sud
TOTAL AMERIQUE

00 000,
1235 000 . 14 000

i

23.000

398 000

3000

2000, 3 000

t

i

i

300. 000 ] 44900
3,000 ) 1. 4000

40.000 40 000

40 .000 59 000

Vils 000
Z25F 000

43.000|

Fiat Q00

quhooo
257 oeo]

L3 ood)

Ty

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon _ .
Indonésie ]
TOTAL ASIE

‘ 15.000

!

[

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Francaise
Reste de i'Océanse

M uys nop Theases

Tour Gomma D. T6. PARIS. 12

J29.600

A 0%

29.000

4.000

Ad oco

l TOTAL MONDE

4E3 0001 20.000

3 000

439.000

954 000

3. 0001346 000

44 000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton L ORIGINE (IMPORTATIONS) (<
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

-

PORT: AVONMOUTH _BRISTOL

ANNEE:

166

Tableau N° 2.

Page de

Poys ou zones
d’origine ou de destination—

CEREALES

Orge

Seigle

Forines

—_— ——

Avoine Mais Rz Autres

I TOTAL

TOTAL
GENERAL

Malt

| - COMM. ECO.EUROPE.
France _ _ .
Belgigue . Luxembourg
Pays-8as
Alilemagne (Rép Fédérale)
itake -
Roygume-Uni
Irtande
Donemork .
TOTAL C.E.E.

2F. 000
6 000
18 000
4 000

52000

21000
6000
19 ooo
1 000

- 57 o0o.

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Isiande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal _
URSS _
Pologne
Tchécoslovaquie . _
Hongrie . . .
Yougoslavie .
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

12 000

42 Q0

2. 000
2000

12 000

2.000
A4 000

1L ooo

2 000
A4 con

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp.
Afrique du Nord-Est . _ .

Afrique Occidentate . . |

Atrique Centrale

Afrique Orientale _
Afrique du Sud _ __
Madagascar ef lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

32 000

22 000

32 coo

32000

4. AMERIOUE
Etats-Ums ... . . ..
Cenada

Amerique Centrale _ . . _

Départements francais . _
8résil . _
Argentne

Reste de I'Amérique du Sud | ..

TOTAL AMERIQUE

455 000
201 000

33 000

689

4SS ocoq)
204000

33 voo

639 non

D.75.PARIS. |2

5.ASIE

Asie Occidentale _ )
Pays du Golfe Persique ...} ..
Asie du Sud-Quest . |

Asie duSud-Est_ . _ |
Asie Cenfrale = |
Japon ..
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . __ . _]
Polynésie Frongaise . _ ..
Reste de I'Océane . .
Pays ~on Paccises

39. 000

Joco

TOTAL MONDE

2 000

4125 000

3 Q001284 000

6000

g9, 0Q0




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT - AVONMOUTH . BRISTOL

seton L ORIGINE (IMPORTATIONS)XJ PAR ANNEE: 1967
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ] PRODUIT Tobleau N° B> Page  de

CEREALES
Farines Malt ToTAL

d’origine ou de destination— Blé Orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

| - COMM. ECO.EUROPE.
France _.._ . N 4F 000 : L1 000
Belgique _ Luxembourg 6 009 6 000,
Pays-Bas . 20 000 20 ooo
Allemagne (Rép. Fédérale )
Itale .
Royaume-Uni
irtande
Danemark
TOTAL C.EE. 73 000 13 oo
2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal L N .
URSS . _.. __. a . . . R
Pologne
Tchécoslovaguie
Hongrie
Yougoslavie . o .
Autres Pays d'Europe 7. 000 ¥} 000
TOTAL EUROPE (hors CEE ) Eelee) 1om

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp ) A
Afrique du Nord-Est . | . B . .
Afrique Occidentale . |
Atrique Centrole
Afrique Orientale . . o] .
Atrique du Sud I . . 3 0Q0 13 oco
Madagoscar et Iles Oc ind. ) . . s | . :
TOTAL AFRIQUE 13 gop %33 oo

4. AMERIQUE
Etats-Ums . L b ... |AQF 000} _ L0} ooal
Canada 1 . -3 000 . oo 2% 000 ol 231 0001
Amerique Centrale . .
Departements francais i
8résii ; S L. . 1 R A i
Argentine __ | . B o o R YA I Gl oo
Reste de ‘Amérique du Sud |  _. ) ) . . 1 R e
TOTAL AMERIQUE 3. Q00 102 000 102 ooa

5_ASIE
Asie Occidentgle _ i A A R . L I o o . - I
Pays du Goife Persique ... [ R S 1 . AR - .

o AsieduSud-Ouest L | } S I S o o

|  Asie duSud-Est r . L_.. L. _ . R S oL i ]
Asie Centrgle _. _ . I T I S N . 1.
Japon .. . 4 B L RN - [ L
Indonésie _ _ L T N R U A A SOT A
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Austraie .. ... .0 . L . e S -} A} 000 4 . } APooe]
Polynésie Froncaise . | . ___. . L | o Al S E——
Reste de I'Océance S T R ! N R SR

3 ’Pais \’)O')?aéc_{.sels [ @ e

Pays ou zones

—
'
+

D.75. P,

| TOTAL MONDE 37.aa0l 36 agol 3 0aol 2 Qanlasy o 5. 0001872 aoal & aoo 218 poo,



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon L ORIGINE (IMPORTATIONS) =<
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION

PAR

PRODUIT

PORT: AVONMOUTH BRISTOL

ANNEE:

4968

Tabieau N¢

Lf Page Je

Pays ou zones
d’origine ou de destingtion —

CEREALES

Orge

Seigle

Avoine

Autres

T T0TaL

-

Farines

TOTAL
GENERAL

Melt

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Altemagne (Rép Fédérale)
Itahe _

Royaume-Uni
Irlande
Danemark
TOTAL C.EE.

__.  _}Roooo

2 000

92 000

4.000

4 000

Mais }V
|
|
I
i
1

19 000‘?

l
|
|

{

i '
!
| |

3 000

3 a0

i 54 Q00
2 000

149 000

1
t

|
|
| 4000

| 5L 090,

2 oo
49 poo

‘ lSmm.‘

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et istande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal _
URSS . .
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie .

Yougoslavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

4%, 000
24 000
|

24.000
62 000

: . 49.000

17000

24 000

24 000
69.000

|
’l-f' Oooil

24 000

2l coo
G5 000

3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale .
Atrique Centrate
Afrique Orientale
Afrique du Sud
Madagascar et lies Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

55.000,

77 000

6. 000;

©.000

&1. 000

g1 . 000

¢4 ooo

61 nod

4_AMERIQUE
Etots-Unis . ___.
Canade .
Amerique Centrale _
Départements francais
Brésil _
Argentine __ .
Reste de 'Amérique du Sud |
TOTAL AMERIQUE

€ 00d

6 Q00

364, 000
{.000

1000

4. 000

4 000

4£03. 000
204.00Q

18. 000

6249000

L03 ood|
204 o0a)

18 ooqg

| 625 and

D.75.PaRIS. i2

5.ASIE

Asie Occidentale . . . )} .

Pays du Golfe Persique __
Asie du Sud-Ouest
Asie duSud-Est = |
Asie Centroje ____ .. . |
Jaopon _ .
Indonésie . _
TOTAL ASIE

364 . 000

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie
Polynésie Frangaise
Reste de !'Océanie
Pays qo»’)?ze’c_‘isés

46 000

8 om

il 46 coo

S000

386 000

4 000

© 000

4.000143%.000

43 000i842.000

5 000

%4} 000

L TOTAL MONDE



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES.

seon U ORIGINE (IMPORTATIONS) £

ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (1

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: AvOoNHOUTH. BRISTOL

ANNEE: _ 7969

Tobleou N° S Page

de

Poys ou zones

CEREALES

Farines Malt

d’origine ou de destination —

Orge

Seigie Avoine

Mais

Riz

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France _ . . .
Belgique _ Luxembourg
Pays-Bos
Allemagne (Rép Fédérate)
Itale
Royaume-Uni
Irignde
Danemark
TOTAL C.EE.

1429. 000,
8.000
19 000

456 000

40.000

10.000

18.000

48 Q00

6 000

463 000
8 000
49 ooo

4190 000

463 000
$ 000
19 goo|

490 000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Isiande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal

~URSS . _
Pologne
Tehécoslovagquie
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

8 000

41 600
| 69 Q00

4124.000

5 000

45, 000;

20000

4. 009
1.000

€.000

43.000

66 .000
69 .000

1. 000
445 000

13 000

66 o0q)
€5 oca]

4000
Auf

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est .
Afrique Occidentate
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud
Madagascar et lles Oc ind.
TOTAL AFRIQUE

4.000
42 000

413 000

4.000
412 000

1% 000

4000
.47 000

13 000

4_AMERIQUE
Etats- Unis
Canada
Amerique Centrale
Départements francars
Brésil
Argentine __ __ . .
Reste de I'Amérique du Sud _

TOTAL AMERIQUE pos 000

!
|
;
i
M9 8. 0001
!
i

r,8000%

£0.000

40 000

3000

224.000

@000

29. Q00

. 8.000

10. 000

48 900

229 0%
244.000

26. 000 R

96 000

229 o0q)
- 2d ooo)

18 ooo

D.75.PARIS. |2

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest

Asie du Sud-Est j R
Asie Cenfrale _. 1
Japoh .. .. .
Indonésie __ _. . . 1.

TOTAL ASIE

- —

6. AUSTRALIE_OCEAN
Australie S
Polynésie Frangaise
Reste de I'QOcéanee

W Psys non Paecises

-$.36.000

2.0

9. 000

4.000

| 45.000 S

2000l A oo

~

2000 |

Abo

TOTAL MONDE

24 00

9 000

3000 2 000

260 (00

214,000

892 000l 44000

906




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon L ORIGINE (IMPORTATIONS)
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: AVONHOUTH.BRISTOL

ANNEE: 7970
Tableou N° A Page

=[]

Pays ou zones
d’origine ou de destinotion _.

CEREALES

Blé

Orge

Seigle

Avoine

[ TOTAL
Farines

Mais Riz

Maly
GENERAL

Autres TOTAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _ . o
Belgigque . Luxembourg
Pays-Bas .

Allemagne (Rép Fedérale)
Itaie _

Royaume-Uni .

Irlande

Donemark

TOTAL C.E.E.

L 4% 000
4L.000
2 000

74.000

4.000

4.000

29 000

4.000

!
29 000 1000,

[ S

4.000| F6.000
4 000

2 000

}60004

=

4000,

A.000

|
i

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne - Portugal
URSS _ .
Pologne
Tchécoslovaquie . ..
Hongrie
Yougoslavie N
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

&. 000

12 000
20 000

2.000
L2 000

4. 000

4 000

5. 000
5. 000

1 ooo; B3 000 |23 a0

8000 {000

J NS

42 Q00
24 000

12 000
72U o0o

t ooe
$4 oao

7 009
24 000

3. AFRIQUE
Afr.du Nord ef Prov. Esp.
Afrique du Nord-Est . |
Afrique Occidentale . . _
Afrique Centrole
Afrique Orientale
Afrique du Sud . .
Madagascar et lles Oc Ind. .
TOTAL AFRIQUE

4. AMERIQUE
Etats-Unis . ___
Canado .

Amerique Centrale _
Déportements francais
Brésil . _
Argentine ____ _

TOTAL AMERIQUE

Reste de 'Amérique du Sud |

. 138000

1208 000

246 000

95.000

94 000

4,000

4.000

460. 000
20 Q00

480 000

9% oo0
321 o0o

298 000
223 000

4. 000 4.Q00 b ooo

L 0001629 000 628 noo

S.ASIE
Asie Occidentale ___ .

Asie du Sud-Ouest .

Asie du Sud-Est . . o
Asie Cenfrole __
Japon .. . . __}
Indondésie __

TOTAL ASIE

D_75.PARIS 12

Pays du Golfe Persique .. .} .

4,000

4. 000

1.000 4000

1.0 1o

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie .. ... . _
Polyndsie Frongaise _.
Reste de I'Océanie

Bsys non Thecises

.85 000

3 000

63 000

148 000 4 4468 coe

1 o0q A0 o

2.0

TOTAL MONDE

52 Z 0Q0

463 Q00

4000

44 000 2.000

50001419 cool  Z Qa0 922 00




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: AVORMOUTH . BRISTOL
seLoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR ANNEE: 1977
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (] PRODUIT Tableau N° 3 Page  de

CEREALES )
Pays ou zones Farines Mglt TOTAL

d’origine ou de destination — BIé orge Seigie Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
fFronce _ . ... . 1 23000 51, 000 F4. 000 1. 000
Beigique . Luxembourg 2 000 2 000 2 ooo
Pays-8as . 4 000 L 000 L1 000
Allemagne (Rép. Fédérale )
italie _ 4.000 4.000 4 ooo
Royaume-Uni
irlande
Danemark 5. 000 5. 000 5000
TOTAL C.EE 34 000 54 0ol 4.0a0 86 000 a8 o0oo)|

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et isiande 3. 000 3 000 3000
Suisse _ Autriche
Espagne . Portugal . N A
URSS . . 25 000 — 25 000 25 000 ]
Pologne
Tehécosiovaquie
Hongrie
Yougosiavie
Autres Pays d'Europe 44.000 44.000 44 000
TOTAL EUROPE (horsCEE) | 39 00| 3 (an 42 000 {2 000

3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est . .. . ..
Afrique Occidentale .
Afrique Centrgle
Atrique Orientate . .
Atrique du Sud . . . 8000, 8.000 % 000
Madogascar ef lles O¢ ind. . N .. i .
TOTAL AFRIQUE : & 000l A a0 2000

4. AMERIQUE
Etats-Unis 143 000] . A4F 000 -1 . [220 000 . ! 2% ooo
Canada 138 000;154. Q00| 8.000 3 000 e 300 000 N 300 000
Amérique Centrale o . L )
Départements francais . . . .
Brésil _ . i .. . R R o
Argentine _ ] e
Reste de 'Amérique du Sud . . . . ) ) b
TOTAL AMERIQUE 254 000: 454 000 A doa 41240.00Q 430 000 830

S_ASIE

Asie Occidentale _ o

Pays du Golfe Persique ... .} . . . | I G

Asie du Sud-Ouest I SR B Lo . . B X . o .

Asie du Sud-Est j I L 4. 000 : 1. 000 g .. ] _4.000 ]

Asie Centrole _ PR R E

Jopon — .. .. . TR - Lo

Indondsie _ . . I IR T A . . I

TOTAL ASIE 4.000 4000 Anoe

6. AUSTRALIE.OCEANIE ‘
Australie . |448 0do| 18 000] .. . . 41.000, .. M3%. oo 4 43% 000 |

Polynésie Frongaise o ol .-

Reste de I'Océanie i R T 4

Boys noo Paegises doo. KIS

TOTAL MONDE Lu2 000l422 9ad] 8 0oa 4Z4 000l 3.0l A 0ad804 0od 3 ado

D.T8. PARIS. 12




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES ~~ ~ REPARTITION PORT: AVONOUTA. BRISTOL

SELON ¢ ORIGINE (IMPORTATIONS) DI | PAR ANNEE: /922
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tableau N° 8 Poge . de
’ Poys ou zones CEREALES Farines Malt TOTAL
d’origine ou de destination— BIé Orge Seigle Avoine Mais Rit Autres | TOTAL GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France 440 000l  2.000 142. 000 442 000
Belgique . Luxembourg 4 000 4 000 A 000
Pays-Bas 42.000 42 Q00 ‘1 A2 o000
Allemagne {Rép. Fédérole)
Italie
Royaume-Uni
Irlande
Danemark
TOTAL C.EE. 4144000 2 goa A2 000 423 00Q 425 000

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande 5 000 5 000 5 000
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal Y 000 5 000 5 oo
UR.SS. 15 000 45 000 4§ poo)
Pologne |
Tehécoslovaquie
Hongrie
Youguslavie
Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE) | " 25 aaa 25 Ono 28 000

3. AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp.
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud ] 18 000 48 000 1% oco
Madagoscar ef lles Oc.ind
TOTAL AFRIQUE A8 600 18 009 4% 600
4_AMERIQUE .
EYats - Unis &4 000/ 420 000 1 10 000 [249 000 249 cco
Canadg 403 00j 57 0oa| 9 000 4.000 A70 oo 410 000
Amerique Centrale
Départements francais
Brésil
Argentine
Reste de I'Amérique du Sud _| )
TOTAL AMERIQUE 492 Qoo 5% 0gol 9 00al 4.0001420 000 400001389 00¢ 239 0aq
S.ASIE :
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
of  Asie duSud-Quest )
Asie du Sud-Est I 4 Q00 4 000 1 000
Asie Centrole 1
Japon !
Indondsie ) , ! o]
TOTAL ASIE 4.000 4 000 _ __4o00n
6. AUSTRAUIE.OCEANIE .
Australie 24.000| 24 0o 24 oo |
Polynésie Frongaise 4 » 4
Reste de I'Océanie ’ .
Foys ponTaccisés| 3 oo 5 000 30o0 | 30

TOTAL MONDE 352 000l 59 oaol 9000l 4.0000450 ool A qaal 40 0001582 0do 3 dool $8500




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SeLoN ' ORIGINE (EXPORTATIONS) (]
ou LA DESTINATION (IMPORTATIONS) <

HINTERLAMND

FORTS

PORT: AVONHOUTH-BRISTOL

ANMEE:

9722

Tableau N° 3

Page

de

Region d‘ongine
ou de destination

Mode de

CEREALES

Farines

transport

Orge

Seigle

Avoine

Mois Riz

TOTAL

Malt

TOTAL
GENERAL

BRISTOL | Fer

Y Voies nav |

Route

Autres

TOTAL

t

SOUTH-WEST) ¢

Route__

| Voies nav.|

Autres

Fer |

TOTAL

"W _MIDLANDA]

J .Route

Fer

Voies nav.
Autres

JOTAL

25

TOTAHL |

Fer |

Autres

JOTAL

L _Route
| Voies nav. |
Autres

_Fer |

i
t

2000| 49000

,,%’FN_,. RN

RS S

TOTAL

] _Route |
Voies nav. |

Fer

Autres

T

TOTAL

Fer
Route |
Voies nav.
Autres

R

T07TA

. Jvoies nav.

Fer
Route

Autres

[

TOTAL

Fer
Route
Voies nav
Autres

TOTAL

Fer

Autres

_Route |
~Jwiesnav.[

TOTAL

. Fer

Jvoiesnav.|

Autres

TOTAL
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PORT D’AVONMOUTH (Bristol )

SCHEMAS DE PRINCIPE DES
INSTALLATIONS CEREALIERES

t

Agrandi
voir ci

J

INDUSTRIES UTILISATRICES

A _ SPILLERS

B . FORDS

C - HOSEGOODS
D.BOCM

Echelle: 1/10000 env.

PORT OF BR E

6 portiques
Débit total t

Débit total

dont 2 porti

5 silos verticaux
71 13000 t
2: 28900t
3:164001
4 :29300t
‘5 1 409001

Capacits totale : 128100 t
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Port de SOUTHAMPTON



CHAPITRE 1

RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(cf. Planche 1)

DESCRIPTION DU PORT DE SOUTHAMPTON

Le port de Southampton est situé au sud du Royaume-Uni, & 1l'estuaire du

.Test, face & 1'ile de Wight.

Les quais s'étendent autour de trois bassins et le long de la rive gauche du
fleuve.

La seule industrie utilisatrice de céréales est implantée danc le Western
Dock en aval du port de Southampton.
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LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques (longueur, tirant
d'eau, date de mise en service, principaux éguipements de manutention]) du
guai céréalier implanté dans le Western Dock.

I1 s'agit d'une industrie utilisatrice de céréales, il n'y a pas & Southampton
de société spéclalisée dans la mcnutention et le stockage des céréales.

Carac;orwst!ques Caractéristiques de 1'équipement du quai
u quai
Date de
c . mise en Débit unitaire Débit total .
Localisation du quai . : .. - Observation
service Longueur Tirant | Nombre théorique théorique
(n) d'eau de (t/h) (t/n)
! (m)  |portiques : n : :
Charg. |Décharg. |Charg. {Décharg.
Western Docks 1934 525 112,20 2 - 120 - 240 Industrie
utilicatrice

Le tirant d'eau & guai limite la taille des ravires importateurs de céréales
4 40 000 tonnes de port en lourd.

REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLES DE NAVIRES (source:port)

Les statistigues du port ne nous ayant pas €té communiguées, 1l n'a pas &té
possible de faire un classcment des navires céréaliers par taille en indi-
quant le tonnage déchargé par navire.

Cependant la taille moycnne en 1972 des navires céréaliers entrants dans le
port a été de 5 000 tonnes de port en lcurd, la majorité des navires étant
~hargés & plein.



CHAPITRE 2

TRAFIC CEREALES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)
1.1 Evolution passée des importations (source : douanes)

Les tableaux joints en annexe permettant de retracer 1'évolution de 1865 &
1972 des importations du Royaume lni tramsitant par le port de Southampton
pour les produits suivants : blé, orge, seigle, avoine, riz, autres céréales
et farines.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
(cf. également graphiques n°® 1 et 2 pages 4 et 4bis schématisant les importa-
tions, le transit dans le port de Southampton étant nul,.

Produits (t)
Année
Blé Mals Autres céréales|Tntal Céréales Farines

1965 124 000 32 000 - 156 000 -
1966 128 000 37 000 2 000 165 000 -
1967 134 000 58 000 - 192 000 -
1968 115 000 58 000 1 000 174 000 -
1968 104 000 54 000 1 000 158 000 -
1970 117 C0O 48 200 4 000 1639 000 -
1971 129 000 35 080 1 000 165 000 2 000
1972 103 000 48 000 - 151 000 3 000

Le blé est la principale céréale importée & Scuthampton de 1965 a 1872; sa
part de pourcentage par rapport au total des tonnages de céréalos importées
varie de 65 & 80 %. Son trafic cscille entre 103 00C t et 134 000 t avec, en
1872, une baisse de trafic de 20 % par rapport & 1l'année précédente.

Le mals représente le reste du trafic. Les importations de mals cscillent de
32 000 & 58 000 tonnes entre 1965 et 1972.

Le trafic de farines est nul de 1965 & 1970 et négligeable de 1371 & 13972.
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L' ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT)
EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1365.PORT DE SOUTHAMPTON
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1.2 Pays d'origine des importations

Les statistiques, jointes en annexe, ont été communiquées en partie par les
douanes en ce qui concerne la répartition du "total céréales” par pays d'ori-
gine, en partie par le port, pour la répartition du "total céréales” par
produit (tous pays d’origine confondus).

La répartition par pays et par produit a été estimée.

Les tableaux suivants indiquent pour le blé et le mals les principaux pays

d'origine.

1.21 Le blé

Pays d'origine (t)
Année
Pays Bas Canada Australie Autres Pays Total

1965 g 000 57 000 24 000 44 000 (1) 124 000
1966 16 000 54 000 27 000 39 000 (2) 126 000
1967 68 000 26 000 4 000 46 000 (3) 134 000
1968 56 000 22 000 - 37 000 (4) 115 000
1869 17 000 24 000 17 000 46 000 (5) 104 000
1870 23 000 48 000 26 000 20 000 117 000
1871 28 000 44 000 39 000 18 000 1238 000
1872 6 000 52 000 11 000 34 000 (6] 103 000

(1) dont 19 000 t d'Argentine

(2) dont 22 000 t de Belgique

(3) dont 12 002 t d'Argentine

(4) dont 15 000 t de France

(5) dont 32 000 t dcs pays d'Europe hors C.E.E.

(6) dont 19 00O t d'U.R.S.S.

De 1965 & 1972, le blé provenait essentiellement du Canada et d'Australie.
Les importations en provenance des Pays Bas scnt surestimées, étant donné que
le trafic des ports néerlandais est en grande partie constitué de transit.



1. 22 Le mats
Pays d'origine (t)
Années
Pays-Bas France Autres Pays Total

1965 - - 32 000 (1) 32 060
1966 37 000 - - 37 000
1867 22 000 12 000 24 000 (2) 58 000
1968 39 000 - 19 00C 58 000
19689 " 43 000 - 11 COO 54 000
1970 10 000 33 000 5 000 48 000
1971 14 000 16 00O 5 000 35 000
1972 42 000 - 6 000 48 000

(1) 11 000 t de Belgigque, 11 000 t des Etats-Unis

(2) 24 00N t de Belgique .

Le mais, entrant dans le port de Southampton, entre 1965 et 1872, arrive
directement des Pays-Bas. En réalité, comme pour le blé, ce trafic est sures-
timé étant donné que le trafic des ports neerlandais est en grande partie
constitué de transit. En 1870 et 1871, les envois frangais prennent de 1'im-
portance.

Le trafic total de mais oscillait de 32 000 t & 58 000 t entre 1965 et 1972.

1.3 Régions de destination des importations et mode de transport

Toutes les importations de céréales sont utilisées directement sur place.
La majeure partie est transformée dans 1l'unigque industrie utilisatrice de
céréales de Southampton.

TRAFIC A LA SORTIE (exportations)

Aucun organisme du Royaume Unl ne dispose de statistiques permettant de
retracer pour chaque céréale et par port, la répartition dee exportations
par pays étranger de destination, ainsi que la répartition des exportations
par région du Royaume Uni d'origine et par mode de transport. Cette lacune
s'explique en grande partie par la faiblesse des exportations.

De plus, & Southampton, il n'y a pas d'industrie spécialisée dans la manuten-
tion de céréales et les produits céréaliers transformés par 1'industrie
utilisatrice de céréales sont en totalité consommés au Royaume-Uni.



CHAPITRE 3 - LES INSTALLATIONS SPECIALISEES DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

Il n'y a pas & Southampton d'installations spécialisées dans la manutention
de céréales. Ce chapltre étudiera donc les instailations de 1'industrie
utilisatrice de céréales.

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations de 1'industrie utilisatrice
de céréales sont précisées dans le tableau de la page 8. COn précise csucces-
sivement :

(1) pour les engins de manutention. leur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorique total (déchargement) et 1l'organisme
propriétaire;

{(11) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'évolution
de la capacité totale du stockage depuis leur date de mise en ser-
vice.

Les installations de manutention décrites ci-aprés sont directement raccordées
a la route et au chemin de fer.
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1.2 Modification prévisible d'ici 1980

N

I1 n'y a pas dans les années & venir d'extension prévue des installations
existantes dela société RHM.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES (opérations
maritimes)

2.1 Les horaires de travail

La durée normale des horaires de travail est de 8 heures par jour, deux
vacations de 4 heures.

2.2 Utilisation des dockers

La réglementation concernant 1l'utilisation des dockers & Southampton est
décrite ci-aprés :

2.21 Déchargement de navires

2 dockers (au moment du choulage, B ou 7 dockers sont employés]).

2.22 Chargement de camion ou wagon

Pas d'obligation de dockers. Le personnel de RHM est utilisé.

LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE DECHARGEMENT

Le temps réel de manutention doit tenir compte d'un certain nombre de cri-
téres (manutention & fond de cale, changement de cale, etc ...} gui ont

pour effet de ralentir les opérations de déchargemen*. Les temps de manuten-
tion sont également trés sensibles aux caractéristiques des navires (confi-
guration, taille, etc ...).

Par homogénéité avec les autres ports, la cadence pratique journaliere de
déchargement sera prise dans la fourchette de 50 & 70 % de la cadence théo-
rique totale.

Installation Cadence pratique journaliére de déchargement t/j

RHM 960 a 1 344
240 x 8 x 0,5/0,7
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CHAPITRE 4 - LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colits de passage dans le Port de

Southampton des céréales en vrac. Seront indiqués successivement, compte tenu

des objectifs de 1'étude :

- les drolts portuaires & la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les frets maritimes)

- les taxes sur la marchandise {péage)
- le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Les tarifs de manutention et les tarifs de stockage dans le silo ne seront
pas étudiés, il n'y a aucun tarif publié.

Les farines ne seront pas étudiées étant donné leur trafic trés faible &
1'entrée du port de Southampton.

DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU NAVIRE

Ces droits portuaires sont constitués respectivement :

(1) des droits de port

(1i) des frais de remorguage (entrée et sortie)
(iii) des frais de pilotage (entrée et sortie)
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie)

{v] des frais d'agence et de frais divers.
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Une estimation de ces droits sera effectuée & l'aide des tarifs portuaires

valables en .1972 pour les différentes tailles de navires retenus dans 1'étude:

500, 1000, 2000, 3000, 8000, 15000, 30000 tonnes de port en lourd.

1.1 Droits de port

Le droit de port est fonction du tonnage de jauge nette du navire. Le tarif

de base en 1972 est indiqué dans le tableau ci-apres.

Tarif de base des droits de port selon le mode de navigation £/TJN

Tarif de navigation Conservancy charge Frais de bassin
Cabotage international (1) 0,019 0,270
Long cours 0,027 0,378

(1) Zone entre le cap Nord et Gibraltar

s

Les droits de port & la charge du navire sont en conséguence les suivants
selon les tailles de navires retenues.

Droits de port en 1972 en £/navire

Caractéri?tiques Conservancy charge Frais de bassin Total
des navires (entrée ou sortie) (entrée ou sortie)
Port en To?neaux Capotage Long Ca?otage Long Ca?otege Long
lourd (tdw) de jauge inter- cours inter- cours inter- cours
nette (TJN) |national national national
500 220 4,18 5,94 59,40 83,16 67,76 95,04
1 000 440 8,36 11,88 118,80 166,32 135,52 190,08
2 000 850 16,15 22,85 229,50 321,30 261,80 367,20
3 000 1 250 23,75 33,75 337,50 472,50 385,00 538,00
8 000 3 500 66,50 94,50 945,00 1 323,00 |1 077,00 1 511,00
15 000 6 800 129,20 183,860 1 836,00 2 570,40 | 2 094,40 2 837,60
30 0G0 12 500 237,50 337,50 3 375,00 4 725,00 { 3 849,00 5 399,00
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1.2 Frais de remorquage

Le tarif de remorquage dans le port de Southampton est fonction pour chague

navire, & 1l'entrée comme & la sortie, de son tonnage de jauge brute et du
nombre de remorgueurs.

Les frais de remorquage en 1872 sont indiqués dans le tableau suivant selon
les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Frais de remorquage en 1972 £/navire (entrée et sortie)
Caractéristiaues .
X Nombre ce .
des navires . Frais de remor-
remorqueur | Frais de remorquage Lape fentrée
(entrée ou {entrée ou sortie) quage - ,
Tonnage de . et sortie)
Port en lourd]. sortie)
(tdw) jauge brute
(TJB)
500 380 0 0 0
1 000 770 0 0 0
2 000 1 560 1 46,0 92
3 000 2 350 1 55,5 111
8 000 6 000 2 128,0 256
15 000 10 000 2 169,0 338
30 000 19 600 2 174,0 348

1.3 Frais de pilotage

Le tarif de pilotage daus le port de Southampton est fonction & 1'entrée
comme & la sortie du tonnage de jauge nette et du tirant d'eau réel du
navire. Les frais de pilotage en 1972 étaient les suivants selon les tailles
de navires céréaliers retenus dans 1'étude.

Frais de pilotage en 1972 (f/navire) (entrée et sortie)
s s . Colt suivant Colt par
Caractéristiques des navires tirant d'eau tonnage TOTAL
Tirant P P
Port en lourd TOHHEOUX de T%rant d'eau ) . Entrée entrée et sortie
jauge nette]d'eau. Entrée|Sortie ou
(tdw) \ i .| navire
(TJIN) chargeé Sortie
R ETTS lest
m
500 220 3,001 1,8 (1)} 29,43 | 23,28 9,69 62,40
1 000 440 3,8 2,3 (1)) 30,30 { 23,28 12,32 65,90
2 000 850 5,1 3,1 (1] 44,51 ] 23,28 17,05 84,84
3 000 1 250 5,8 3,5 (1) 48,58 | 23,28 34,23 107,09
8 000 3 500 7,7 4,8 83,59 | 34,03 34,23 151,85
15 000 6 800 9,3 5,8 104,33 | 39,40 46,46 180,19
30 000 12 500 10,5 6,3 115,28 | 58,69 57,75 231,72
(1) Les tirants d'eau inférieurs & 3,8 m seront pris égaux & 3,6 m pour le calcul des
frais de pilotage

(=)
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1.4 Frais de batelage

Les frais de batelage dans le port de Southampton pour les navires céréaliers
sont fonction du tonnage de jauge brute de chague navire.

Le tableau suivant indique les frais de batelage en 1872 pour les tailles de
navires considérées dans 1'étude.

Frais de batelage en 1972 (£/navire)
Caractéristiques des navires Frais de batelage| Frails de batelage
Port en lourd Tonnage de jauge . ) .

(tdw) brute  (TJB) Entrée ou sortie( Entrée et sortie

500 380 8 16

1 000 770 12 24

2 000 1 580 18 32

3 000 2 350 24 48

8 000 B8 000 28 56

15 000 10 000 44 88

30 00O 18 600 80 120

1.5 Frais d'agence et frais divers

Les frais d'agence sont fonction du port en lourd du navire. Le tarif de base
est indiqué dans le tableau ci-apres.

Tarif de base des frais d'agence selon la taille du navire

Tgazg::id;ggge?iéx?S Frais d'agence (£) Observations
1)

< 100 15,00 ) par centaine de tdw

100 8 1 500 5,00 par centaine de tdw

1 500 & 2 500 3,00 par centaine de tdw

2 500 38 3 500 2,50 par centaine de tdw

3 500 a 10 000 1,25 par centaine de tdw

> 10 000 0,65 par centaine de tdw

Jjusgu'’a un maximum de 450 £

(1) Exemple de calcul : navire de 500 tdw
Frais d’agence = 1 x 15,00 + 4 x 5,00

Les frais d'agence varient suivant le type de navigation

. long cours 100% du tarif de base
. Cabotage international 30% du tarif de base.
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Les frails d'agence & la charge du navire sont en conséguence les suivants selon

les tailles retenues.

Frais d'agence en ¢/navire
Caractéristiques Importation de céréales en vrac
des navires
Port en lourd en tdw Cabotage internationeal Long cours

500 10,5 35,00

1 000 18,0 80,03
2 060 30,0 100,00

3 000 38,2 127,50

8 000 89,0 296,25

15 000 106,0 353,75

30 000 135,0 450,0

Etant donné 1'impossibilité de généraliser chague cas particulier et compte
tenu de leur faible importance (inférieurs & 10% des charges tctales pergues
sur chague navire), les frals divers ne seront pas pris en compte dans la
comparaison avec les différents ports étudids.

1.6 Conclusion

L'ensemble des droits portuaires & la charge du navire en 1972 est indiqué
dans le tableau suivant, par type de dépenses, pour les différentes tailles
de navires céréaliers retenus.

Droits portuaires & la charge du navire i /navire/escale
Tavl?e ues ce Frais de Frais de | Frais de frais Frais Totat
navires Droit de port . ; . . R
céréaliors (1) remorquage pilotage | batelage | ¢ agfnce diver: ‘mpertation
o , o
{$dw "
500 95,04 - 62,40 1€,C0 35,00 p.m 208,44
1 000 180,08 - 65,90 24,00 60,00 " 339,98
2 000 367,20 92,00 84,84 32,00 100,00 " 676,04
3 000 539,00 111,00 107,08 48,00 127,50 " 832,59
8 000 1 511,00 256,00 151,85 56,00 296,25 " 2 271,10
15 000 2 837,60 338,00 190,18 88,00 353,75 " 3 807,54
30 000 5 399,00 348,00 231,72 120,00 | 450,00 " B 548,72
(1) Long cours - Ces frais sont plus faibles dans le cas de cabotage international

L'ensemble de ces droits portuaires

'

la charge du navire doit, selon les

autorités portuaires, rester stable & livre constante dans les années & venir.
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TAXE SUR LA MARCHANDISE

La taxe sur la marchandise, appliquée & Southampton en 1872, est de 0,01 £
par tonne de céréales importées.

NIVEAU MOYEN DES DESPATCH OU SURESTARIES

En matiere d'affrétement, l'affréteur dispose d'un certain nombre de jours
prévus & la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire

ce sont les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, 1'affréteur doit
indemniser 1l'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux jour-
nalier fixé par le contrat. Le temps perdu, comme 1'indemnité, s'appellent
surestaries {inversement, le temps gagné, comme la somme allouée de 1'affréteur
s'appellent despatch). Nous rappelons gque le taux journalier de despatch est

N

en général égal a 50% du taux journalier de surestaries.

Le niveau moyen des despatch ou surestaries est en conséquence fonction du
temps alloué dans la charte-partie pour les opérations de manutention et des
capacités de chargement ou de déchargement des installations pour un trafic
donné.

Il n'a pas été possible & Southampton de rassembler les statistiques du port
indiquant les entrées et les sorties de navires céréaliers.

On peut cependant admettre que les navires sont en légére surestaries comme
dans la majorité des ports anglais.
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CHAPITRE 5

INDUSTRIES UTILISATRICES DE CEPEALES

La seule industrie utilisatrice de céréales implantées dans la zone

portuaire de Southampton est la société RHM.

CARACTERISTINUES RENEPALES

RHM Flour Mills produit principalement de la farine et de 1'alimentation

dérivée du blé,

Le tableau suivant précise la localisation et la capacité d'écrasement en

céréales de 1'usine de RHM.

Société Localisation Capacité d'écrasement
exploitante t/an (1
RHM Flour Mills Western Docks 168 000

ont été décrits au chapitre 3.

(1) La capacité d'écrasement de 1'usine pour la manutention des céréales
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CARACTERISTINUES DE L'APPROVISIOMMEMEMT EN CEREALES

Le chapitre 2 du présent rapport indigue la ventilation des approvisionne-
ments de céréales par pays d'origine et par produit.

LA PRODUCTION EN 1972

La production en 1972 de 1'usine RHM reste confidentielle.

CAPACITE DE STNCKAFE POUR LES CEREALES

Confére le chapitre 3 : équipements.



ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1965 & 1972)



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT:  SoutH AMPTON
seLon L ORIGINE (IMPORTATIONS)CX PAR ANNEE: 1965
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) ] PRODUIT Tableou N© 4 Poge  de

CEREALES
Pays ou zones Forines Malt TOTAL

d'origine ou de destination— Blé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

| - COMM. ECO.EUROPE.
France 8,000 8.000 8000
Belgique . Luxembourg # 000 14. 0090 418 000 18 000
Pays-Bas 9 000 9 000 9 000
Altemagne {Rép. Fédérale )
Italie
Royaume-Um
irlande
Danemark
TOTAL C.EE. 24 000 44000 35000 35 00
2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse _ Autriche
Espagne . Portuga! R B
URSS o T o
Potogne
Tchécoslovaquie
Hongrie
Yougoslgvie
Autres Poys d'Europe 10 000 10. 000 {0000
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 10 090 10. 000 4a Qa

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Norg-Est
Afrique Occidentate
Atrique Centrale
Afrique Onentale ,
Afrique du Sud . |
Madogascor ef Hes Oc Ind. |
TCTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats - Unis , . S 44.000; . .} .. 14. 000} . 14000
Canada 5%.000 - 5%.000 - 51000
Amer;atie Centrale i
Deportements froncais ! |
Brésit +

Argentine 19, 000,
Reste de I'Amérique du Sud | l A .
TOTAL AMERIQUE 16.000. | 44.000 87 81

5_ASIE | ‘
Asie Occidentale
Poys du Golfe Persique . .
Asie du Sud-Ouest ! : oL . R . B . .
Asie du Sud-Est ] L e . o .
Asie Centrole . 1 - -1
Jopon ... . . ] . R S - . -
Indonésie = R T R L . R ]
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . .1.24.000 . -} 2L.G00 b 124000
Polynésie Frangaise o L . [ RS SRR
Reste de !'Océanwe R D B . e ]

¥ Toys non fhecises

l TOTAL MONDE  |/is/ 000 32,000 456,000 A56,

et

A9 000 ) 19 000

mo D 75. PARIS_ 12




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION

PAR

PRODUIT

PORT:

S50UTH AMPTOR

ANNEE: 1966

Tabieau N° l Page de

Pays ou zones
d’origine ou de destination —

Orge

Seigle

Avoine

CEREALES

Mais

]‘— Autres 7

[ —

TOTAL

l

TOT
Farines Malt AL

CENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
france . _
Belgique . Luxembourg
Pays -Bas
Aliemagne (Rép. Fédérale )
Itahie _

Royaume-Uni
Irtande
Danemark
TOTAL C.E.E

2,000
22 .000
46 000

4Q.000

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugat
URSS . ____.
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie R
Autres Pays d’Europe

TOTAL EUROPE (hors CEE) |

§ 000
|5 000

,,,,,,,,,,,

T
{
t

|

|

2 000
1. 000

2.000
22 000
52 000

7 000
000

2000

22 oog

53 009

R B x 317

}ooo
T 000

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-£st
Afrique Occidentale
Afrique Centrale . . _ .
Afrique Onentale
Afrique du Sud _

Madagascor et lles Oc ind.

TOTAL AFRIQUE

-4

s T JCTIpUsy S

4_AMERIQUE
Etats-Unis .
Canada . .
Amerique Centrale .
Départements frangais
Brésil _
Argentine ___

Reste de 'Amérique du Sud

TOTAL AMERIQUE

4. Q00

5L o0

Sho

3

{

P

D.T5

S5.ASIE

Asie Occidentate . . . .

Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest .
Asie du Sud-Est =
Asie Centrale ___ .
Japon ...
Indonésie __ _ _

TOTAL ASIE

3

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie .. .

Polynésie Frongaise .
Reste de I'Océanie
Toys nog Preecises

27 000

426, 000

371 000

2.000

A69 O

165000

t TOTAL MONDE



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT:  Sourn Areros
se,oN L ORIGINE (IMPORTATIONS) B PAR ANNEE: 1957
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (] PRODUIT Tableau N° B Poge  de

CEREALES
S [ Farines Malt TOTAL

dlorigine ou de destinghon— Blé orge Seigie | Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France 12 000 42. 000 12 000
Belgique . Luxembourg 24,000 24. 000 21 ood
Pays-Bas 68 000 22000 90 000
Allemagne (Rép. Fédérale )
Itahe

Pays ou zones

Royaume-Um
Irlande 2.000 2 000 2 000
Danemark
TOTAL CEE. 70,000 58 00 128 000 128 0
2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Isiande 2 000 2 .00 2 apo
Suisse . Autriche |
Espagne . Portugal R B
URSS.
Pologne
Tchécostovaquie
Hongrie
Yougoslavie .
Autres Pays d'Europe 20.000 20.000 2Q 000
TOTAL EUROPE (hors CEE) | 20 g 22 qoo 12 000
3. AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp ) b .
Afrique du Nord-Est . R
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afr:que Orientale
Afrique du Sud i
Madogascar et :les Oc Ind. | . A
| TOTAL AFRIQUE e
4_AMERIQUE ‘
Etats-Unis ; o A S . *
Carada 26. OOO% o . I 26.000 : 26 0090
Amerique Centrgle |
Départements francais |
grési! ; ,
Argentine 12.000] o 42..000 i 42 goo
Reste de I'Amérique du Sud P o . . -
TOTAL AMERIQUE 38 (00 ; 38 a0 38 0no
5.ASIE ‘ |
Asie Occidentale . | [ A S | . B [ . . . e
Poys duGolfe Persique .. | . . | A U i } A ) i .
Asie du Sud-Ouest . L] IS . . - - b y
Asie du Sud-Est N T L . oo . . L . .
Asie Centrale I . . . 1
Japon _. . ... - I - .
Indonésie _. _ ] R . R Lo ]
TOTAL ASIE
3 6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie . 1. 4000 . R O } 4 Qo0 .. . lLooo]
Polynésie Franaise . 2 L B I —
Reste de I'Qcéanse o . o - JS I S
Q5000 (Recises

larowu. MONDE |3, 100 58000 492,400 142

v
'

D.75.PARIS 12




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon ' ORIGINE (IMPORTATIONS) (<!
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT;

S0uTH A MPTOR

ANNEE .

1968

Tobleau N°

4

Page

de

Pays ou zones

d’origine ou de destination—

CEREALES

Blé

Orge

Seigle

Avoine Mais

D_z “I Autres T;OT;I*‘
i

forines

Malt

TOTAL
GENERAL

France _ __ .
Belgique _Luxembourg
Poys-Bas

Itahe _
Roygume-Un: .
Irlande
Danemark
TOTAL CEE.

| . COMM ECO.EUROPE.

Aliemagne (Rép Fédérale )

145,000

4.000
56 000

74000

+

!

| 45 000

. 4000
1,000 96 000

!
|
|
!
1
§
|

4.000.415.000) ..

Suisse . Autriche
Espagne . Portugal

Pologne
Tchécoslovoquie .
Hongrie
Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

2_ AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Isionde

URSS ..}

3. 000

- 2.000

A3.000
418.000

43 000

15 000
L 000}
96 000!

!
i

| 445 000 |
3 000

2 o000

13 ooo
18.000

3. AFRIQUE

Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud

TOTAL AFRIQUE

Afr.du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est

Madagascar et iles Oc ind.

1 A48 000

4_AMERIQUE
Etats-Umis .
Conada
Amerique Centrale _

Brésil _ . _
Argentine ____

TOTAL AMERIQUE

Départements froncais

Reste de 'Amérique du Sud |

22 000

22.000

49.000

19 100

/419 000
| 22000

14,409

- - d

48 000
22 006

v I —

44 000

S_ASIE

Asie Occidentale

Asie du Sud-Est
Asie Centrole __ .
Bl Jopon . ..

9] indonésie . _
TOTAL ASIE

3 Asie du Sud-Ouest

Poys du Golfe Persique . |

6. AUSTRALIE.OCEANIE

Austraiie
Polynésie Frongaise
Reste de |I'Océanie

%YS non ?n.éc}» sés

415, 000

48 000

1,000

434,000

114 000

L TOTAL MONDE



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT.  Souan Auvian
SELON U ORIGINE (IMPORTATIONS) <} PAR ANNEE: 1969
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) PRODUIT Tobieo. N° 5 Fage e

CEREALES T TOTAL

e - [OUR— «».J Farnes Malt
[ Rt Aures | TOTAL GENERAL
i

Pays ou zones IS
d’origine ou de destination — Blé orge Seigle Avoine I Mais

1 . COMM. ECO.EUROPE. 1
France _ . @. 000
Belgique . Luxembourg B8 000
Pays-Bos A7 000

4

6. 000 6 000
8 000 | 8 000
, 60 000
2 040 l 2 goo

1
‘ 43000
Allemagne (Rép. Fédérale ) I 2 000
Itahe _
Roygume-Uni I
!
f

(righde
Donemark |

1
|
t
i
o
D | | J‘ | |
TOTAL C.EE. 4 00a - 45 000, T MT‘“&Q@TW R S 1 o'oY
| %

|

2. AUTRES PAYS EUROPE | : |
Scandinavie et Islande 8.000 | l |
Suisse . Autriche 1 | | | ‘

Espagne . Portugal _ 6 Q00 * L ? ’ ‘ 6 OO(J I 6 000
URSS .. ... .} . : - i
Pologne 2 000 2 000 2 000
Tchécoslovaquie . | !
Hongrie
Yougoslavie 4 000 4. 000 L 000
Autres Pays d'Europe 46 000 | A6 000 46 ooo
TOTAL EVROPE (hors CEE) | 30 g |4 000 26000) 36.000 |

3. AFRIQUE | ‘
Afr du Nord et Prov Esp } |
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentate . _
Afrique Centrate
Afrique Orientale . i
Afrique du Sud i
Madagascar et lles Oc Ind. . {
TOTAL AFRIQUE

4_ AMERIQUE ! |
Etots-Unis .. __ . . .} 1 o ] !
Canada o 24.000. o { 24, 000 |
Amerique Centrole . S | . ‘ i
Départements frangais .‘
Brésit . . S ;
Argentine [ . o S 5 Q00 . 5000
Reste de 'Aménque du Sud | . i L f
TOTAL AMERIQUE LY ogp; 5 Q0 29 0700

5.ASIE
Asie Occidentate __ . .} . | . AU . R
Pays du Golfe Persique ___ | _ _ |
Asie du Sud-Ouest . o j Lo L .
Asie duSud-Est . . | . lL B i

8 Ooo‘ % 000

r

24 000

5 ooo

28 o0

Asie Centroie .~ . . .
Japon . _ . _._1
Indonésie _ . R S R T ‘
TOTAL ASIE
6. AUSTRALIE .OCEANIE
Australie ..} 47 000, . - 1% 000
Polynésie Frangaise . U L
Reste de I'Océunie/ . . R T o . .
M ys non Recisés 4.000} 4 .00Q 1o

| TOTAL MONDE 04 000 54000 | 400059 600 159 p00

D.T5.PARIS. I2

L 41 oon |
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

seon U ORIGINE (IMPORTATIONS) B
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: SourH AmPTON

ANNEE:

1970

Tableau N° 6

Page

de

Pays ou zones
d’origine ou de destingtion —

CEREALES

Farines

Blé

Orge

Seigie

Avoine Mais Riz

Autres

TOTAL

Malt

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France
Beigique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép Fédérale)
{tahe
Royaume-Uni
Irignde
Denemork
TOTAL C.E.E

8. 000
23 000
6 000

37000

33.000

10 000

43000

33000
8 600
23 000
6 000

80.0a

33000
8 000
33 ovo
6 000

3¢ o000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandingvie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugg!
URSS
Pologne
Tehécoslovaquie
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

2 (0o
2.000

2. 000
6 000

Z oco,
1 ooo

Z o000

& 000

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrgle
Afrigue Orientale
Afrique du Sud
Madagascor et lles Oc Ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Caradn
Amerique Centrale
Departements #rancais
Brési!
Argentine _
Reste de I'Amérique du Sud |
TOTAL AMERIQUE

48 Q00

2.000

2 000

2.000

300

5000

2.000
51 000

3, CVJOOV

56 000

2 oco]
by 000 |

mo D 75. PARIS 12

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrgle .
Japon .. .. . .
indonésie
TOTAL ASIE

8

6. AUSTRALIE _OCEANIE
Australie
Polynésie Frangarse
Reste de I'Océanie
P.s; ¥S non ?a.e:c‘n‘se/.s

126000

4..000

26.000

4.00

26 0oo ]

b ]

4000

pETEC:

TOTAL MONDE

447 000

3 000

48 (000

41 000

164.0

AR8 ano




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
setoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) £
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT:

SoutH AMeTon

ANNEE: 1971

Tableau N° :}— Page

de

Pays ou zones
d’origine ou de destinghon—

CEREALES

Farines Mglt

Blé

Oorge T

Seigle

Avoine Mais Riz Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France . . .
Belgique . Luxembourg
Pays-Bos
Allemagne (Rép Fédéraie)
itale -

Royaume-Uny
iriande
Danemark
TOTAL C.EE.

8 000
28 000

26.Q00

16. 000

AL 000

20000

42 000

16 000
8 000

66000

16000
£ 000
Ll ooo

66 oo

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandingvie et Islande
Suisse _ Autriche
Espagne . Portugal
URSS = .
Pologne

Tchécoslovagquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

10000

1000

10.000

10000

410 c00.

40 000

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientale
Afrique du Sud
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4. AMERIQUE
Etats -Unis
Canada
Ameérique Centrale
Cépartements francars
Brésil
Argentine ____
Reste de I‘Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

44 000

1 000

4 000

5.0a0

9 000

45 000

5000

200

§ 000/
45 coo

_12

mo D. 75. PARL

Fl 6. AUSTRALIE.OCEANIE

1

S_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale _.
Japon _. .
Indonésie _
TOTAL ASIE

Australie
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie

P&\/S Nen Pae/c:lsés

39.000

39. 000

90\"}0

M29 . 000

4.000

3500

465 000

2 (00

‘. TOTAL MONDE



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SeoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) B
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT:

SouTH AMPTOA

ANNEE:

1912

Tabieau N°

3 Page de

Pays ou zones

CEREALES

Fa

d’origine ou de destination

Orge

Seigle

Avoine Mais

Autres

TOTAL

' TOTAL

rines Malt
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _ .. .. .. .
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Aliemagne (Rép. Fédérate )
Itahe

i Royoume-Uni
Irtande
Danemark
TOTAL C.E.E.

.4.000

6 000

£.000

'

6 000
42 00|

46 Q00

i 4 000
6 000
48 000

55 qaog

4 000
6 opo
43 ooo

88 000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandingvie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal . _
URSS _
Pologne
Tehécoslovaquie
Hongrie
Yougosiavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

119 coo

8 0oo

4 000

32 000

8 aoo

5 goo
A9 00c

32000

| 4 [>15104

Sooo
19 000

;32 Q0OQ

3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est .

Afrique Occidentale .. . |

Afrique Centrale ___ _ ]
Afrique Orientale

Afrique du Sud ___
Madagascar et tes Oc Ind. ]
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats-Ums . ____
Canado .
Amerique Centrate __
Départements frongais
Brésit _
Argentine ___ ]
Reste de I'Amérique du Sud |
TOTAL AMERIQUE

52. (oo

. 52 aao

$1 000

YN

D.75.PARIS. |12

S5_ASIE

Asie Occidentale . . .} .
Pays du Golfe Persique ... } = _
Aswe du Sud-Ouest _. .| . . i
Asie duSud-Est =~ . 1 |

Asie Centrole .}

Japon .. .
Indonésie
TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE_OCEANIE
Austratie
Polynésie Frangaise _ .
Reste de I'Qcéanee
Foys non, Frecises

4. 600

A4 600

44. 000

4040

#4000

2o 4 Q00 5000

10% _0QQ

48 (000

451 000

3 000l 4 300]) 485 oo

L TOTAL MONDE



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES HINTERLAND PORT. SOUTHAMPION
seLoN ' ORIGINE (EXPORTATIONS) (] DES ANNEE: 1972
ou LA DESTINATION (IMPORTATIONS) X PORTS Tableow N°__ 8 Page _ de

CEREALES TOTAL

Region d’origine Mode de
Farines Mait GENERAL

ou de destination tronsport
SOUTHAMP Fer . - .
(ToTAaL) Route | | S S (R SN A (U U S
| Voies nau T o N O N
Digect] 403 _4d 154 154
1 454

Blé Orge Seigle Avoine Mo Riz Autres TOTAL

™

Fer
Route
Voies nav.
Autres

JOTAL

Fer

Route R ]
d | Voies nav. S ]

Autres
JOTAL
Fer
Route
Voies nav.

. Autres
— TOTAL
Fer
Route
Voies nav.
Autres

v

Fer
Route
Voies nav.
Autres
JOTAL
Fer
_J Route | 1 __ .

Autres

TOTAL
— Fer | e . U T S SR
_Route 3 - [
Voies nav. [ S -}
Autres
Toral !

Fer
| ____ _} Route
Voies nav.
Autres
; -

Fer
Route
Voies nav.

Autres

Fer
Route
Voies nav.

Au

(<)
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Port de LONDRES-TILBURY



CHAPITRE 1
RENSEIGNEMENTS GENERAUX

DESCRIPTION DU PORT DE LONDRES-TILBURY

Le port de Londres-Tilbury est situé sur la Tamise en aval du Centre de Londres,
a mi-chemin entre celui-ci et 1'embouchure de la Tamise, soit & une quinzaine
de kilometres de la Mer du Nord.

Le port lui-méme est composé d'un bassin principal & trois branches, fermé par
une écluse. Le gquai céréalier se situe en dehors de ce bassin sur la rive gau-
che de la Tamise.

L'étude ne se borne qu’a la description des installations de stockage et de ma-
nutention du nouveau port de Londres : Tilbury, gui permet 1l'accés de navires
de taille beaucoup plus importante qu'aux installations implantées dans le port
de Londres proprement dit.



LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques (longueur, tirant
d'eau, date de mise en service, principaux équipements de manutention) du quai

N

céréalier localisé sur les bords de la Tamise & Londres-Tilbury.

Caractéristiques Caractéristiques de 1'équipement du quai
du quai
Date de
. mise en Débit unitaire Débit total
Localisation du quai service Lonqueur Tirant | Nombre théorique théorique
(z) d'eau de (t/h) (t/h)
(m) |portiques T i n I
Charg. |Décharg. |Charg. {Décharg.
Tilbury 1969 275 12,8 2 1 000 2 000
(1)
{1) Tirant d’eau au coefficient de marée le plus défavorable

REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLE DE NAVIRES

Le tableau suivant indique la taille moyenne des navires ayant déchargé des
céréales au terminal de Londres-Tilbury en 1972 (source : Port de Londres).

Moyennes sur les tailles de navires importateurs de céréales
et sur les quantités déchargées en 1972

Nombre Quantité déchargée Taille moyenne TonTage mayen
d'escales (t) des navires déchargé
(tdw) (t)
72 1 747 087 26 400 24 285

Ainsi, la plus grosse partie des navires entrant au port de Londres-Tilbury
avait un port en lourd compris entre 25 000 tdw et 50 000 tdw (limite supé-
rieure calculée & partir du tirant d'eau du quail.



CHAPITRE 2
TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)
1.1 Evolution passée des importations (Source : Douanes)

Les tableaux joints en annexe permettent de retracer 1'évolution de 1965 &
1972 des importations anglaises transitant par le port de Londres pour les
produits suivants : blé, orge, avoine, seigle, mals, riz, autres céréales et
farines.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
(ef également graphiques n® 1 et 2 pages 4 et 5, schématisant les importations ;

=

il n'y a pas de transit a Londres].

Produits (tonnes)
Années
Blé Mais Autres céréales Total Farines
1865 1 022 000 457 000 179 060 1 658 000 -
1966 929 000 435 0CO0 . 172 000 1 536 000 68 000
1967 836 000 541 000 128 000 1 505 000 21 000
1968 985 Q00 562 000 100 00O 1 657 000 18 000
1969 1 259 000 579 000 108 000 1 846 000 14 000
1970 1 263 000 598 000 128 000 1 989 000 16 000
1971 1 353 Q00 596 000 182 000 2 131 000 15 000
1972 1 084 000 687 000 143 000 1 914 000 17 000
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT )
EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1365.PORT DE LONDRES-TILBURY Graphique N2 1]
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT )
EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1365.PORT DE LONDRES- TILBURY
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Le trafic & 1l'entrée du port de Londres a fortement augmenté en 1869, année
de mise en service des installstions de Tilbury : 18% d'augmentation entre
1868 et 1869 sur le total des tonnages de céréales.

L'accroissement s'est surtout ressenti pour le blé (26% d'augmentation entre
1968 et 1868). En 1972, il y a une baisse de trafic pour le blé de 20%.

Le trafic de mais oscillait de 435 000 tonnes & 687 000 tonnes entre 18865 et
1972 (augmentation de 25% par an entre 1866 et 1967, et de 15% entre 1971 et
1872). En tonnage, il était moitié moins important gque celui du ble.

En 1972, le blé représentait 56,5% des importations de céréales et le mais
36,0%.

Le trafic de farines est trés faible de 1965 & 1872.

1.2 Pays d'origine des importations

Les tableaux joints en annexe permettent de retracer pour chaque produit et

pour les années 1865 & 1972, les importations en volume selon le pays d'ori-
gine.

Les tonnages totaux de céréales par pays sont issus des douanes; les tonnages
totaux par produit pour tous les pays sont issus des données du port; guant a
la répartition par pays et par produit, elle a été estimée.

Les deux tableaux suivants résument les principaux pays d'origine pour les pro-
duits importés les plus importants, & savoir le blé et le mals.

1.21 Le blé

Pays d'origine (t)
Années
Pays-Bas URSS Canada Etats-Unis| Australie |Autres pays Total

1965 130 000 - 430 000 40 00O 178 000 184 000 (1)1 1 022 00C
1966 189 000 - 469 000 16 000 158 000 87 000 929 000
1967 185 000 12 000 419 000 20 000 100 000 100 000 836 000
1868 250 000 111 000 380 000 - 30 000 154 000 895 000
19689 164 000 101 000 410 000 20 000 309 . 000 255 000 (2)] 1 258 000
1970 80 000 40 00O 508 000 184 000 375 000 96 000 1 263 000
1871 33 000 38 000 550 000 250 000 380 000 32 000 1 353 000
1972 22 000 31 000 520 000 200 000 231 000 88 000 1 084 000
(1) dont 115 000 tonnes en provenance d'Argentine

(2) dont 56 000 t de France, 59 000 t d'Espagne, 46 000 t de Scandinavie et d'Islande

Le blé provenait pour la plus grande partie du Canada, d'Australie et des
Etats-Unis de 1865 & 1972.

Le trafic en provenance des Pays-Bas est assez important jusgu'en 13969 ; il dé-
cline fortement jusqu'en 1972. Il est probable gue ce trafic soit surestimé
étant donnée la part importante de transit dans les ports néerlandais.



1.22 Le mats

Pays d'origine (t)
Années
Pays-Bas Etats-Unis Autres pays Total
1885 150 000 204 000 103 000 (1) 457 000
1966 105 000 251 000 79 000 435 000
1867 185 000 153 000 183 000 (1) 541 000
1968 274 000 53 000 235 000 (2) 562 000
19689 142 0060 287 000 150 000 579 000
1870 67 000 372 000 159 000 (3) 588 000
1871 161 000 366 000 69 000 586 000
1972 195 000 421 000 71 000 687 000

(1) dont 70 000 tonnes d'Afrique du Sud

(2) dont 169 000 tonnes d'Afrique du Sud

(3) dont 50 000 tonnes du Canada, 81 000 t du Brésil, 22 000 t
d’'Argentine

Le mais provenait pour la plus grande partie des Etats-Unis de 1965 & 1972,
bien qu'en 1967 et surtout 1868, ce trafic, ayant accusé une forte baisse, ait
été complété par des importations en provenance d'Afrigque du Sud.

Le trafic en provenance des Pays-Bas oscillait entre 142 000 tonnes et

274 000 tonnes. On notait deux baisses importantes en 1866 & 105 000 tonnes et
en 1970 & 67 000 tonnes. Mais il est probable gque ce trafic soit surestimé,
g¢tant donnée la part importante du trafic de transit dans les ports néerlan-
dais.

1.3 -~ Regions de destination des importations

Les organismes officiels, aussi bien que les ports n'établissent pas de sta-
tistiques réguliéres permettant de suivre, par produit et par année, la ré-
partition des importations en volume par région de destination et mode de
transport. Le tableau sur 1'hinterland du port de Londres, joint en annexe,
est une estimation pour 1l'année 1972 pour les produits : blé, orge, mais,
riz et autres céréales.
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Les deux tableaux suivants donnent pour le blé et le mals une estimation de
la répartition selon la région de destination st le mode de transport,

1,31 Le blé

Principales régions de destination (t)
Année tgzgz git Total
P Londres South East
t %
F 41 537 18 163 60 700 (5,6)
1972 R 128 815 53 885 189 700 (17,5)
VN 474 648 218 852 693 600 (63,9)
Autres (1) 140 000 - 140 00C (13,0}
Total (t) 786 000 298 000 1 084 000 (100,0)
(%) (72,5) (27,5) (100,0)
(1) Utilisé directement dans le port

La majeure partie du blé est utilisée & Londres (72,5% du trafic total), la
distribution se faisant par la Tamise (63,5% du trafic total).

1,32 Le mats

Principales régions de destination (t)
Année t?gg: git Total
P Londres South East
t %

F 31 850 B 622 38 472 (5,8)

R 89 368 20 857 120 225 (17,5)

1972 N 363 472 75 521 438 993 (63,9)

Autres (1) 89 310 - 89 310 (13,0)

Total (t) 584 000 103 000 687 000 (100,0)

(%) (85,0) (15,0) (100,0)

(1) utilisé directement dans le port

La majeure partie du mals est utilisée & Londres (85% du trafic total), la
distribution se faisant par la Tamise (63,9% du trafic total).



TRAFIC A LA SORTIE

Aucun organisme du Royaume Uni ne dispose de statistiques permettant de re-
tracer, pour chaque céréale et par port, la répartition des exportations par
pays étranger de destination, ainsi que la répartition par région d'origine
du Royaume Uni et par mode de transport. Cette lacune s'explique en grande
partie compte tenu de la faiblesse des exportations de céréales et de fari-
nes.
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CHAPITRE 3

LES INSTALLATIONS SPECIALISEES
DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

LES EQUIPEMENTS
1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans la ma-
nutention des céréales sont précisées dans le tableau de la page 11. On pré-
cise successivement :

(1) pour les engins de manutention, leur nombre, leur date de mise en
service, leur débit théorique total (déchargement) et 1'organisme
propriétaire ;

(i1) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'évolu-
tion de la capacité totale du stockage depuis leur date de mise
en service. .

Les installations de manutention décrites ci-aprés sont directement raccordées
a la route, au chemin de fer et aux voies navigables.
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1.2 Modification prévisible d'ici 1980

Le port de Londres-Tilbury n'envisage aucune modification des installations
existantes dans les années a venir.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES
(opérations maritimes)

2.1 Horaires de travail

La durée normale du travail pour les opérations maritimes est de 14 heures
(de 7h a 21h), soit deux shifts de 7h par jour,

2.2 Utilisation des dockers

Toutes les opératlions sont effectuées par le personnel du terminal, équipes

formées a la demande.

LES CADENCES PRATIQUES JNURNALIERES DE DECHARGEMENT

Le temps réel de manutention doit tenir compte d'un certain nombre de crite-
res (manutention & fond de cals, changement de cale, etc...), gqui ont pour
effet de ralentir les opérations de déchargement. Les temps de manutention
sont également trés sensibles aux caractéristiques du navire (configuration,
taille, etc...).

Par homogénéité avec les autres ports, le rendement pratique journalier sera
pris dans la fourchette de 50 & 70% du rendement théorique. Le tableau suil-
vant indique pour les installations de Londres-Tilbury le rendement pratique
journalier.

Cadence pratique journaliére de déchargement & 1'installation B
t/j

14 000 a 19 600
2 000 x 14 x 0,5/0,7




-13 -

CHAPITRE 4

LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES
ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colts de passage dans le port de
Londres-Tilbury des céréales en vrac. Seront indiqués successivement, compte
tenu des objectifs de 1'étude :

>

- les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les fréts maritimes) ;

- les taxes sur la marchandise (péage) ;

- les tarifs de manutention (cale de navire & moyen de transport terrestre) ;

- les tarifs de stockage dans le silo ;
- le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Les farines ne seront pas étudiées étant donnée la faiblesse de leur trafic,

DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU NAVIRE

Ces droits portuaires sont constitués respectivement :

(1) des droits de port ;

(11) des frais de remorquage (entrée et sortie) ;
(i11) des frails de pilotage (entrée et sortie) ;
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie) ;

(v) des frais d'agence et de frais divers,
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Une estimation de ces droits sera effectuée & 1l'aide des tarifs portuaires
valables en 1972 pour les différentes tallles de navires retenues dans 1'étu-
de : 500, 1 000, 2 00O, 3 00O, 8 000, 15 0CO, 30 000 et 50 00O tonnes de port

en lourd.

1.1 Droits de port

Le droit de port est fonction de la jauge nette de chague navire. Le tarif de
base en 1872 est indiqué dans le tableau suivant,

Tarif de base des droits de port £ /TJIN en 1972

Mode de navigation

Frais fixes

(conservancy charges)

Frais de bassin

Cabotage international

Long cours

Q,0197

0,0288

0,6585

0,6585

Les droits de port & la charge du navire sont en conségquence les suivants se-
lon les tailles de navires retenues pour tous les modes de navigation,

Droits de port en 1972 en £ /navire
Caractéristiques Frais fixes
Total
des navires {conservancy charges) . .
( P . Frais de (entrée et sortie)
entrée ou sortie)
bassin
Port en lourd Tonneaux de
(tdw) jauge nette| Cabotage Long Cabotage Long
(TJIN) international] cours internat. cours
500 220 4,3 6,6 144,8 149,1 151,4
1 000 440 8,6 13,1 289,7 298,3 302,8
2 000 850 16,7 25,4 559,7 576,4 585,1
3 000 1 250 24,6 37,4 823,1 847,7 860,5
8 000 3 500 68,9 104,686 2 304,7 2 373,86 2 409,3
15 000 6 800 133,89 203,3 4 477,8 4 611,7 4 681,1
30 cO0C 12 500 246,2 373,7 8 231,2 8 477,4 8 604,89
50 000 18 00C 354,6 538,2 11 853,0 12 207,6 |12 391,2

Les frais de batelage sont inclus dans les frais de bassin.
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1.2 Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage dans le port de Londres-Tilbury sont & l'entrée
comme a la sortie fonction du nombre de remorgueurs pour chague navire.

Le tableau suivant indique les tarifs de remorquage pour les tailles de na-
vires retenues dans 1'étude,

Frais de remorguage en 1972 (¢/navire)
Caractéristiques
des navires Nombre de Frais de
Frais par remorqueurs remorquage
Port en lourd remorqueur (entrée ou sortie)|(entrée et sortie)
(tdw)
500 101 0 0
1 000 101 0 0
2 000 101 1 202
3 000 101 1 202
8 000 101 2 404
15 000 101 2 404
30 600 101 2 404
50 000 101 3 606

1.3 Frais de pilotage

Le tarif de pilotage dans le port de Londres-Tilbury est, & l'entrée comme &
la sortie, fonction de la jauge brute et du tirant d'eau de chaque navire.

Le pilotage est effectué entre Thames Haven et Gravesend, et de Gravesend &
London-Tilbury.

Les frais de pilotage sont décrits dans le tableau de la page 16.
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1.4 Frais de batelage

Les frais de batelage sont compris dans les droits de port (voir § 1.1).

1.5 Frais d'agence et frais divers

Les frais d'agence sont fonction du port en lourd du navire. Le tarif de base
est indiqué dans le tableau ci-apres.

Tarif de base des frais d'agence selon la taille du navire

Tgazggzidzggie?i;xis Frais d'agence (£) Observations
(1)

< 100 15,00 par centaine de tdw

100 a 1 500 5,00 par centaine de tdw

1 500 &8 2 500 3,00 par centaine de tdw

2 500 8 3 500 2,50 par centaine de tdw

3 500 & 10 000 1,25 par centaine de tdw

> 10 000 0,85 par centaine de tdw

jusqu'a un maximum de 450 ¢

(1) Exemple de calcul : navire de 500 tdw
Frais d'agence = 1 x 15,00 + 4 x 5,00

Les frais d'agence varient suivant le type de navigation

. long cours 100% du tarif de base

. Cabotage internatiopal 30% du tarif de base.
Les frais d'agence a la charge du navire sont en conséquence les suivants se-
lon les tailles retenues.

Frais d'agence en ¢/navire
Caractéristiques Importation de céréales en vrac
des navires
Port en lourd en tdw Cabotage international Long cours
500 10,5 35,00
1 000 18,0 60,00
2 000 30,0 100,00
3 000 38,2 127,50
8 000 89,0 288,25
15 000 106,0 353,75
30 00O 135,0 450,00
50 000 175,0 450,00

Etant donné 1'impossibilité de généraliser chaque cas particulier et compte
tenu de leur faible importance (inférieurs & 10% des charges totales percgues
sur chague navire), les frais divers ne seront pas pris en compte dans la
comparaison avec les différents ports étudiés.
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1.6 Conclusion

L'ensemble des droits portueires & la charge du navire en 1972 est indiqué dans

dans le tableau suivant par type de dépenses, pour les différentes tailles
de navires céréaliers retenues.,

Droits portuaires en ¢£/navire/escale
Taille Droit de port
des navires | i 1'importation Frais de Frais de Frais Frais Total
céréaliers et frais de remorquage pilotage d'agence divers 2 1'importation
(tdw) batelage (1) (1)
500 151,40 0 35,57 35,00 pm 221,97
1 000 302,80 0 37,58 60,00 pm 400,39
2 000 585,10 202,00 48,90 100,00 pm 936,00
3 000 860,50 202,00 54,91 127,00 pm 1 244,41
8 000 2 409,30 404,00 90,89 286,25 pm 3 200,44
15 000 4 681,10 404,00 116,61 353,75 pm 5 555,46
30 000 8 604,90 404,00 141,69 450,00 pm a 600,59
50 000 12 391,20 606,00 180,25 450,00 pm 13 627,45
(1) Long cours ; ces frais sont plus faibles dans le cas de cabotage inter-
national

L'ensemble des droits portuaires & la charge du navire doit, selon les auto-
rités portuaires, rester stable & livre constante dans les années & venir.

TAXE SUR LA MARCHANDISE

La taxe sur la marchandise appliquée & Londres-Tilbury en 1972 pour les cé-
réales en vrac était la sulvante selon le mode de navigation,

Taxe sur la marchandise en 1972 (£/t)

Mode de navigation Taxe par tonne de céréales
Long cours 0,021
Cabotage international 0,017

Ces taxes doivent rester stables & livre constante dans les années & venir.
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TARIF DE MANUTENTION

3.1 Tarif de manutention en 1972

Le tarif de manutention appliqué & 1'importation de céréales est décrit dans
le tableau ci-aprés selon la nature des principales opérations réalisées.

Ce tarif s'entend pour des opérations effectuées pendant les jours et heures
ouvrables, Le pesage y est compris.

Tarif de manutention & 1'importation

(cale de navire & moyen de transport terrestre) £/t

Opérations Tarif total de manutention (£/t)

Cale 3 sous-palan

Sous-palan 2 moyen de transport
terrestre (en direct ou via silo)

Nature de 1'opération globale B;?; Orge
B1é, or Moyen de B1é, mais "
. ge
mals transport terrestre orge
1. Péniche 0,340 1. Navire 3 péniche 0,550 |0,580
0,210 |0,250 (en direct ou via silo)
2. Camion ou wagon| 0,625 2. Navire & camion ou wagon |0,835 |0,875
(en direct ou via silo)

(1) Type de navire considéré : bulkcarrier

S'il s'agit d'autres navires, le tarif appliqué est de 0,40 £/t de céréales en
vrac.

3.2 Evolution passée des tarifs de manutention

Toutes les installations de Londres-Tilbury ont été mises en service en 1868.
Aucun tarif n'était par conséquent publié en 1964 et en 1867,

3.3 Evolution prévisible d'ici 1980 des tarifs de manutention

Les tarifs de manutention, selon les autorités portuaires, doivent rester sta-
bles & livre constante dans les années a venir,
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TARIF DE STOCKAGE EN SILO

Les tarifs de stockage en 1972 pour les céréales importées & Londres-Tilbury
sont précisés dans le tableau suivant.

Tarif de stockage en silo en 1972
pour les céréales en vrac
(£/t/semaine)

Durée de stockage Tarif (1)

Franchise 5 jours
1ére semaine 0,10
2éme semaine 0,20
3éme semaine 0,45
4éme et 5eme semaines 1,00
6eme et 7éme semaines 1,50
Semaines suivantes 2,00

(1) Ce terif est augmenté de 10% pour les grains de densi-
té inférieure a 0,5 t/m3,

NIVEAU MOYEN DES DESPATCH ET SURESTARIES

En matiére d'affrétement, 1'affréteur dispose d'un certain nombre de jours
prévus & la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire :
ce sont les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, 1'affréteur doit
indemniser 1'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux jour-
nalier fixé par le contrat. Le temps perdu, comme 1'indemnité, s'appellent
surestaries (inversement, le temps gagné, comme la somme allouée de l'affré-
teur s'appellent despatch). Nous rappelons que le taux journalier de despatch
est en général égal a 50% du taux journalier de surestaries,

Le niveau moyen des despatch ou surestaties sst en conséquence fonction du
temps alloué dans la charte-partie pour les opérations de manutention et des
capacités de chargement ou de déchargement des installations pour un trafic
donné.

A Londres-Tilbury, la cadence de déchargement allouée par la charte-partie
est de 7 000 tonnes/jour.
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Le tableau ci-dessous indique la moyenne des despatch & Londres-Tilbury en
1972,

Niveau moyen des despatch 3 Londres-Tilbury en 1972

Temps (J) Despatch

Quantité Taille Taux
moyenne moyenne Réel N journalier Par t de
déchargée d'un navire Alloué passé Gagnﬁu( ) surestaries (ngta;F) produit
par un navire (tdw) (1 au port | o (-) ($/3) déchargé
(t) (1) (FF/t)
24 265 26 400 3,5 3 + 0,5 2 840 710 0,15

ou 3 550 FF

{1) Dimanches et jours de féte exclus
(2) Taux de change : 1% =5 FF

Ainsi, en 1972, a Londres-Tilbury il y avait un despatch d'environ 0,15 FF par
tonne de céréales importées,
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CHAPITRE 5
INDUSTRIES UTILISATRICES DE CEREALES

I1 existe dans la zone portuaire de Londres trois meuneries, une usine de pro-
duction d'alimentation pour le bétail, une distillerie et trois industries di-
verses utilisatrices de céréales. Le tableau suivant indique la spécialité de
ces industries, le nom de la société et la localisation de 1'usine (ou des usi-
nes).

Répertoire des industries utilisatrices de céréales en 1972
Type d'industrie Nom de la société Localisation
Meunerie 1. Cooperative Wholesale Society Ltd| Victoria Dock (E16)
2. RHM Ltd Victoria Dock (E16B)
et Tilbury Dock
3. Spillers Victoria Dock (E186)
et Tilbury Dock
4., Associated British Foods Tilbury Dock
Alimentation St Bridge House
pour le bétail BOCM Ltd Bridewell Place (EC4)
Distillerie J. Watney & Co York Road (SW18)
Autres 1. Tdnnel Raffineries Tunnel Ave (SE10)
2. Santon, Sons et Co, Ltd. York Road (SW183
3. Thames Rice Milling 19 Leadenhall St EC3

Ce chapitre a pour but de préciser les principales caractéristigues (produits
entrants, produits sortants, capacité de production, capacité de stockage) de
ces industries, mais seules certaines caractéristiaues de la meunerie RHM
seront decrites, les autres sociétés n'ayant pas communiqué les données né-
cessalires.
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LES MEUNERIES
1.1 Caractéristiques générales

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques (localisation
et capacité d'écrasement) de la Société RHM.

Usine
ExsisiiZ:te Capacité Date de
P Localisation d'écrasement mise en
t/an service
RHM Victoria Dock 233.000 Avant 1850
Londres E16

N

Cette usine est raccordée a la route et au port. Située sur la rive gauche
de la Tamise, elle dispose de deux portijues de débit théorique de décharge-
ment de 180 tonnes/heure, et d'un pipe de chargement de 100 tonnes/heure.

1.2 Approvisionnement en blé et Production de farines

Les caractéristiques de 1l'approvisionnement en blé et le niveau de la pro-
duction de farines restent confidentiels.

1.3 Capacité de stockage en usine pour le blé

Le tableau suivant indique les capacités de stockage des meuneries & Londres.

Société exploitante Nombre Type Capacité Date de
et localisation de silos de silo (t) mise en service
RHM Ranks 3 1. Vertical 25 000 1830
Victoria Dock 2. Vertical 20 000 1934
3. Vertical 6 000 1850
Spillers 1 Vertical 50 000 -

Victoria Dock

Cooperative 1 Vertical 40 000
Wholesale Society
Victoria Dock




ANNEXTES

Trafic de céréales et de farines

(1965 a 1972)



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: LONDRES.TILBURY
seton © ORIGINE (IMPORTATIONS) BJ PAR ANNEE: /%5
QU LA DEST'NATION (EXPORTAT|0NS) [] PRODUIT Tableau N° 4 Page de
Poys ou zones CEREALES Forines wolr TOTAL
d'origine ou de destination— r—Bli orge Seigle Avotne Mais Riz Autres TOTAL GENERAL
1. COMM. ECO.EUROPE.
France _ . . 4 23 000 23 000 23000
Belgique . Luxembourg 40 000 14 000 10 000| 65 000 65000
Pays-Bas 130 000 150 000 10 000|290 000 190 000
Aliemagne (Rép Fédérale) 6 000 b 000 6 000
italie 1.000, 4 goo 4000
Royaume-Un:
Irtande
Danemark 3.000 3 000 Y000
TOTAL C.EE. A6 000 4174000 M._000.388 0 338 000
2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande 3000 300 Y000
Suisse . Autriche
Espagne - Portugal o
URSS. _
Pologne
Tehécoslovoquie
Hongrie
Yougoslavie
Autres Pays d’Europe 4.000 4 000 booo
TOTAL EUROPE (horsCEE) | 2 4000 7 0ao oo
3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp £ 000| & 0co booo
Afrique du Nord-Est 1. 004 4 000 4000
Afrique Occidentaie
Afrique Centrole
Afrique Orientale . .o
Afrique du Sud 416.000, 46 0Ga 46 000
Madagoscar et rles Oc Ind ’ . o .
TOTAL AFRIQUE ‘i 4 000l 22 00al 23 0a0 23000
4_AMERIQUE T
Efars -Unis LIO-OOO‘L 204.000! 16.000] .42. 000{302. 000 3ol oo
Cancda V.90 000; 6.000 5.000 50 000 551 g0 5§54 000
Amerique Centrale ) 13 000 13 000 43 ooo
Dépcrtements #ancais 4 - )
Brési . I . o
Argentine 114 oooi } 15000] 4000 10 000MLL.000] | 144 000
Reste de 'Amérique du Sud | . 2000, . 2 000 29000
TOTAL AMERIQUE 645 000, 6.000 5000262 ool 22 000l 42 0004042 aoo U 042 000
5.ASIE ]
Asie Occidentale t R i
Pays du Goife Persique | i I ~ B 1. . -
o  Asie duSud-Ouest ¥ 1.000 1.000 L 1009 |
EI Asie du Sud-Est . 24000 2L O _ 1 .24 o000]
S| Asie Centrole ) 41 000 14 000 44 000
Bl Japon 1 . ,
a Indonésie _ I - I
g TOTAL ASIE 36 600 36 000 5¢ 000
3 6. AUSTRAUE.OCEANIE
Australie . 178 000 5. 000 5000] £4.000]492 000 i 431 000
Polynésie Francarse } oo I R SO
Reste de I'Océane ,_[ I J S
Biys non, trecisés
TOTAL MONDE  h2o agal 6 .0aao 10.0001457. 000! 64 000! 99 Qa0lt6€58 000  ¢53000




D.TS.PARIS. |12

TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: LoNDRES.TILBunRY
seLoN C ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR ANNEE: 4965
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tableau N° 2 Poge  de
Poys ou zones CEREALES Farines Malt TOTAL
dorigine ou de destination— Blé orge Seigle Avoine Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL
1. COMM. ECO.EUROPE.
France . .1 8 000] 8 000 9000
Belgique . Luxembourg 40 000 15000 10.000| 65 000 €5 ooo)
Poys-Bas __ 199 000 405 000 33000337 000 337 000
Allemagne (Rép. Fedérale) § 3 000 3 Qoo 3000
ftalie _ . 1000 41 000 4 000
Royaume-Uni __.
Irlande ...
Danemark .
TOTAL C.EE 50 000 4120.000 uh Q00444 Q00 L4looa
2. AUTRES PAYS EUROPE )
Scandinavie et Islande _ |
Suisse . Autriche . .
Espagne _Portugal _ | S .
UR.SS. __ I R _ |
Pologne _ B e e e O, ]
Tchécoslovoque _ . ..} . — 1
Hongrie = = . __ ] - _ - _ 4 I
Yougoslavie S R ] | . o Y
Autres Poys d’Europe . } 44. 000 14. 000 28 000 19000
TOVAL EUROPE (hors CEE) | {;, 000 14000 28 000 7% poo
3. AFRIQUE
Atr.du Nord et Prov. Esp. | . . S 5000 500 . | .1 Sece
Atrique du Nord-Est | e L o . - S (R
Afrique Occidentale _____§ - N - F - I _% o ] .
Afrique Centrate . __ _ | .. _l _ T . —_— -
Afrique Orientale . _— R | N e ]
Atrque duSud | S S {- 6000 . | 6.000}.42000] ___ _ 12 00
Madagascor et (les Oc Ind. | L e B [ S SRR IS S o]
TOTAL AFRIQUE & Q00 14 000 47 00g {1 con
4_AMERIQUE
Etats-unis _____ . __] 46 .000] 251 acal 22000} 25_000l34.000) 1 _ ] 3heoo
Conade __ J469 000] 10.000, - 20000, __ 1449 o000 w__}_ : | 1,99 000 |
Amerique Centrgle .. . . . | 14%000) L {43000l .| . .. . | 4ioee
Déportements froncais . . | . .. . |} . _ L R B R R _k ]
Brésit 1 1. ~ IR S D SRR AN I S .
Argentine ______ . _ML_ZZJJO(M L 1.A4000] . 140.000] A%0Q0} | L3000
Reste de 'Amérique du Sud — e 440000 .0 ] 4000 . L | Lood
TOTAL AMERIQUE 07 cod 4a 000 95 000, 26 odol 33 0001873 Q00 3134
S5_ASIE
Asie Occidentale _ 4 U
Pays du Golfe Persique e N I I S [ R B h,;{
Aste du Sud-Ouest . + b 000 ) o4 000) o R {4 000
Asie du Sud-Est e b4 149 0000 [ 49 a0} .. _4900
Asie Centrale o - b44 00 1 44 000 4 | 44 000
Jepon . L b o ] | SRR (R RUIOUNUDIS SR S
Indonésie ______ u__,,j__-,___u ~ 4 jT SR _..___JLW _ﬁ - i
TOTAL ASIE 4 000 dt 000 Ao
6. AUSTRAUE _OCEANIE
Australie 158000} .. 7000 . . | 5000470 Cod 4%} cca
Potynésie Frongaise | | B R DRSNS N BN
Reste de 'Océorie . .} | .l _} N R SR B L
2ys non Trecisés 64 000 (8000
TOTAL MONDE 929 gq9l 40 00 7 o00l435 000l eq oool 95 000536 aool ea0 160k 000




z

TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton U ORIGINE (IMPORTATIGNS) X

REPARTITION

PORT: LONDRES_TILBURY

PAR ANNEE: /957
ou LA BESTINATION (EXPOGRTATIONS) PRODUIT Tobleau N° 3 Poge  de
Pays ou zones s e C E R E A,L E 5 B Farines ‘( Malt ToTAL
d’origine ou de destination - Blé Orge Seigle { Avoine Mais Riz Autres [ TOTAL i GENERAL
- COMM. ECO.EUROPE. | | .
Fronce 20. 000 | 31000 ‘ 51.000 @ §4 a00
Belgigue . Luxembourg 1 ‘ 48 000 7 000} 47 009 | 47} oodl
Pays-Bas 485 000 i 195 000 19 goc .399 000 ; 399 ooo
Allemagne (Rép Fédérale) 4 000 i ; ‘ 4 0600 ‘ 4 000
Italie | | 1 000 : 1 000 ‘ 4 000
Royaume-Un: ‘l ‘, : ! |
Irlance [ : ‘ i
Danemark ; ; | i i
TOTAL CEE. {206 coq _ zgg,,ao_a__mm -21.000,499 c0of .. 499
2. AUTRES PLYS EURQOPE 1 ; i ;
Scandinavie et islande 4 000 ] ! ! L4 000 hooo
Suisse . Autriche ‘ ; | 1
Espagne . Portugal \ | | { |
URSS 12 g00! P ! i 41 000
Pologne l ‘ | !
Tehécoslovequie : | f }
Hongrie , i !
Yougoslavie i | f
Autres Pays d'Europe o0 OO@ 23 OOO}‘ : 83 000 %3000
TOTAL EVROPE (hors CEE) | 76 gad 25004 | 99 Qg 90
3. AFRIQUE 1 3 f |
Afr du Nord et Prov Esp 1 | ', 8000 8 000 %000
Afrigue du Nord-Est ; ; I i
Atrique Occicentale ; L i | l
Atrique Cen*rgle ! 11 [
afrique Orientale l | | \ | ‘
Afrigue 4u Sud , ! . 70 000} 14 OOOl 84 000 % o00]
Madagascar et 'les Oc nd ! ; | 1 i
_TOTAL AFRIQUE e P 3 L 70 000, ; 92 0 92000
4. AMERIQUE | | i |
Eras-Unis 20 000, i 1153 0oo, 30. 000 203 000 203000
Conado 119 0d0. 7. 000 | i i k16 000 426 000 |
} ameérique Centrale 1 ! 7 000: Y000 %000
| Départements Fgncais : ; |
Srésil ‘ ! ;
Argentine 15 000 ‘f .22 000 43,000, 50 04 30 000
Reste de I'amérique du Sud | 1 ; ,‘
TOTAL AMERIQUE 4540007 a0 ‘ 482 000, 30000, 13 000,686 0og 696 o
5.ASIE | !
Ase Occiden‘ale ! ‘
Feys cu Golfe Persigue . i
wi  Asie du Sug-Ouest i - i L. 600 4 000 Liooe
@ Asie duSud-Est i {7 000 7. 000 Tose.
S| Asie Centrale 140 000 410 000 10 coa |
l‘.f Japen _ i
Al Indondsie H R _
B roraL asie | 24000 24000 24 oo
6. AUSTRALIE OCEANIE .
Lustratie 100. 000 \ 3 000 5.000(108 000 08 000
a Polynésie Frengise
Pes*e e I’Océane : L o
); Tays hon ?QC/C-‘.S‘:-S - 924 000 7 oo
, ‘
lﬂ TOTAL MONDE _|gs¢ qool 7 anol A | ool 5t ol 51 000l 67 ooolscs oool 2 cool 1526 o0



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: LONDRES.TILBURY
SELON U ORIGINE (IMPORTATIONS) < PAR ANNEE: 068
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ PRODUIT Tableou N° 4 Poge  de

N Pays Wm_ . CEREALES - Farines Mait ToTAL

dorigine ou de destingtion— BIé Orge Seigle Avomne Mais Rit Autres | TOTAL GENERAL
1 . COMM. ECO.EUROPE. i

France _____. .1 .40 000 18. 000 7.000] 35 000 35000

Belgique . Luxembourg 3 000 29 000 32 000 32 ooo)

Poys-Bos __ . . 250 000 274 000; 2 000 5000531 000 531 000

Allemagne (Rép.Fédérate) | 4 000 3 000 1 qoo 7 000

Italie _ ..

Royaume-Uni _ -

Iriande __. .

Danemark . . . _ . o

TOTAL CEE. 261 000 324 0go| 5 goo] 42 Q001609 Q00 605 oo
2. AUTRES PAYS EUROPE|

Scandinavie et Isiande .. 40.000 o 40 000 Lo ood

Suisse . Autriche . 4 . .

Espagne . Portugal _.__,._2},1100 R S 2} 000 23 coo

URSS. __ _M#o00 . | 14 000 , AM sa0

Pologne . ...} . 4 S ]

Tehécosiovoquie ) . __| _

Hongrie __ . . _ .} _ __|_ ... 1. .

Yougoslavie . __.____ )} [P R . . - )

Autres Pays d'Europe __. | 60 000 I 4 43,000 73.000p -1 23600

TOTAL EUROPE (hors CEE) 238 (9 12 000 254 0a0g : 251000
3_AFRIQUE ,

AtrduNordetProvEsp. | | BN , .| 8000 8000 . 1 2o0d]

Afrique du Nord-Est _ } | _ . . | ] . -

Afrique Occidentale ____ } | 1 ~ .

Afrique Centrale ____ _ _} | | e _

Afrique Orientale _____ _ } _ _ _ .| _ _ | L . . , S _ R

AtriueduSed . | | | 469 000l | & 000M7F 000 11 000 |.

Modagoscar et llesOcind. _} | | | . - N N .

TOTAL AFRIQUE 4169 Q00 16 000/1845 (00 448 ooy
4_ AMERIQUE .

Etats- Unis ) ] 93000 30000 . | 83009 _ A 13 oo

Conodo __ _________1380.000 . 4 000i..2.000} - 1.000 — .\ 2000, _ ]399 o0od 399 oo

AmeriqueCentrgle ___ } . 1\ 4 | L . .

Départements frongais TS Y AN S I

Brésil e | , 4000, L o) 4000 o | 4 opo

Argentine . 10.000} 1 so000 . | 4 5000, R 15000

Reste de 'Amérique du Sud o1 A 000 1.000 4000

TOTAL AMERIQUE 4000000  4000] 2000] 4000 59 000l 33 0do 499 000 499 o
5.ASIE

Asie Occidentale I [ R IR S R SE ] I

Pays duGolfePersique ___} | de L S ] _—

Asie du Sud-Ouest . 4o Lol .300 - L A OOOTH, - 1 .3 oo

Asie du Sud-Est N R ST bAoA Qog 4. ] _.Aoo0]

Asie Centrole - L. .- L4d4.000 14 00 4 AL 000

Japon U S | [ P RN RUNURR SR o 4 L

Indombsie | . V. .4 . 4. 1 e ]

TOTAL ASIE 48 000 16 000 A8 o
6. AUSTRALIE.OCEANIE

Australie 90.000) . L. L. .. 4 .se000] ... ]9% o000l .| | Yoo

Polynésie Frongasse | 4 | S SIS SRR S . -1

Reste de I'Océanie .} | ) ) I U S L e

EQYs r)e:)?r-‘éu'sés 3000l 3 000l 18 0oa o
TOTAL MONDE 995 000] 40001 2 ocol 1 ec0l§62 ool €2 aool 34 oool6s7 aool 18 600 4615 00n



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

REPARTITION

PORT: LONDRES_ TILBURY

seLoN ' ORIGINE (IMPORTATIONS) < PAR ANNEE: 1969
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) | PRODUIT Tobleau N° 5 Page  de
Pays ou zones CEREALES Farines Mait TOTAL
dorigine ou de destination— Blé Orge Seigle Mais Ri2 Autres | TOTAL GENERAL
1 . COMM ECO.EUROPE.
Fronce 1 56 000 6. 000 6 cod 68 ood 6% 000
Belgique . Luxembourg 20 000 ] ooo 2} oos 27 000,
Pays-Bas 464 ooo 142 ood 1.00g 10 00931} o009 ¥ 000,
Allemagne (Rép Fédérale) 3 600 5% ooo 6 000 6 000
tgie
Royaume-Uni
Irfonde
Danemark
TOTAL C.EE 243 ono 158 aaal 1 0oo 46 noeludd oo Li€oon
2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande 46 000 46 oodf 46 ooo
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal 59 500 e 59 ood 58 ooy
URSS 101 oog - 401 goo 404 o00.
Pologne 000 9 000 9000
Tchécoslovaquie X
Hongrie ; 000 ? 6oo ?ooo
Yougosiavie
Autres Pays d'Europe 40. o000 Al ooo §h ooo Shiooo
TOTAL EUROPE (hors CEE) 762 nap A4 oo 216 pag 136 oo ]
3. AFRIQUE
Atr du Nord et Prov Esp 3 00d 3 ooqg 300
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrque Orentale 19 oo 49 oo A9 ooo
Atmique du Sud 32 o009 32 ood 32 oco
v Madagascar et lles Oc Ind 4 s
L“T_Q*f._h_ AFRIQUE ; M.000 2000 5S4 0o L
4. AMERIQUE ‘
Etate uns 20 o000, 287 ooo| 20000 327 000 32% 000
Corade 440 ooo 44 00O 49 ooo 43a 000 Lo ood
| Amerqgue Centrale .
| Deosrtements francas !
Brés ! |
Argenting 15 gool 20.000, 15.000| 50 000 $00d
Reste de 'Amérique du Sud | { 1 geo 4 goo 4o00]
TOTAL AMERIQUE 445 0oo, 14 o0go 396 and 24 oool 15 000|848 ano %46% ooo
5_ASIE ‘
Asie Occidentate i
Pays du Golfe Persique v - . .
o|  Asie duSud-Ouest i 9 o0od 9 oog 9000
&_' Asie du Sud-Est 1 ‘ . 5 000 S ooo . 5000
S Ase Centrale | 7 000 7 oo 4 7 epo
9‘ Japon ] R
9 Indonése . 0 L . R
g TOTAL ASIE | 24 a0 24 000 24 e,
3 6. AUSTRALIE_OCEANIE
Australie 309 .000p 10.000 1. ooo 329 000 N 329 oo
Polynésie Frangaise . .
Reste de I'Océanie 1 o
N (ogs won Précises 44000 Aua
l TOTAL MONDE |79 gno| 74 000 3.0000 679.000] 50. 0n0| 34 00046 000 | 44 000 196000



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT:. LONDRES._TILBURY
seton ¢ ORIGINE (IMPORTATIONS) X PAR AKKEE: 1970
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) PRODUIT Tobleau N° 6 Page  de
Poys ou zones CEREALE 5 b g« — = Fafines I‘ Malt TOTAL
d'origine ou de destination— Blé Orge Seigle ‘ Avoine Mais Riz Autres I TOTAL } GENERAL
I . COMM. ECO.EUROPE. E !
France _ . 23 oo 5. ood 20 ooo, 48 0go , L3 000
Belgique . Luxembourg 15 000 6 ooa, 21 oo ‘ 24 000
Pays-8as 80 000 67 goo 1471 000 i ALY 000!
Altemagne (Rép Fédérale ) 1 ooo i I 1 ooo | 40003
ttabe | i |
Royaume-Uni | | 1 1
Irlande ; |
Danemark 1. 000 | i i 1000 | 4 000
TOTAL C.EE. 149 0o 6 _ooa 93000 18 ool | 130
2. AUTRES PAYS EUROPE i ‘
Scandinavie et Islande 21 aco 21,000 | 24 000
Suisse . Autriche : “ ; 1
Espagne . Portugal . I | i . |
URSS. _. .. | a0 oo Bl | 1 40 040 1D 000
Pologne B 5 ooo . 5000 5000,
Tchécoslovaquie . . .
Hongrie 125 oooi ‘ 25 ood 15 ooo
Yougoslavie ) | i |
Autres Pays d'Europe ]’ ! |
TOTAL EUROPE (hors CEE) | 94 oaa | | | _91a0a 91o00
3. AFRIQUE |
Afr. du Nord et Prov Esp 4.000 ! 4 600 Looo
Afrique du Nord-Est : 1
Afrique Occidentole .} l ! l
Afrique Centrale ;
Afrique Orientale | }
Afrique du Sud 4‘ ‘
Madogascor et lles Oc Ind. i l f
TOTAL AFRIQUE ; | | 4 000 4aod 1 _lioon
4_AMERIQUE | j i | f
Etats-Ums . _ 164 000 . iS?Z coo| 22.000; 558 0 i 55% 000,
Canado 508 o000} 4f. aso{ 3. 000, | 50.000 ; 608 ¢od ; 608 ooo,
Amérique Centrale L l k | i l
Dénartements froncass i 4‘ f i ‘ :
Brésit ;- 61 000] - 61 000 | 64 o0
Argentine ___ 1 6 9000 * 22 000 28 aoo 13 000,
Reste de Amérique du Sud | , | 1 j
TOTAL AMERIQUE 678 oco. AZ.000| 3 060 £09 cool 22 oo ... 1255 qod 1255 poo!
S.ASIE . ‘»
Asie Occidentale . . . . |
Pays du Golfe Persique . l .
o  Asie du Sud-Ouest i s 6 000 6 000 6 000,
}  Azie duSud-Est 1. . _ 3 000 | 3006 3 oo
&  Asie Centrale __ 1 . _ | B 000 8 oo 1 R oo0
Bl Jopon _.__. _. ] _
o Indonésie . __ ]
TOTAL ASIE 17 000 17000 2 oco
6. AUSTRALIE_OCEANIE
Australie . . 4375000 20.000 1,000 4 006| 4.0060L0L 000 604 o000
Polynésie Frangaise o
Reste de I'Océan:e 1 : S
Bys r)oi?ae/cjsés Ab 009 Abpog
| TOTAL MONDE 263 000l 73 oool .3 000l 10001598 000l 43 caal & aao™B9 caal 46 oo 20080



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

REPARTITION

PORT: " ONDRES.TILBURY

Tour mo D. 75. PARIS. 12

seLon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) X CAR T
OULA DESTINATION (EXPUHIAT'GNS) {:] PRODU!T Tobleau N° F  Page de

. Poys ou zones e CEREALE E - Farines [ Malt TOTAL

@origine ou de destination Blé Orge Seigie Avoine Mais Ri2 Autres | TOTAL GENERAL
1 _ COMM. ECO.EUROPE.

France _ 20 00p 25 aaq 45. 000 LS o0

Belgique . Lixembourg 50 000 b 00131 84 000 24 ood

Pays-Bas 33 000 161 ooo 194 000 494 oog

Allemagne (Rép. Fédérale ) i

Italie {43 ggo 1% 060 A3 o00

RoyaumeaUni I |

Irignde |

Danemark 1 0od I 4 000 4 o00

TOTALCEE 104 220 Ocoi 12 _naol 337 0o 33 oo
2. AUTRES PAYS EUROPE | |

Scandinavie et Islande AL 000 ‘ ' 1L eo0o Al 000

Suisse . Autriche } ,

Espagne . Portugal | - - i

URSS. 38 oo 38 oo 33000

Poiogne ;

Tehécosiovaquie i

Hongrie |

Yougoslavie

Autres Pays d’Europe 7 000 7 aeo }ooo

TOTAL EUROPE (hors CEE) | £9 o 59 000 59 000
3. AFRIQUE

Afr du Nord et Prov Esp 5 000 5 oo $ooo

Afrique du Nord-Est

Afrique Occ.dentale

Afrique Centrale

Afrique Orientale 4

Afrique du Sud AL ood, 14 000 AL ovo

Madagascor et iles Oc Ind

TOTAL AFRIQUE e 19 ond 49 o 2000
4. AMERIQUE ‘

Etafs- Unis 250 000, 366. 00o| £0..000 636 000 636 ooo.

Conado 550 GOOE 77.000f 3 000 40 000 . 640 ood 6L poo)

Amerique Centrale .

Dénartements trancais ;

Brési f -

Argentine _. | 2. 000/ 2 qao | 2 000

Reste de '&méricue du Sud | E 5 000 5 060 4 000

TOTAL AMERIQUE 800_0ca, 77 a0l 3000 376 00 75 000 2 0004283 aao UAR
5.ASIE |

Asie Qccidentale L

Poys du Golfe Persique __ ; ) ) .

Asie du Sud-Ouest 1‘ 5 goo 5.000 £ 000

Asie du Sud-Est 1. i 6 000l © apo 1 .. 6ood

Asie Centrale _ 1. 00O A oo0 E Aooqg

Japon . . . -

Indonésie _ __. o

TOTAL ASIE 12 o 12 0o A2 oo
6. AUSTRALIE_OCEANIE

Austrelie 1390, 000} 20. Q0o 4. 600 7 66e 424 000 LU oeo]

Polynésie Francaise -

Reste de I'Océanie 4] S

Bys noo Trccises AS noo 2 0o
TOTAL MONDE 2530000 97 oool 3000l 4 000l 4960000 57 cool 24 00pl8434 ooo] AL ooal 2405




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES REPARTITION PORT: LONDRES.TILBURY
setoN L ORIGINE (IMPURTATIONS) X PAR ANNEE: 1972
QU LA DEST"‘AT|0N (EXPORTAT|ONS) D PRODUIT Tobleau N° g Page de

Pays CEREALES T
ou Zones Farines Malt OTAL

d'origine ou de destination— Blé Orge Seigle Avome Mais Riz Autres | TOTAL GENERAL

| _ COMM. ECO.EUROPE.
France __. ... __L 53 000 53 004 $3 o000
Belgique . Luxembourg 25 000 25 0od 1§ poo
Pays-Bas _ 22 o0d 495 600, 7 00y 224 000 234 oo
Aliemagne (Rép. Fedérale) |
itahe _

Royaume-Uni
irlande
Danemark _ 6 009 6 009 6 000
TOTAL C.E.E. 81 om 220 7 G600} .308 o 309 ada
2. AUTRES PAYS EUROPE|
Scandinavie et Islande ] 24 oo 24 000 21 600
Suisse . Autriche
Espogne - Portugal . _ 1 . -
URSS. ] Ao .. .. _f . 34 000 } 3 o00 ]
Pologne . e ] . R
Tchécoslovaque . . | _
Hongrie . . __ .. _ | . N
Yougosiavie R . R
Autres Poys d'Europe ) .
TOTAL EUROPE (hors CEE ) 82 000 5) g 5 oy

3_AFRIQUE
AtrduNordetProv Esp.. | . | . o ) } 3 000; . 5 0od - 3000
Afrique du Nord-Est _ _ | . Lo
Afrique Occidentale . __ | . .
Atrique Centrale . _ ]
Afrique Orientale . . L L o .
Afrique duSud . _ | . | . SR 46000 .. S 46 009 646000
Madagoscar et flesOc ind. | L . | [ o
TOTAL AFRIQUE 46 000 3000l 490 L8 q
4_AMERIQUE
Etats-Unis . {200 000l __ . | . __ | .} 424 009 = A7 000 30 coo 668 000 . 66% poo
Conado . . . .. . ) 520 000 46 000l 2 0od S R 563 0od ]
Amérique Centrate ___ .} .. _| .
Deportementsfrongais _. §. . _._._ | .. .. |. ... . ;
Brésil . ___ 4 ). L 4. _ N .
Argentwe _____ ¢y | __ 1 1 __ N L . 4
Reste de AmériqueduSud { . | | | b1 400 4 00g 1 L ooo
TOTAL AMERIQUE 720 0od ke 2 000 424 goal 24 3G 000/ 4240 4200 000
5_ASIE
Asie Occidentale __ .} [ | L . __l._.__ 4. .. . L _ . S L . o
PoysduGolfePersique .. . _ ... . __ S R N S 1 4 4 ,,4
AseduSud-Ovest _ _}\ .. . | L ] I B /%) . 4 aoo . I 0004
AseduSud-Est . | .. L L ___ |. . : 5 000 L 50m 0 ﬁ _ Sa00
AsieCentrole ____ . & _ | . d.._.. | L 4oooop. . 4L 00 1 L4 Do
Jepon _ . .y . L L.\ L 4 4 . N o
Indondsie .} .o oo b R I [ S
TOTAL ASIE 13 aoo 13 o0 A3q
6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie 1234 000 . .
Poiynésie Frongoise . 1. .. :
Reste de 'Océanie ..} . [ _ _ | . L _ . A . - I
Rys nen'Recises 4,00 100l AYooo 3o

12

75

I .. .} .20 009 1 251 000 A ] 2 000

- —- - 4 = - t- EEEEE S BRI B e S

t—+—+

i TOTAL MONDE  }in) 000 46 000! 2000l 4 ondlear 54 ool 46 00014944 ool 47 a0o 49 o0



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

se,on L ORIGINE (EXPORTATIONS) (]
ou LA DESTINATION (IMPORTATIONS) <

HINTERLAND
DES
PORTS

PORT: LONDRES-TILBURY

1922

Tableau N° 9

Page

de

Region d’ongine
ou de destination

Mode de

CEREALES

transport

.
Bie

Seigle

Avoine Mais Riz

Farines

Mott

TOTAL
GENERAL

LaNDOoN

Fer

Route

Voies nau

Direct

ki)

SOUTH EAST

Fer

23

Route

Voies nav.

Autres

JOTAL

Route

| Fer 1

4410

_Jvoies nov. |

Direct

220

250

Fer

687000l Hhoag

10

Route

_ ] woies nav.

Autres

TOTAL

Fer

Route

Voies nav.

Autres

JoTaL

Fer

Route |

Jwoies nav. |

Autres

ToTAL

_ }voies nav.

. Fer
Route

Autres

I S

TOTAL

} Route
__}Voes nav.

Fer

Autres

TOTAL

| Voies nav._

Fer

- — 4

. Route

Autres

-

TOTAL

R

-

Fer

Route

Voies nav.

Autres

Fer

Route

Voies nov.

Autres




)

PLANCHE
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/ ¢ PORTGF LONDON AUTHORITY _ TILBURY
f~ ~ GRAIN TERMINAL

V
o : . / ite totale:

INDUSTRIES UTILISATRICES: N\ & oot

o J.RANKS \}‘ g s ‘

e SPILLERS Qo n x %% A .
v/ e CO-OPERATIVE WHOLESALE . < ‘ % rique chargt: néant
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CHAPITRE 1
RENSEIGNEMENTS GENERAUX

(cf Planches 1 et 2)

DESCRIPTION DU PORT D'HULL

Situé & l'estuaire de 1'Humber débouchant sur la Mer du Nord, a 30 kilométres
a 1l'intérieur des terres, le port d'Hull s’étend sur 5 kilométres. Las quais .
céréaliers sont situés dans le premier bassin a 1l'entrée du port (King George
Dock).

Les dimensions de 1'écluse permettant 1'accés au bassin sont :

longueur 228 m
largeur 25,9 m
profondeur 13 m.

Ainsi, les navires de plus de 30 000 tonnes de port en lourd ne peuvent pas ac-
céder aux quais céréaliers.
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2. CARACTERISTIQUES DES QUAIS CEREALIERS
Le tableau suivant précise les principales caractéristiques (longueur, tirant
d'eau, date de mise en service, principaux équipements de manutention) des
quais céréaliers.
Caractéristiques Caractéristiques
s . : .
Date de du quai de 1'équipement du quai
Nom du qual mise en
et localisation service |Longueur T%rant Nombre de Dé?it unitaire| Débit total
(m) d'eau portiques théorique t/h théorique
(m) déchargement t/h
. 4 120 480
King George Dock |Avant 1850 137 11.3
2 200 400
Quai flottant 2 200 400
(King George Dock) Avant 1950 .3
1 300 300

REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLE DE NAVIRES

La répartition des importations par taille des navires en 1872 est indiquée
dans le tableau suivant pour les tailles 0 & 1000, 1000 & 3000, 3000 a 8000,
8000 a 15000, 15000 & 30000 tonnes de port en lourd.

Répartition par taille de navire des céréales en vrac en 1972
1972
Déchargement
Port en lourd des navires .
(tdw) m?{?n Nombre Quantité déchargée
d’escales t % du total
0a 1000 728 37 26 961 11,0
1000 & 3 000 2 00C 34 67 747 28,2
3 000 & 8 00O 2 940 21 61 559 25,7
8 000 a 15 000 o 0 0 0
15 000 & 30 000 9 350 9 84 216 35,1
TOTAL 2 702 101 240 483 100,0

53,9% des importations de céréales en vrac provenaient de navires de port en
lourd compris entre 1 000 et 8 000 tdw, 35,1% de navires de port en lourd com-
pris entre 15 000 et 30 000 tdw. Les navires de gros tonnage entraient dans

le port de Hull & moitié chargés.




CHAPITRE 2
TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)
1.1 Evolution passée des importations (Source : Douanes)

Les tableaux joints en annexe 1 permettent de retracer 1'évolution de 1865

a 1972 des importations anglaises transitaent par le port d'Hull des produits
suivants : blé, orge, avoine, seigle, mais, riz, autres céréales et farines.

Le tableau suivant résume les résultats obtenus pour les principaux produits
(cf également graphiques n® 1 et 2 pages 4 et 5, schématisant les importations;
il n'y a pas de transit a Hull.).

Produits (tonnes)
Années
Blé Mals 6UFPBS iDFal Farines
céréales céreéales

1965 557 000 284 000 73 000 914 000 2 000
1966 506 000 288 000 66 000 860 000 1 000
1967 510 000 368 000 57 000 935 000 1 000
1968 516 000 372 000 18 000 906 000 1 000
1969 588 000 255 000 119 000 962 000 3 000
1970 5395 000 229 000 106 000 930 000 6 000
1971 431 000 174 000 78 000 683 000 5 000
1972 352 000 16869 000 22 000 550 000 1 000
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT )
EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1965.PORT DE HULL
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT )
EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1965.PORT DE HULL
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Le trafic & 1'entrée du port d'Hull a fortement regressé en 1971 et 1972.
Entre 18865 et 1970, le trafic restait stable & 900 000 tonnes. En 1872, 1le
blé représentait 64% des importations, le mals 31%.

Le trafic de farines a toujours été négligeable par rapport au trafic de cé-
réales.

1.2 Pays d'origine des importations

Les tableaux jolnts en annexe 1 permettent de retracer pour chaque produit
et pour les années 1965 et 18968 a 1972, les importations en volume selon le
pays d'origine. Les tonnages totaux de céréales en vrac par produit ou par
pays d'origine ont été fournis par les Douanes. La répartition par produit
et par pays d’origine a été estimée. En 1966 et 1967, il n'a pas été possi-
ble de faire une estimation de la répartition de chaque céréale par pays
d'origine.

Les deux tableaux suivants résument les principaux pays d'origine pour les

principaux produits importés, a savoir le blé et le mais.

1.21 Le blé

Pays d'origine (t)
Années
Etats- France
. Canada Australie Belgique Autres Total
Unis
Pays-Bas
1865 10 000 412 000 48 000 6 000 81 000 557 000
1966 - - - - - 506 000
1967 - - - - - 510 GGG
1968 25 000 302 000 38 000 73 000 88 00O 516 000
1969 - 252 000 77 000 150 0G0 109 000 588 000
1870 143 000 267 000 76 000 40 000 169 000 5385 000
1871 50 000 150 06O 100 000 107 000 24 000 431 000
1972 25 000 121 000 45 000 g7 060 64 000 352 000

Le trafic de blé, stable jusgu'en 1970, a fortement regressé depuis. En 1972,
le blé provenalt essentiellement du Canada (34,3%), de France (14%) et des

Pays-Bas (14%).

© Nl e
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1.22 Le mafts

Pays d'origine (t)

Années
Etats-Unis CEE Autres Total
1965 181 000 57 000 48 000 284 000
1966 - - - 288 000
1967 - - - 368 000
1368 300 000 14 000 58 000 372 000
1969 197 000 416 000 42 000 255 000
1970 86 000 122 000 21 000 229 000
1971 77 000 89 000 8 000 174 000
1972 106 000 57 000 8 000 1638 000

=~

Le trafic de mals & l’'entrée du port d'Hull oscillait entre 372 000 tonnes et
169 000 tonnes de 1965 & 1872. La baisse de trafic était de 30% de 1968 a 19689.
Les années 1971 et 1972, le trafic était beaucoup plus faible que celui des
années précédentes.

En 1972, la majeure partie du mals importé provenait des Etats-Unis, avec B63%
du total de mals importé a Hull.

1.3 Région de destination des importations

Les organismes officiels, aussi bien que les ports n'établissent pas de statis-
tiques régulieéres permettant de suivre, par produit et par année, la réparti-
tion des importations en volume par région de destination et mode de transport.
Le tableau sur 1l'hinterland du port d'Hull[X] en 1972, joint en annexe 1, nous
indique la répartition des produits blé et mals par région de destination et
par moyen de transport terrestre.

Le méme tableau est reproduit ci-dessous avec les pourcentages pour le blé et
pour le mais.

1.31 Le blé

Principales régions de destination (t)
Année Mode de
transport Total
Hull Yorkshire and Humberside
t %
F - - 7 000 7 000 1,98
1972 R 105 000 76 000 181 000| 51,50
VN - 5 000 5 000 1,12
Autres (1) |160 00O - 160 000 45,40
Total t(%) |265 000 (75,00) 88 000 (25,00) 353 000| 100,00
{1) Utilisé directement dans le port

(%) Source : Douanes pour les totaux, et estimation pour le répartition.
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La majeure partie du blé est consommée sur place. Le moyen de transport le
plus couramment utilisé pour les expéditions est la route qui représente
51,5% des modes de transport.

1.32 Le mats

Principales régions de destination (t)
Année Mode de
nn transport Total
Hull Yorkshire and Humberside
t %
F - 3 000 3 000 2
1972 R 50 00O 26 000 76 000 45
VN - 5 000 5 000 3
Autres (1) 85 000 - 85 000 50
Total t(%) | 135 000 (80) 34 000 (20) 169 000 100
(1) Utilisé directement dans le port

80% du mals importé a Hull est consommé sur place. Le moyen de transport le
plus couramment utilisé pour les produits expédiés est la route.

TRAFIC A LA SORTIE

Aucun organisme au Royaume Uni ne dispose de statistiques permettant de retra-
cer pour chaque céréale et par port, la répartition des exportations par pays
étranger de destination, ainsi que la répartition des exportations par région
du Royaume Uni d'origine et par mode de transport. Cette lacune s'explique

en grande partie compte tenu de la faiblesse des exportations.

Toutefois, en 1956, 1957, 1968, les exportations d’orge transitant par le port
d'Hull n'étaient pas négligeables. Les années suivantes, le trafic s'est pra-
tiguement annulé, comme 1'indique le tableau de la page suivante.



Exportation de céréales (Hull)
Produits (t)
Années
Orge Malt

1865 130 000 7 0G0
1966 185 000 10 0cO0
1867 167 000 4 000
1868 126 0060 13 000
1969 - 7 000
1870 - -
1971 - -
18972 - -

Pour ce qui concerne les pays de destination, une estimation peut &tre faite
a partir des données statistiques générales des exportations du Royaume Uni
{source : Douanes).

Répartition par pays de destination des quantités d'orge exportées
d partir du Royaume Uni en pourcentage
Années

Allemagne

de 1'Ousst Danemark Pays Bas Belgique Espagne Autres Total
1865 42,00 1,00 23,60 18,10 2,00 13,30 100,0
1966 19,50 18,30 5,59 7,40 28,70 20,60 100,0
1867 27,20 14,85 6,55 8,85 19,00 23,75 100,0
1868 46,00 21,00 5,00 4,50 1,00 22,50 100,0

Ainsi donc, la majeure partie Jdes exportations avait pour pays de destination
la République Fédérale Allemande sntre 1965 et 1968.
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CHAPITRE 3

LES INSTALLATIONS SPECIALISEES
DANS LA MANUTENTION DE CEREALES

LES EQUIPEMENTS

1.1 Situation actuelle

Les principales caractéristiques des installations spécialisées dans la manu-
tention des céréales sont précisées dans le tableau de la page suivante. On
indique successivement

(i) pour les engins de manutention, leur nombre, la date de mise en ser-
vice, leur débit théorigue total (déchargement) et 1'organisme pro-
priétaire ;

(ii) pour les silos, leur nombre, l'organisme propriétaire et 1'évolution
de la capacité totale de stockage depuis la date de mise en service.

Les installations de manutention décrites ci-aprés sont directement raccordées

& la route, aux voies navigables. Seul le King George Dock est raccordé au che-
min de fer.



- 11 -

%)
[=d
(=]
o=
42
[1e]
>
S.
L)
(%]
0
o
< W e
- €2 - T N
= el =]
£ oo 0 GoW b=
Qo L R Y I
e Y e 43 o 3~ (=)
e & - T hs e Py
o0 ) 0w
n 1w O A
o [ TR ©w
- o
— e 38
. [N
-~ T P=d ;
w PSR < o
=L <
)
[
D e
]
O —_—
- D -
e ~—
<
Do ==}
O o
<S5 L frt
=% =)
<
o
-
-
© S
=
‘B ©
[
[T o
= =
& —
o o
=—
. -
S
0w
=
le]
Kl
4
4o}
>
S~
L
(%]
fal
o
D
(4
£ e
P
o YRR —_ —_— — —
or= ] - = —
4 o ‘;— S S— — S —
[ L N @ @ o @ @
o5 5. =T = S 6 6
RY LI [ — — [ —_
3 @ o o o
< ]
© @ t. -
= 3 =
- o 40 [ R = o o 9
e O o O o O O
[ Q@ = = ~ ;e
D= 2 o
“ e
£2 AT
- O
)
s
el
<oy
(o]
o) ® ~ oy WY ey
PO S S [S9) Vel (Yol Vel O
3 em B D o o @ >
> 23 w - - - -
<+ o - -
@y
<
]
“w
-
- &
[0 Yy =
D S -
D @ e
DD = -
2 -+
PR 3 %
n & S s & S
w3 —
e P =) =]
o .
o D o 8 s
- D - . O bt
ki = o (ST~
— e @ = @
- 3 @ e o =
o 3 — =
[~ Y 9 = ~T =
© Q8 £ S €
[ - — -
- D = T x
-~

British Transport Docks Board

(1) 8108




- 12 -

1.2 Modification prévisible d'ici 1980

I1 n'est pas prévu a 1'heure actuelle de modifications des installations exis-

tantes ou de création d'installation & court terme et & moyen terme.

LES CONDITIONS D'EXPLOITATION DES EQUIPEMENTS PORTUAIRES
(opérations maritimes)

2.1 Les horaires de travail

La durée normale des horaires de travail dans le port d’'Hull est de huit heures
et demi par jour (8h & 16h 30). En pratique, huit heures réparties en deux va-
cations de quatre heures.

2.2 Utilisation des dockers

La reglementation actuelle concernant l'utilisation des dockers dans le port
d'Hull est la suivante au déchargement

2.21 Déchargement 4 quat

- un docker par portigue
- un docker sur le pont
- 4 dockers en cale

- 4 dockers pelleteurs

2.22 Déchargement par élévateur flottant

- deux dockers sur le pont
- 4 dockers en cale navire
- 4 dockers en cale péniche
- 4 dockers pelleteurs

2.23 Autre opération

Pour toute autre opération, le personnel employé est le personnel du silo.
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LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE DECHARGEMENT

Le temps réel de déchargement doit tenir compte d'un certain nombre de sujé-
tions (manutention en fond de cale, changement de cale, etc...), des caracté-
ristiques des navires (configuration, taille, etc...) qui ont poue effet de
réduire le débit théorique total de déchargement.

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, la cadence
pratique sera prise égale & 50/70% de la cadence théorique de déchargement.

Les cadences pratiques de déchargement dans le port d'Hull des installations
de manutention existantes sont précisées dans le tableau suivant.

Cadence pratigue
journaliere

Installation Localisation P Cbservations
de déchargement
t/]
1. Installation A| King George Dock 3 520 a 4 8925
(880 x 8 x 0,5/0,7)
2. Installation B Floating 2 800 a 3 8925

(King George Dock)| (700 x 8 x 0,5/0,7) Installation flottants

3. TOTAL 6 320 a 8 850
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CHAPITRE 4

LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES
ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colts de passage dans le port
d'Hull des céréales en vrac. Seront indiqués successivement, compte tenu
des objectifs de 1'étude :

=~

- les droits portuaires & la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les fréts maritimes) ;

- les taxes sur la marchandise (péage) ;

- les tarifs de manutention (cale de navire & moyen de transport terrestre) ;
- les tarifs de stockage dans le silo ;

- le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Les farines ne seront pas étudiées, étant donné la faible importance de leur
trafic.
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DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU NAVIRE

Ces droits portuaires sont constitués respectivement :

(1) des droits de port ;

(ii) des frais de remorguage (entrée et sortie) ;
(iii) des frails de pilotage (entrée et sortie) ;
(iv) des frals de batelage (entrée et sortie) ;
(v) des frais d'agence et de frais divers.

N

Une estimation de ces droits sera effectuée & l'aide des tarifs portuaires
valables en 1972 pour les différentes tailles (1) suivantes de navires : 500;
1 000, 2 000, 3 000, 8 000, 15 000 et 30 000 tonnes de port en lourd (les na-
vires de plus de 30 000 tonnes de port en lourd ne pouvant pas pénétrer dans
le Dock King George).

1.1 Droits de port

Les droits de port sont calculés par tonneaux de jauge nette. Le tarif unitai-
re en 1972 (en livres par tonneau de jauge nette) est indiqué dans le tableau
suivant selon le mode de navigation.

Droit de port unitaire a 1'entrée
Marchandises (£/TJN)
*
Cabotage international Long cours
Céréales en vrac 0,452 0,704

%*
Toutes places d'Europe du sud de 1l'Ushant & Gibraltar.

(1) Les différentes tailles de navires retenues tiennent compte de 1'éventail
actuel des tailles réelles de navires céréaliers fréguentant les ports re-
tenus dans 1'étude.
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Les droits de port & la charge du navire selon les tailles retenues sont en
conséqguence les suivants.

Droits de port en

1972 (g/navire)

Cagggtﬁ;;?:;gues Importation de céréales
Port en lourd Tonneaux
de Jauge nette|Cabotage international Long cours
(tdw)
TJIN
500 220 99,5 155
1 000 440 199,0 310
2 000 850 385,0 600
3 000 1 250 565,0 880
8 000 3 500 1 580,0 2 465
15 000 6 800 3 080,0 4 780
30 000 12 500 5 650,0 8 800

1.2

Frais de remorquage

Les frais de remorquage dans le port d'Hull sont fonction de la longueur du
navire et du nombre de remorqueurs.

Le tableau suivant indique pour les différentes tailles de navires considérées
dans 1'étude les frais de remorquage dans le port d'Hull.

Caractéristiques du navire Tarif de remorquage (1972) (£/navire)
Port en lourd Longueur Prix Nombre de | Frais de remorquagg
(tdw) (m) par remorgueur remorqueurs| (Entrée et sortie)
(entrée ou sortie)

500 55 37 0 0

1 000 68 37 1 74

2 000 85 37 1 74

3 000 98 37 1 74

8 000 140 83 1 166

15 000 164 106 2 424

30 000 180 117 2 474




1.3

Frais de pilotage
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Le tarif de pilotage dans le port d'Hull est, & l'entrée comme & la sortie,
fonction de la jauge brute du navire. Les frais de pilotage étaient les sui-
vants en 1972 selon les tailles retenues pour les navires céréaliers.

Frais de pilotage en 1972 (£/navire) (entrée et sortie)

Caractéristiques des navires

Frais de pilotage

entrée
(bateau charge)

Frais de pilotage
sortie

(bateau sur lest)
*

Frais de pilotage
entrée et sortie

Port en lourd Tonneaux

(tdw) de jauge brute

500 380

1 000 770

2 000 1 560

3 000 2 350

8 000 6 000

15 000 10 000

30 000 19 600

20,20
23,50
30,20
33,60
57,00
84,00
151,00

13,50
15,70
20,15
22,40
38,00
56,00
101,00

33,70
38,20
50,35
56,00
85,00
140,00
252,00

* On a pris 1'hypothdse que les navires entraient chargés et sortaient 3 vide, Les frais de pilotage d'un navire
sur lest sont égaux aux 2/3 des frais de pilotage pour les navires chargés.

1.4

Frais de batelage

Les frais de batelage dans le port d'Hull sont fonction de la longueur du navi-
re. Les tarifs de batelage étaient les suivants en 1972 selon les tailles rete-
nues pour les navires céréaliers.

Caractéristiques du navire
Tarif de batelage en 1972
Port en lourd Longueur (i/naV1re)
(tdw) (m)
500 55 27,8
1 000 68 27.8
2 000 85 27,8
3 000 38 27,8
8 000 140 62,3
15 000 164 79,5
30 000 180 88,0
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1.5 Frais d'agence et frais divers

Les frais d'agence sont fonction du port en lourd du navire. Le tarif de base
est indigqué dans le tableau ci-aprés.

Tarif de base des frais d'agence selon la taille du navire
Taille du navire (tdw) Frais d'agence (£) Observations
< 100 15,00 par centaine de tdw
100 & 1 500 5,00 par centaine de tdw
1 500 &8 2 500 3,00 par centaine de tdw
2 500 a 3 500 2,50 par centaine de tdw
3 500 a 10 000 1,25 par centiane de tdw
> 10 000 0,65 Jusqu'a un maximum de 450

Les frais d'agence varient suivant le type de navigation
. long cours 100% du tarif de base

cabotage international 30% du tarif de base.

-

Les frais d'agence & la charge du navire sont en conséquence les suivants
selon les tailles retenues.

Frais d'agence en £ /navire
Caractéristiques Importation de céréales en vrac
des navires
Port en lourd en tdw Cabotage international Long cours
500 10,5 35,00
1 000 18,0 60,00
2 000 30,0 100,00
3 000 38,2 127,50
8 000 89,0 286,25
15 000 106,0 353,75
30 000 135,0 450,00

Etant donné 1'impossibilité de généraliser chague cas particulier et compte
tenu de leur faible importaence (inférieurs & 10% des charges totales pergues
sur chague navire), les frais divers ne seront pas pris en compte dans la

comparaison avec les différents ports étudiés.
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1.6 Conclusions

L'ensemble des droits portuaires a la charge du navire en 1972 est indiqué dans
le tableau suilvant, par type de dépenses, pour les différentes tailles de navi-
res ceéréaliers retenus.

Droits portuaires & la charge du navire ( &/navire)

Taille Frais d'agence
des navires|Droit de port| Frais de Frais de Frais de ot Total
céréaliers a l'entrée remorquage| pilotage batelage . a l'entrée
autres frais
(tdw) (1}
(1)
500 155,0 a,0 33,7 .27,8 35,00 251,50
1 000 310,0 74,0 39,2 27,8 60,00 511,00
2 000 500,0 74,0 50,3 27,8 100,00 852,10
3 000 880,0 74,0 56,0 27,8 127,50 1 165,30
8 000 2 465,0 166,0 95,0 62,3 296,25 3 084,55
15 000 4 780,0 424,0 140,0 79,5 353,75 5 777,25
30 000 8 800,0 474,0 252,0 88,0 450,00 10 064,00

(1)

Long cours

ces droits sont plus faibles dans le cas de cabotage international

L'ensemble

TAXE SUR LA

La taxe sur
suivante.

de ces droits portuaires & la charge du navire doit, selon les auto-
rités portuaires, rester stable & livre constante durant les années & venir.

MARCHANDISE

la marchandise appliquée a Hull en 1972 pour les céréales était la

Taxe sur Ta marchandise en 1972 (i/t)

Opération effectuée

Produit
Importation Exportation
Céréales en vrac 0,258 0,186
Farines en sac 0,408 0,310




TARIFS DE MANUTENTION
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Nous n'étudierons que la manutention a l'importation, étant donné la faiblesse
des exportations du Royaume Uni sortant par le port de Hull.

3.1

Tarif de manutention & 1'importation en 1972

Les tarifs de manutention & 1l'importation de céréales en vrac sont décrits
dans le tableau ci-dessous selon la nature des principales opérations réali-
sées.

Les tarifs comprennent tous les arréts,

la traction des wagons,

le

pesage,

la mise en place sur wagon de transport se trouvant sur le quai du silo et
la responsabilité civile. Ces tarifs s'entendent pour les opérations effec-
tuées pendant les jours et heures ouvrables.

Tarif de manutention & 1'importation (cale de navire & moyens de transports terrestres) (i/t)

! Opérations Tarifs de manutention (£/t)
Navire vrac Silos a moyens
a silos de transports terrestres Nature de Observations
1'opération Blé |Mails |Orge
Moyens de . globale
. . Ble
Blé |Mals |Orge transports - |Orge
mais
terrestres
1. Péniches vrac|0,465|0,4390|1. Navire vrac a}1,040(1,08711,112
péniche via silo Déchargement
. , . par éléva-
0,575|0,622|0,662}2. Camions vrac |0,545|0,571|2. Navire vrac a|1,120|1,167]1,193 PN
: . . . teur basé a
camion via silo .
quai
3. Wagons vrac 0,465(0,480}3. Navire vrac a}1,040}1,087[1,112
wagon via silo
Navire vrac en direct & vrac péniches 0,886]0,922}0,994|Déchargement
par éléva-
teur flot-
tant

Les tarifs des opérations via silo s'entendent pour un séjour de moins de
sept jours & l'intérieur du silo.




Pour un séjour supérieur a sept jours,
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décrits dans le tableau ci-apres.

3.2

Silos & moyens de transports terrestres f/t
Moyens de . -
, 0
transports terrestres Ble, mals ree
1. Péniches vrac 0,757 0,806
2. Camions vrac 0,814 0,868
3. Wagons vrac 0,757 0,806

Evolution passée des tarifs de manutention

les tarifs de délivrance out-silo sont

I1 n'a pas été possible d'obtenir les tarifs de manutention 1364 et 1967 de
la British Transport Docks Board.

3.3

Evolution prévisible d'ici 1980 des tarifs de manutention

Le tableau ci-aprés indique pour les années 1972 - 1974 les tarifs de manuten-

tion &

heures ouvrables.

1'importation dans le port de Hull pour le blé pendant les jours et

Tarifs de manutention du blé en 1972 - 1974 (t/t)

1972 1974
Nature de Total
1'opération Navire Silo 3 Navire Silo a
glaobale ‘vréc transport TOTAL \vréc transport £/t Accroissement
a silo |terrestre a silo |terrestre o
72/74 en %
1. Navire vrac & 0,575 0,465 1,04 0,706 0,518 | 1,224 v 17,7%
péniche via silo
2. Nevire vrac 3 0,575 0,545 1,12 0,706 0,608 | 1,314 v 17,4%
camion via silo
3. Navire vrac a 0,575 0,465 1,04 0,706 0,518 | 1,224 v 17,7%
wagon via silo
4. Navire vrac en
direct & vrac 0,886 1,088 + 22,8%
péniche
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Les autorités concernées préveient une stacilité & livre constante des tari<e

de manutertion & l'impcrtation dans les années & venir.

TARIF DE STOCKAGE

Les tarifs de stockage en 1972 sont précisés dans le tableau ci-dessous.

Tarif de stockage des céréales en silo (1972)

Produits (£/%)
Uurée de stoceage
Blé, mals Jrge
14 premiers jours Franchise Frarchise
oure suivants
. e i U, 04¢ 0,088
(par semaine indivisicle!

NIVEAU MOYEN DES DESPATCH OU SURESTARIES

Ern matiere d'affrétement, l1'affréteur ogispose d'un certeir nzmore de jours
prévus a la convertiorn {(cherte-pertie) pour charger cu décherger le navire
ce sont les jours de plerche f{ou staries). Passé ce délel, l'effréteur coit
irdemniser l'ermateur pour le temps perduy per le navire selon un taux jour-
nalier fixé par le contret. Le temgs perdu, comme 1'indernité, s'appellent
surestaries {(inversement le temps gegné, comme la somme allouée de l'affritecr,
s'appelient despetch). Nous rappelons gque le teux journalier de despetch ect

en général égal & 50% du taux journalier de suresteries.

Le niveau moyen des despatch et surestaries est en ccnséqguence fonction cu
temps alloué dans la charte-partie pour les opérations de manutenticn et des
capacités de chergement cu de déchargement des instellations pour un trafic
donné,

Le dépoulllement des statistigues tenues per lea capitainerie du port d'Hull

a permis de mettre en évidence la durée moyenne de sé€jour au port de la tcta-
lité des navires ayant déchargé des céréales en vrac et de la nourriture pour
le bétail en 1968 et 1972.
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Le tableau suivant donne une estimation du niveau moyen de surestaries.

Niveau moyen des surestaries & Hull (1968 et 1972)

Quantite Taille Temps (j) Taux Surestaries
moyenne moyenne Jjourralier
. déchargée . 2 i P
Annéses echarg d'un navire . Ree}, Gagné (+)|surestaries TOTAL ‘ar‘t ce
par un Ctaw) Alloue passé . produit
, ( ) . au (y3) (§ou FF) 3 .
navire (13 au portf, . (=) (2) céchargé
m (1) < (FF/t)
1968 5 236 6 400 2,682 3,85 - 1,33 320 1220 1,17
{2 000 t/3) & 100 FF
1972 2 267 3 000 1,14 2,82 - 1,€E8 600 1 010 2,22
(2 000 t/j) 5 053 FF

{1) dimanches et jours de féte inclus
(2] 14 =5 FF

Dans le tableau ci-dessus, les dimanches et jours de fé&te sont inclus dans le
temps réel passé au port par les navires, alors qu'en principe ils sont décomp-
tés des jours de planches pris en compte dans la charte-partie. De plus, les
débits de déchargement de 1'alimentation pour le bétail sont moins importants,
en général, gue les débits de déchargement des céréales en vrac. Ainsi, les
surestaries indiquées sont légérement surestimées.

On peut considérer qu'en 1472, le niveau moyen des surestaries & Hull était
de 1'ordre de 0,5 FF/t.
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CHAPITRE 5

INDUSTRIES PORTUAIRES
UTILISATRICES DE CEREALES

I1 n'existe pas d'industries utilisatrices de céréales implantées a
1'intérieur du port. Mais, plusieurs Sociétés posseédent des quais privés
sur la riviéere,en particulier la Meunerie Clarence Flour Mills. Les ca-
ractéristiques de cette société sont confidentielles.



ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1965 a 1972)



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon ¢ ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION

PAR
PRODUIT

PORT:

HuLL

ANNEE:

1965

Toblea. N° 4

Page

de

Poys ou zones
d’origine ou de destination —

CEREALES

Bié

Orge

Seigie

Avoine

[ —— ,V.,TW-N_._.J
Rz Autres | TOTAL

Forines

Mgl*

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _ .
Belgique - Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép Fédérale)
itahe
Royaume-Uni
Irtande
Danemark
TOTAL C.EE.

-

6. 000

6. 000

1.000
1.000

vas |
i
|
{

44 000,
43.000|
|

57.000

4 000

1 000:

} -+
|
I i
|

| F 000
1 000 15.000
50.000' 9%.000

|
i
51.0001446.0000 .

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Isiande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal _

URSS ..}

Pologne B,
Tchécoslovaquie ...
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe

TOTAL EUROPE {hors CEE)

1.000

1.000

6 000
6.000

[ 4.000
i

| 6000
£.000

3. AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov Esp.
Afrique du Nord-Est .
Afrique Occidentale
Afrique Centrole
Afrique Orientale .
Afrique du Sud ___
Madagascar et iles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

- ]

45.000

5.000

1.000] 1.000

9.000§ 14.000
}

10 .000} 15.000

4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canado
Amérique Centrale
Départements francais
Brésil . _ .
Argentine _ .
Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

1 30.000]

-} 1Q.0004
4,12.000

502.000

F.000

F.000

184. 000
25.000

10.000

246 . 000

194.000
445 .000

| 90.000
i

726. 000

e A e

RS VO U

e e -

D.75.PARIS 12

5_ASIE
Asie Occidentale
Poys du Goife Persique _.
Asie du Sud-Ouest . __

Asie duSud-Est . ] . .

Asie Cenfrale ___ =
Japon ..
Indonésie _ _

TOTAL ASIE

4.000

1.000

1.000

1.000

6. AUSTRALIE.OCEANIE
} 48 .00

Australie

Polynésie Frangaise
Reste de I'Océane
Bays Nop Precises

1.000

49 .00

|. TOTAL MONDE

952000

3. 000

4. 000

4.000i294, 000

2.000

61.000 1944.0001 2 000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
selon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS)
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (!

REPARTITION

PAR

PRODUIT

PORT:

HULL

_[ANNEE:

1966

Tobleau N°

2 Page

de

Pays ou zones
d’origine ou de destination —

CEREALES

Blé

Orge

Seigle

Avoine

Mais

R S S —

Autres TOTAL

Farines Malit

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France
Beigique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép Fédéraie)
Itghe
Roygume-Uni
Irtande
Oanemark
TOTAL C.EE.

144.000

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Istande
Suisse _Autriche
Espagne . Portugal
URSS

Pologne
Tehécoslovaquie
Hongrie

Yougosiagvie

Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

1.000

1.000

1.000

6 0oo
£.000

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrole
Atrique Orientgle
Afrique du Sud
Madagascar et tles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etots Umis
Canada
Amerique Centraie
Departements francais
Brési|
Argentine

Reste de *Aménique du Sud

TOTAL AMERIQUE

4000

- g

I 319.000
4 330.000

49 000

63 4.000

212

. PARI,

mo D.

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique ___
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Cenfrale ..._.
Japon __. .
Indonésie __. _ .
TOTAL ASIE

RN

e

4.000

1.000

41.000

1.000]

3 6. AUSTRALIE.OCEANIE

Australie

Polynésie Frongaise
Reste de I'Océane
Pays Nop Pagaisés

£44.000

JETEE:

TOTAL MONDE

506 000

1.000

233.000

_4.000

4. 000(860 000

4.000
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon U ORIGINE (IMPOGRTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT

: HULL

ANNEE:

1967

Tabieau

Ne D Page

de

Pim ou zones

CEREALES

d’origine ou de destination—

P
Ble

Orge

Seigle

Avoine Mais Riz Autres

TOTAL

Farines

Malt

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _____
Beigique . Luxembourg
Pays-Bas __ .
Allemogne (Rép, Fédérgle) |
italie
Royaume-Uni __
irignde __ .
Danemork . _ .
TOTAL C.E.E.

e -t

M23 000

45.000
10.000
93 .000

2. AUTRES PAYS EUROPE|
Suisse . Autriche _

URSS. _

Scandinavie et islande . .§. . .

Espagne _Portugal _ ____ | .

Tchécoslovaquie

TOTAL EUROPE (hors CEE )

Pologne . . |

Hongrie . . _ . __ __ .} . 1. .. |
Yougoslavie [
Autres Pays d'Europe ____ | _.

4L.000

33,000
2F.000

3. AFRIQUE

Afrique du Nord-Est ___ _|
Afrique Occidentale ___ |
Afrique Centrale . ___ ___ |
Afrique Orientale .

Afrique du Sud . __

TOTAL AFRIQUE

Madagoscar et ilesOcind. § . _

AfrduNordetProv.Esp.. } | _

4_AMERIQUE
Etats-Unis e
Conado __ _ . .
Amerique Centrale
Départements francais _
Brésil e
Argentine ____ |
Reste de 'Amérique du Sud

TOTAL AMERIQUE

5.ASIE

Asie Occidentale ___

Asie du Sud-Quest

i2

Pays du Golfe Persique __ |

Asie du Sud-Est —]

Asie Cenfrole
Jopon .

Indonésie

TOTAL ASIE

6. AUSTRALIE.OCEANIE
Australie _

Polynésie Frongaise . | .

Reste de I'Océanie . __
Fays rfon Preoises

U S—,

TOTAL MONDE

410000

935 000

4.000

3630001 2.000! 44.000



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

stloN U ORIGINE (IMPORTATIONS) B
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT;

HULL

ANNEE:

1968

Tableou N° I

Page

de

Pays ou zones
d’origine ou de destination —

CEREALES

Farines

Orge

Seigle

Avoine

Mais

Autres

TOTAL

Malt

TOTAL
GENERAL

1 . COMM.ECO.EUROPE.
France
Belgique _ Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép Fédérale)
Itahe
Royaume-Un:
Irlande
Donemark
TOTAL CEE

42.000
3.000
58 000

£2.000

2.000

2.000

14.000

44.000

3.000

12.000
3.000
75 000
2.000

92.000

2_ AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavee et Isiande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal
URSS

Pologne

Tehécoslovaquie
Hongrie

Yougosigvie

Autres Poys d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE)

1%.000

6.000
24. 600

15.000

© 000
24 .000

X 000
13,000

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centroie
Afrique Orientgle
Afrique du Sud
Madaogascor et Hes 0c Ind
TOTAL AFRIQUE

I
b

58.000

£8.000

6.000

6.000

64, 000

64 000

4_AMERIQUE
Etats - Unis
Canadq
Amerique Centrale
Départements francais
Brés:
Argentine
Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

o

25 000,
302.000.

4 oooi

234 000

300 000

00. Q00

4. 000

4.000

324.000
502 000

8.000 .

635.000

mo D_75. PARIS. |2

S.ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon _
indondsie _
TOTAL ASIE

~4.000]

4. 000

1.000 1

4.000

F 6. AUSTRALIE_OCEANIE

Austrolie

Polynésie Frangaise
Reste de I'Océane
Pé)’S rfa»; ?&éC|§é5

138000

4. 000

4. 000

4.000

138,000 4

3, 000

TOTAL MONDE

26.000

1.000

2. 000

372 Q00

2.000

13,000

06.0001 4 000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLon 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) B
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION PORT:

PAR
PRODUIT

HULL

ANNEE:

1969

Tobleau N° &

de

Poys ou zones

CEREALES

d’origine ou de destination —

BIé

orge

Seigie

Avoine

Mais T Riz
Y

Autres “ TOoTAL

Forines

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.

France

Belgique . Luxembourg
Pays-Bas

Allemagne (Rép. Fédérale)
Itaie

Royaume-Uni

irtande

Danemark

TOTAL C.EE.

. 64.000
9 000
80 000

150.000

41.000
A 000

2 Q00

I
|
+
!
i

16, ooo;l
i

46 000

!
!

410 000 | # 000
2 000 | 41 000
. 9% 000
| 1000

i
|
I
t

42.000 480. 000

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandinavie et Isiande
Suisse . Autriche
Espagne _ Portugal _
URSS _ _
Pologne .
Tchécoslovaquie .
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

419.000

42 000
L7 000

2 000

142 000

92 000

10. 000

410.000

1%. 000
1% 000

29 000

{ 42 000
i 47 000

2.000

2F 000
A4F Q00

3. AFRIQUE

Afr. du Nord et Prov Esp.
Afrique du Nord-Est _

Afrique Occidentole . . |

Afrique Centrgle . __ _
Afrique Orientale .
Afrique duSud . ]
Madagascar et lles Oc Ind. _
TOTAL AFRIQUE

12 000

42.000

]

42000

42 000

4. AMERIQUE

Etots-Umis
Canada

Amérique Centrale _
Départements francais
Brésit __ .
Argentine __. .. _
Reste de I'Amérique du Sud |
TOTAL AMERIQUE

252,000 |

| #5000

261 0o

60.000

_60.000

19%.000

4%. 000

242.000

U9¥. 000
34 000

48.000 , 48.000

418.000 ;559 .000

5_ASIE

Asie Occidentate . ]
Pays du Golfe Persique

Asie duSud-Ouest .} . |

Asie duSud-Est. .

Asie Cenfrole __ . _ ..} _

Jopon .. . .|
Indondsie _  _
TOTAL ASIE

|
e
¥

6. AUSTRALIE OCEANIE

Australie . ___ .
Polynésie Francarse

Reste de I'Océanee
&15 r(or)?ncfci;»és

FFQ00

2.000

44000

92.000

JETEL-ECONOMIE, Bur Gommo 0. 75 PARIS. 12

TOTAL MONDE

2688 .000

89 qoe

2.000

2.000

275.000

30,000 1962000

3.000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton U ORIGINE (IMPORTATIONS) B<
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT:

HULL

ANNEE :

1970

Toblegu N°

6 Page de

Pays ou zones
d‘origine ou de destination —

CEREALES

Bié

orge

Seigle

Avoine Mais

Autres

TOTAL

farines ‘ Mait

TOTAL
GENERAL

| . COMM. ECO.EUROPE.
France
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Aliemagne (Rép Fédérale)
tahe
Royaume-Uni
Irlande
Danemark
TOTAL C.EE.

20.000
20 000

2 000

20 000

52.000
49 000

54000 4.000

i

422.000] ..4.000

2.000

2 000

4000

94 000
39 000
54.000

2000

89000

AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse _ Autriche
Espagne . Portugal
UR.S.S.

Pologne

Tchécoslovaguie

Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d’Europe
TOTAL EUROPE {nors CEE )

20.000 |

| 37 000 |
410 oool
i

of 000

42 oooli 20.000 !

4 000
4000

1
|
b
I
\

20 000

3} 000

40.000

4.000
68.000

AFRIQUE

Afr du Nord et Prov Esp
AfriGue du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrale
afrigue Orientale
Atrique du Sud
Madagoscar et lles Oc Ind.
| JOTAL AFRIQUE
4_AMERIQUE
Etats-Unis
Canada

Amerique Centrale
Dapartements francars
8résil

Argenting __

Reste de I'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

i
|
!
|
f
i
|
!
i
|
I
)
|
!
)
!
|
|
i
|
|

'

i
i
)
|
t

|
|

6 000

6 000

6. 000

6.000

A2 000

42 000

47,000 |
267 000 .

|

I t

F0.000

2.000

2000

86.000,

15,0001 .

4104 000

?29.000 |
229 000

45 000

9823 00

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Cenfrale . .
Japon _ .
Indonésie
TOTAL ASIE

ma D. 75. PARIS. 12

|
i

10000 70 000
|

6. AUSTRALIE OCEANIE
Australie . __
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océanie
; Pays Nor, Yrecises

76.00Q.

2 o

}8 ooo

795 0Q0

94.000

2000

299 000 | 4,000

47000

930 000

@ Q00

LaTOTM‘ MONDE



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon L ORIGINE (IMPORTATIONS) (X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT:

HULL

ANNEE:

1971

Tabieou N° F

Page

de

Pays ou zonhes

CEREALES

d’origine ou de destingtion —

.
Ble

Orge

Seigle

Avoine

Mais

Autres

TOTAL

Farines Malt

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
Fronce ___ . ___ __. .
Belgique . Luxembourg
Poys-Bas ..

Atllemagne (Rép. Fédérale) |
I1talie _

Royoume-Uni _

Irlande .

Danemork .

TOTAL C.E.E.

—

| 25.000
55.000
27 000

2.000
09 000

40.000
9000
4Q 000

3.000

89. 000 5.000

204.000

65.000
G4.000
67 000

3 000

2. 000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande -
Suisse _ Autriche
Espagne . Portugal _ .. .
URSS ..
Pologne .
Tchécoslovaquie _. .
Hongrie .

Yougoslavie -
Autres Pays d'Europe _
TOTAL EUROPE (hors CEE )

22 000

| 22.000). . .

40.000

40.000

10. 000

22.000

22 000

3. AFRIQUE
Atr.du Nord et Prov. Esp.. |

Afrique Occidentale ____ _
Afrique Centrale . .
Afrique Orientaie .

Afrique du Sud _
Madagascar et lles Oc ind. |
TOTAL AFRIQUE

Afrique du Nord-Est _ __ |

800 |

8.000

12,000

42 000

4_ AMERIQUE
Etots-Unis ______ ..
Coneda . = .
Amérique Centrgle _
Départements francais
Brésit _____ .

Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

Argentine ___ 1.

450000 |

00004

- 4.000 [V B

L fFooo |

12000 | ..
202.000.}.

5.ASIE
Asie Occidentcle ____

Asie du Sud-Ouest . __|

Asie Cenfrale ____
Jopon

0.75.PAMS, 12

TOTAL ASIE

Pays du Goife Persique _._. |

Asie duSud-Est |

i

Indonésie ______ .} ...

6. AUSTRAUE.OCEANIE
Austrghie ]
Polynésie Frongaise .
Reste de I'Océanie . .
Psys Nor Phecises

8. 000

-

TOTAL MONDE

Q00

4.Q00

14240001 4 000

42.000

5000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon ¢ ORIGINE (IMPORTATIONS) B
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: HuLL

ANNEE: 4972

Taoblegu N° 8

Page

de

Poys ou zones
d’origine ou de destinaton —

CEREALES

Farines

Blé

orge

Segle

Avoine

Mais

Riz Autres

TOTAL

Malt

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France .
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Altemagne (Rép Fédérale)
Itahe .

Royaume-Un
Irlande
Danemark
TOTAL C.EE

) 49000

L8 000

4 000
02 000

4.000

4000

9 000
43 000

57000

4 000

A4.Q00

49 000
g ooo
38 .000

5 000
164 000

2. AUTRES PAYS EUROPE

Scandingvie et !slande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal
URSS

Pologne

Tehécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie

Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

48 000

2 000
38 000

59, 000 .

418 000

Z 000
39 000

A9 Q00

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrique Centrale
Afrique Orientgle
Afrique du Sud
Madagascar et lles Oc ind
TOTAL AFRIQUE

3 000

3 000

2 000

3.Q00

4_AMERIQUE
Etats - Unis
Canado
Amerique Centrale
Départements frgneais
Brésil
Argentine
Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

25.000 ,

424 000 . 40 000

2.000

2.000

406 000

4106.000

4.000( 8 000

A4.000] & 000

4140.000
136.000

2F6 Qo0

mao D.75. PARIS. |2

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persigue
Asie du Sud-Cuest
Asie du Sud-Est
Asie Centrgle
Japon . ..
Indonésie _
TOTAL ASIE

A6 000 . 40.000

L VU

2. 000
4 000

2.000].
4 oeo

2,000

2 6. AUSTRAUIE.OCEANIE

Australie

Polynésie Frangaise
Reste de I'Océane
Pays NonPrecisés

4%.000

3, Q00

HH 000

5.0Q0

TOTAL MONDE

352000

40.000

2000

4. 000

469 .000 |

L. 000l 9 000

50 0001 4.000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

SeLoN U ORIGINE (EXPORTATIONS) ]
ou LA DESTINATION (IMPORTATIONS) <

HINTERLAND
DES
PORTS

PORT:

HUlL

ANNEE:

1972

Tobleau N° 9

Page

de

Région d‘ongine

ou de destination

Mode de

CEREALES

fransport

,
8ie

Seigle

Aveine Mois Riz

TOTAL

Forines

TOTAL

GENERAL

HULL

| Voies nau

40500

o] . 50o0d .

Autres

460009

85coq

S

TOTAL

26500

J435¢

,JQRKS_,aod

Fer

300

__HUMBER

Route

~Fo
16

2600

-

- [

Voies nav.

_ %S00

Sa00

Autres

JOTAL

L TOTAL_ |

| _Fer |
Route

| B8

340

300

184 o0

16000

Autres

_|Voies nav.|

Sood .

3 00

1{60 odo

85000

TOTAL

343

00

Route |
| woies nav.

— &rA P

e —4

Autres

TOTAL

Fer

Route

Voies nav.

Autres

JOTAL

_J Route_{

_Fer_

Autres

Jvoiesnav.|

FOTAL

) Fer
.| Route
| voies nav.
Autres

- —

TOTAL

~ Fer
Route

Autres

Jvoiesnav |

o

i
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CHAPITRE 1
RENSEIGNEMENTS GENERAUX
(cf Planche 1)

DESCRIPTION DU PORT DE TYNE

Le port de Newcastle se déploie le long du Tyne débouchant sur la Mer du
Nord. L'embouchure du fleuve est draguée régulierement jusqu’'a une profon-
deur de 9 m, ce qui limite la taille des navires & l'entrée du port a

15 000 tonnes de port en lourd.

Les quais céréaliers sont situés en amont du fleuve & 16 kilométres environ

de 1l'entrée du port, de part et d'autre du Tyne, rsespectivement sur la rive

gauche 8 St. Peters, sur la rive droite a Gateshead et Dunston (il s'agit de
trois industries utllisatrices de céréales, le port ne possedant pas d'ins-

tallations spécialisées dans la manutention des céréales).



2. LOCALISATION DES QUAIS CEREALIERS

-2

Le tableau suivant précise les principales caractéristiques (longueur, tirant

d'eau, date de mise en service, principaux équipements de manutention) des
trols quals céréaliers localisés de part et d'autre du fleuve Tyne.

«

Caracjérist!ques Caractéristiques de 1'équipement du quai
u quai
Date de
nise en Débit unitaire Débit total
Localisation du quai service Lonqueur Tirant | Nombre théorique théorique Goservation
(z) d'eau de (t/h) (t/n)
(mg portiques T n T N
(1 Charg. jDécharg. |Charg. |Décharg.
Installation A
Gateshead 1950 198 8,6 2 - 100 - 200
Installation B
1937 173 8,0 2 - 100 - 200
Newcastle
St. Peters
1950 1,0 Non opéra-
Dunston 134 tionnel
1806 2,5 pour 1l'ins-
tant

(1) Les tirants d’'eau sont pris a partir du niveau de la Chart Datum, ce qui limite les
tailles des navires a 12 000 tonnes de port en lourd & l'installation A et & 9 000 ton-

nes de port
de Dunston,

en lourd & 1l'installation B. Seules les péniches peuvent accéder au quai
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3. REPARTITION DES IMPORTATIONS DE CEREALES PAR TAILLE DE NAVIRES

La répartition des importations de céréales par taille de navires était en
1972 la suivante :

1972
Port en lourd Déchargement
des(:z:}res m?{?n Nombre Quantité déchargée
d’escales t % du total
0 a 500 529 16 8 462 4,2
500 a 1 000 891 78 69 470 34,7
1 000 8 2 000 1.332 26 34 625 17,3
2 000 8 3 000 2 527 26 65 715 32,8
3 0060 & 8 Q00 2 032 8 16 254 8,2
8 000 a 15 000 5 742 1 5 742 2,8
> 15 000 - 0 - -
TOTAL 1 290 155 200 268 100,0

84,8% des importations étaient effectuées par des navires de port en lourd
compris entre 500 et 3 000 tonnes.



CHAPITRE 2
TRAFIC CEREALES ET FARINES

TRAFIC A L'ENTREE (importations)

1.1 Evolution passée des importations

N

Les tableaux joints en annexe permettent de retracer 1l’évolution de 1865 &

1972 des importations du Royaume Uni entrant & Tyne pour les produits sui-
vants : blé, orge, seigle, avoine, mails, riz, autres céréales et farines.

Le tableau suivant résume pour les principaux produits les résultats obtenus
(cf également les graphiques 1 et 2 des pages 5 et 6 schématisant les importa-
tions ; il n'y a pas de transit dans le port de Tyne.J).

Produits (t)
Années
Autres
Blé Mais céréales Total Farines
1965 187 000 33 000 1 600 221 000 5 000
1966 178 000 37 000 5 000 220 000 3 000
1967 185 000 45 000 - 230 000 -
1968 176 000 39 000 - 215 000 -
1969 166 000 35 000 10 000 211 000 -
1870 179 000 32 000 6 000 217 000 -
1971 161 000 24 000 4 000 189 000 -
1872 144 000 22 000 7 000 173 000 -
Source : Douanes
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT)
Graphique Ne[ 1 ]
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES SELON L'ORIGINE ( IMPORTATION ET TRANSIT )
EVOLUTION ANNUELLE DEPUIS 1365.PORT DE TYNE (Newcastle) Graphique Ne[ 2 ]
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Le trafic total de céréales relativement stable jusgu'en 1870, régressait en
1971 et 1872.

Le blé a toujours représenté une part importante des importations ; en 1972,
sa part était de 83,5% par rapport au trafic total.

Le trafic de farines est tout & fait négligeable.

1.2 Pays d'origine des importations

Les tableaux joints en annexe permettent de retracer pour chague produit et
chague année (1965 & 1972) les importations en volume selon le pays d'origine.

Les tonnages de céréales importés par pays et par année sont issus des statis-
tiques des douanes; les tonnages par produit et par année sont issus des sta-
tistiques du port de Tyne ; quant & la répartition par pays et par produit,
elle a été estimée pour toutes les années.

Les deux tableaux suivants résument, pour les principaux produits importés,
a4 savoir le blé et la mals, les principaux pays d'origine.

1.21 Le blé

Pays d'origine (t)
Années Autres
Pays-Bas Canada Australie Total

pays
1965 70 000 31 000 54 000 32 000 187 000
1966 86 000 30 o000 24 000 18 000 178 000
1867 78 000 32 000 20 000 55 000 (1) 185 000
1968 85 000 18 000 - 72 000 (2) 176 000
1969 15 000 27 000 39 000 85 000 (3) 166 000
1870 46 000 8 000 46 000 78 000 (4) 179 000
1871 79 000 - 52 000 30 000 161 000
1972 10 00O 21 000 27 000 86 000 (5) 144 000

(1) dont 31 000 t des pays d'Europe, hors CEE

(2) dont 30 000 t de France et d'URSS, a tonnages équivalents

(3) dont 31 000 t de France, Scandinavie et Islande & tonnages équi-
valents

(4) dont 32 000 t de Pologne, Scandinavie et Islande & tonnages équi-
valents

(5) dont 34 000 t des Etats-Unis

Le blé provenait essentiellement d'Australie et du Canada jusqu'en 1971. En
1872, 25% du trafic total de blé provenait des Etats-Unis.

Les tonnages indigués comme étant importés des Pays-Bas, sont probablement sur-
estimés, une partie de ce trafic correspondant & des céréales d'origines diver-
ses ayant transité dans les ports hollandais.



1.22 Le mats
Pays d'origine (t)
Années
Pays Bas France Autres pays Total

1865 17 000 - 16 000 (1) 33 000
1966 25 000 2 000 10 000 37 000
1867 30 000 11 000 4 000 45 000
1968 28 000 1 000 10 000 38 00C
1968 20 000 4 000 11 000 35 000
1970 14 000 16 000 2 000 32 000
1971 9 000 12 000 3 000 24 000
1972 21 0060 - 1 0800 22 000
(1) dont 8 000 t de Belgique

Le mals provenait essentiellement des Pays-Bas de 1865 a 1972 ; mais il est
probable gu'une partie du trafic de mals indiqué a, comme une partie du tra-
fic de blé, simplement transité dans les ports hollandais.

1.3 Régions de destination des importations et mode de transport

Le tableau joint en annexe indique la répartition du blé et du mals en 1872 a
1'intérieur du Royaume Uni.

D'aprés des estimations, le mode de transport le plus communément utilisé est
la route avec 95% du trafic.

Le tableau suivant indique les caractéristiques de 1l'hinterland du port de
Tyne en 1972.

Mode de Principales zones de destination en 1972 (t)
Produits transport

terrestre Port % North % Total %
Route 115 800 85 19 950 g5 135 850 85
Blé Autres 6 100 5 1 050 5 7 150 5
Total 122 000 | 100 21 000 | 100 143 000 100
Route 10 450 g5 10 450 g5 20 800 85
Mais Autres 550 5 550 5 1 100 5
Total 11 000 | 100 11 000 | 100 22 000 100

La majeure partie des céréales est consommée sur place

importé).

(plus de 80% du tonnage




CHAPITRE 3

LES INSTALLATIONS SPECIALISEES
DANS LA MANUTENTION DES CEREALES

Il n'y a pas, dans le port de Tyne, d'installations spécialisées dans la ma-
nutention de céréales, seulement trois industries utilisatrices qui seront

étudiées plus précisément dans le chapitre 5.

Dans ce chapitre, on précise successivement les équipements de chaque indus-
trie et les cadences pratiques journaliéres de déchargement.

1. LES EQUIPEMENTS

Les principales caractéristiques connues des installations de manutention de
céréales appartenant aux industries utilisatrices sont précisées dans le ta-
bleau ci-dessous.

Industries Manutention Silos
utilisatrices Débit théorique| Urga- Urga~ apacit
de céréales et|Nombre de total de nisme Nb Dénomination| nisme des silos
localisation |portiques| déchargement propri- et type propri-| en 1972
t/h étaire étaire (t)
RHM 2 200 RHM
Gateshead 1 Vertical Ranks 22 000
Spillers
Sg. Paters 2 200 Spillers 1 Vertical Spillers| 34 00O

Les deux industries utilisatrices sont reliées & la route.

L'industrie utili-

satrice de Dunston n'est pas encore opérationnelle pour les opérations de ma-
nutention. Elle n'a pas communiqué sa capacité de stockage.
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LES CADENCES PRATIQUES JOURNALIERES DE DECHARGEMENT

Par homogénéité avec les études effectuées dans les autres ports, le débit
horaire pratique d'un portique sera pris dans la fourchette de 50 & 70% du

débit théorique total.

Les cadences pratiques journalieres des deux installations opérationnelles

sont en conséquence précisées dans le tableau suivant.

Installation

Cadence pratique journaliére de déchargement (t/j)

RHM 800 a 1 120
200 x 8 x 0,5/0,7

Spillers 800 x 1 120
200 x 8 x 0,5/0,7

TOTAL 1 600 a 2 240
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CHAPITRE 4

LES COUTS DE PASSAGE DES CEREALES
ET FARINES DANS LE PORT

Ce chapitre a pour objet de préciser les colts de passage dans le port de
Tyne des céréales en vrac. Seront indiqués successivement, compte tenu des
objectifs de 1'étude :

~

- les droits portuaires a la charge du navire (ces droits, variables selon
les ports, sont inclus dans les fréts maritimes),

- les taxes sur la marchandise (péagel,
- le niveau moyen des despatch ou surestaries.

Les tarifs de manutention ne sont pas étudiés étant donné que les industries
utilisatrices du port ne travaillent que pour leur propre compte.

Les farines ne sont pas étudiéss compte tenu de leur faible trafic.

DROITS PORTUAIRES A LA CHARGE DU NAVIRE

Ces droits portuaires sont constitués respsctivement :

(1) des droits de port,

(1i1) des frais de remorquage (entrée et sortie),
(ii1) des frais de pilotage (entrée et sortie),
(iv) des frais de batelage (entrée et sortie),
(v) des frais d'agence et de frais divers.
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Une estimation de ces droits sera effectuée pour 1972 & 1l'aide des tarifs por-
tuaires fournis pour les différentes années 1971, 1973, 1974, en prenant 7%

de taux d'inflation par année, et ce pour les différentes tailles (1) suivan-
tes de navires : 500, 1 000, 2 000, 3 000, 8 000 et 15 000 tonnes de port en
lourd (tdw) (les navires de plus de 15 000 tonnes de port en lourd ne peuvent
pas accéder aux guais céréaliers).

1.1 Droits de port

Le droit de port est fonction de la jauge nette du navire. Le tarif unitaire
en 1972 (livre par tonneau de jauge nette) est indiqué dans le tableau sui-

=

vant selon le mode de navigation (estimation & partir des tarifs de 1973).

. Droit de port unitaire (£/TJN)
Marchandises selon le mode de navigation a 1'entrée
Cabotage international (1) Long cours
Céréales en vrac g,088 0,187

(1) Zone située entre Brest et Bergen

~

Les droits de port a la charge du navire selon les tailles retenues sont en
conséquence les suivants.

Droits de port en 1972 (f/navire)

Caracteristiques Importation de céréales (entrée)
des navires
Port en lourd Tonneaux de
(tdw) jauge nette |Cabotage international Long cours
(TJN)
500 220 21,6 ) 41
1 000 440 43,2 82
2 000 850 83,3 158
3 000 1 250 122,5 234
8 000 3 500 344,0 654
15 000 6 800 666,0 1 270

(1) Les différentes tailles de navires tiennent compte de 1'éventail actuel

des tailles réelles des navires céréaliers fréguentant les ports retenus
dans 1'étude.
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1.2 Frais de remorquage

Les tarifs de remorquage dans le port de Tyne sont, & 1'entrée comme & la sor-
tie, fonction de la jauge nette du navire, de son état (chargé ou sur lest],
du nombre de remorqueurs.

Les frais de remorquage étaient les suivants en 1872 selon les tailles retenues
pour les navires céréaliers (estimation & partir des tarifs de 1974).

Frais de remorquage en 1972 (£/navire) entrée et sortie
Caractéristiques Frais par
des navires remorqueur Nombre total de Frais de remorquage
Tonneaux de remorqueurs (£/navire)
Port[zzw%ourd jauge nette |Entrée|Sortie (entrée ou sortie)
{TJIN)
500 220 32,05| 32,05 0 0
1 000 440 32,05| 32,05 1 64,1
2 000 850 32,05| 32,05 1 64,1
3 000 1 250 35,50| 35,50 1 71,0
8 000 3 500 35,50} 35,50 2 142,0
15 000 6 800 68,20| 49,60 2 235,6

1.3 Frais de pilotage

Le tarif de pilotage dans le port de Tyne est, & l'entrée comme & la sortie,
fonction de la jauge nette et du tirant d’eau du navire.

Le tarif de pilotage était le suivant en 1872 selon les tailles des navires
(estimation & partir des tarifs de 1971).

Frais de pilotage en 1972 (£/navire) (entrée et sortie)
Caractéristiques des navires Codt suivant | Colt par
tirant d'eau tonnage Frais de
pilotage
Tonneaux de}Tirant T?rant Entrée entrée et sortie
Port en lourd g d'eau E &
(tdw) jauge nette]d’'eau navire ntree|Sortie ou
(TIN) chargé Sortie
m |8YT lest
m

500 220 3,0 1,8 8,00{ 4,80 2,69 18,18

1 000 440 3,8 2,3 10,20| 6,13 5,37 27,07
2 00O 850 5,1 3,1 13,60 8,28 10,38 42,64
3 000 1 250 5,8 3,5 15,45 9,34 15,25 55,29
8 000 3 500 7,7 4,6 20,55| 12,30 42,75 118,35
15 000 6 800 9,3 5,6 24,80| 14,92 83,00 205,72
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1.4 Frais de batelage

Les frais de batelage dans le port de Tyne sont fonction, & l'entrée comme &
la sortie, de la jauge nette du navire.

En 1972, les frais de batelage étaient les suivants (estimation & partir des

tarifs de 1973).

Frais de batelage en 1972 (£/navire)

Caractéristiques
des navires Frais de batelage |Frais de batelage
(entrée ou sortie)|(entrée et sortie)
Tonneaux de
Port en lourd
jauge nette
(tdw)
(TIN)
500 220 3,72 7,44
1 0G0 440 3,72 7,44
2 000 850 3,72 7,44
3 000 1 250 3,72 7,44
8 000 3 500 5,60 11,20
15 000 6 800 6,86 13,72
1.5 Frais d'agence et frais divers

Les frais d'agence sont fonction du port en lourd du navire. Le tarif de
base est indiqué dans le tableau ci-aprés pour 1971 (tarif valable pour 1872]}.

Tarif de base des frais d'agence selon la taille du navire

Taille du navire (tdw)

Frais d'agence (f)

Observations

< 100
100 a 1 500
1 500 a 2 500
2 500 8 3 500
3 500 & 10 00O
> 10 G060

15,00
5,00
3,00
2,50
1,25
0,65

Par centaine de tdw
Par centaine de tdw
Par centaine de tdw
Par centaine de tdw
Par centaine de tdw
Par centaine de tdw

Jusgu'a un maximum de 450 £

Les frais d'agence varient suivant le type de navigation :

. long cours

. cabotage international

100% du tarif de base

30% du tarif de base.
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Les frais d'agence & la charge du navire sont en conséquence les suivants
selon les tallles retenues.

Frais d'agence en £ /navire en 1972
Caractéristiques Importation de céréales en vrac
des navires

port en lourd en tdw |Cabotage international Long cours

500 10,5 35,00

1 000 18,0 60, 00

2 000 30,0 100,00

3 000 38,2 127,50

8 000 89,0 296,25

15 000 1086,0 353,75

Etant donné 1'impossibilité de généraliser chaque cas particulier et compte
tenu de leur faible importance (inférieurs & 10% des charges totales pergues
sur chagque navire), les frails divers ne seront pas pris en compte dans la
comparalison avec les différents ports étudiés.

6 Conclusions

N

L'ensemble des droits portuaires a la charge du navire en 1972 est indiqué
dans le tableau suivant, par type de dépenses, pour les différentes tailles
de navires céréaliers retenus.

Droits portuaires a la charge du navire (£/navire en 1972)
. Oroit de port
Caractéristigues long cours Frais de |[Frais de]lFrais de| Frais
des navires , TOTAL
P (1) remorquage|plilotage|batelage|d’agence
céréaliers
importation (1)
500 41 0,0 18,18 7,44 35,00 101,62
1 000 82 64,1 27,07 7,44 60,00 240,61
2 000 159 64,1 42,64 7,44 100,00 373,18
3 000 234 71,0 55,29 7,44 127,50 495,23
8 000 654 142,0 118,35 | 11,20 296,25 |1 221,80
15 000 1 270 235,6 205,72 | 13,72 353,75 |2 078,79
(1) ces droits sont plus faibles dans le cas de cabotage international

~

L'ensemble de ces droits portuaires & la charge du navire doit, selon les auto-
rités du port de Tyne, rester stable a livre constante dans les années & venir.
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TAXE SUR LA MARCHANDISE

La taxe sur la marchandise appliquée & Tyne en 1972 pour les céréales en vrac
était la suivante.

Taxe sur la marchandise en 1972 (¢ /t)

Produits

Ble Mals, orge

Déchargement a,08 0,086

NIVEAU MOYEN DES DESPATCH OU SURESTARIES

En matiére d'affrétement, 1'affréteur dispose d’'un certain nombre de jours
prévus a la convention (charte-partie) pour charger ou décharger le navire :
ce sont les jours de planche (ou staries). Passé ce délai, 1'affréteur doit
indemniser 1'armateur pour le temps perdu par le navire selon un taux jour-
nalier fixé par le contrat. Le temps perdu, comme 1l'indemnité, s'appellent
surestaries (inversement, le temps gagné, comme la somme allouée de 1'affré-
teur s'appellent despatch). Nous rappelons que le taux journalier de despatch
est en général égal & 50% du taux journalier de surestaries.

Le niveau moyen des despatch et surestaries est en conséguence fonction du
temps alloué dans la charte-partie pour les opérations de manutention et des
capacités de chargement ou de déchargement des installations pour un trafic
donné.

Dans le port de Tyne, comme dans la majeure partie des ports anglais, le taux
de déchargement journalier alloué par la charte-partie est de 1 000 tonnes dé-
chargées par jour.
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Le tableau suivant indigue pour 1l'année 1972 le niveau moyen de despatch ou
surestaries dans le port de Tyns.

Niveau moyen des surestaries dans le port de Tyne (1965 et 1972)

Quantité Temps (J) Surestaries
moyenns Taille Taux
déchargée| moyenne Réel Journalier Par t de
Années par un |d'un navire| Alloué | passé Gagzz (+) surestaries (sTOTA#F] produit
navire (tdw) au port|, . (=) $/3) ou déchargé
(t) (1) 1) (2) (FF/t)
1965 1 411 2 875 1,411 2,710 | - 1,308 1 160 1 515 5,35
1000 t/3 ou 7 600 FF
1972 1 292 1 301 1,292 3,125 | - 1,833 880 1 610 6,22
1000 t/) ou 8 050 FF

(1) dimanches et jours fériés inclus

(2) taux de change :

5FF = 1§

En 1965 et 1972, le temps réel passé au port pour un navire moyen a augmenté,
alors que le tonnage déchargé a diminué.

Le niveau moyen de surestaries, d'aprés ce tableau, est élevé et allait en
augmentant de 1965 & 1972.

En réalité, comme les journées non ouvrables sont comptées dans le temps réel
passé au port, on peut considérer que les surestaries sont beaucoup plus fai-

bles.
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CHAPITRE 5

INDUSTRIES POFTUAIRES
UTILISATRICES DE CEREALES

Trois sociétés utilisatrices de céréales sont implantées dans la zone portu-
aire de Tyne. Il s'agit de trois meuneries.

Ce chapitre a pour but de préciser les principales caractéristiques (produits

entrants, produits sortants, capacité de production et capacité de stockage)
de ces industries.

CARACTERISTIQUES GENERALES

Le tableau suivant précise successivement :

(1) les sociétés exploitantes (raison sociale)

(1i) et les installations existant a Tyne (localisation, capacité d'écrase-
ment).
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Usines
Société exploitante Capacité d’'écrasement
localisation (t/an)
Observation
Industrie
Meunerie alimentaire
animale
1. R.H.M 103 000 15 910 Industrie alimentaire
animale également
2. Spillers
Newcastle Données non communi-
guées par les sociétés
3. Dunston Flour Mill concernées
Dunston

L'usine de la société R.H.M est raccordée directement & la route.

CAPACTERISTINUES DE L'APPRAVISINNMEMEMT EM CEREALES ET DE LA PRODUCTINM

L'approvisionnement en céréales et la production des 3 usines sont confi-
dentielles.

LES CAPACITES DE STOCKARE EN USINE PNUR LES CEREALES

Les principales caractéristiques (mise en service, type, capacité) des
installations de stockage implantées dans les usines sont rappelées dans
le tableau suivant.

Stockage des céréales en usines

Silos existants (1972)
Usines Mise Tvoe Capacité
en service yp (t)
R.H.M 1850 Vertical 22 000
Spillers Vertical 34 0a0

La société Dunston n'a pas communiqué la capacité de son silo.



ANNEXES

Trafic de céréales et de farines

(1965 a 1972)



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton ' ORIGINE (IMPORTATIONS) (X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORY: 7y~ E

hewcasrie)

ANNEE:

1965

Tableau N° 4

Page de

Poys ou zones
d’origine ou de destination -

CEREALES

Farines

Bié

Orge

Seigle

Avoine Mais Riz

Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

Malt

1 . COMM. ECO.EUROPE.
Fronce
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Allemagre (Rép Fédérale)
Itahe .
Royaume-Uni
irlande
Danemark
TOTAL C.E.E

| 3poo

4 ooo

Iooro

2000
2000

3000
1%to00
A000!

26000

A000

A000

3000
AFoD0O
28 0oo|
A000

2000
A44 000

3000
A3ooo
33000
A000

2000
4441000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandingvie et Islande
Sursse . Autriche
Espagne _ Portugal
URSS
Pologne
Tehécosiovaquie
Hongrie
Yougcslavie
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

2000

2000

Fooo
Fo00

2000

Q000

2000

3000

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentate
Atrique Centrale
Afrique Qrientaie
Atrique du Sud
Madagascer et lles Gc Ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats Unis
Canadn
Amer.aue Centecle
Departements francars
Brés:
Argentine
Reste de 'Amérique du Sud
TOTAL AMERIQUE

34000,

15vp0

4o ooo}

34000

AS000

kbooo,

mo D 75. PARIS. 12

5. ASIE
Asie Occidentale
Poys du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est

Asie Centrole . 4
Jopon . . - -

Indonésie
TOTAL ASIE

R

8

6. AUSTRAUIE .OCEANIE
Australie

Polynésie Frangaise

Reste de I'Océanie

Bys Non Treasés

Sy ooo

4000

S4000 -

1000

5000

TOTAL MONDE

18 Ty

33 000 |

Aoo0

2240 Sooo




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton L ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [ ]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: 7Y N E (NewcasTia)
ANNEE: 1966
Tobleou N° L Page

de

Pays ou zones

CEREALES

g Farines

Mait TOTAL

d’origine ou de destination—

Bié

Orge

Seigle

Avoine

Mais

Autres

TOTAL GENERAL

! . COMM. ECO.EUROPE.
France _
Belgique _Luxembourg
Pays-Bas
Allemagne (Rép. Fédérale )
Italie
Royaume-Uni
irignde
Danemark
TOTAL C.EE |
2. AUTRES PAYS EUROPE

Scand:navie et !signde
Suisse . Autriche

Espagne . Portugal
URSS.

Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougosiavie

Autres Pays d’Europe

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Afrique du Nord-Est
Afrique Occidentale
Afrigue Centrale
Afrique Orentale
Afrique du Sud
Madagascar et (les Oc¢ Ind

, . JOTAL AFRIQUE

4. AMERIQUE

Etats Umis

~anada

Amerque Centrale

Dapartements francais

Brési!

Argentine _

TOTAL AMERIQUE

TOTAL EUROPE (hors CEE) |

Reste de I'Amérique du Sud |

6000
23000
36000

4000

Aoo0

oo

3000
25000

3bono

3000
2000

Sboo

8000
Woo00
4123000
4600

8000
20000
A2% 000
Ao00

A52000 452000

| 444000} ..

4000
4000

Aooo Aooa

3poe 3000

booo

30000 30000

30000 30000

5_ASIE
Asie Occidentale _
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Cenfrale .
Jopon _
Indondsie .
TOTAL ASIE

=12

ma D. 75. PAR

| - -

6. AUSTRALIE_.OCEANIE
Australie .
Polynésie Frangaise
Reste de I'Océame

2 yS N-on Pﬂéoéés

34 000|

34opo L

3000

TOTAL MONDE

1% pro

3%o00

Seoo

220000 3eoo




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES

seon L ORIGINE (IMPORTATIONS) XX
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT . 7>V E (NewcAasTee )

ANNEE:

4967

Tableau N°® 3

Page de

Pays ou zones
d’origine ou de destination -

CEREALES

Orge

Seigle

Avoine Mais

Farines

Autres 1L TOTAL
{

Malt
GENERAL

1 _ COMM. ECO.EUROPE.
France _ . .
Belgique . Luxembourg
Poys-Bas .

Allemagne (Rép. Fédérale )
Itghe _

Royaume-Uni

Irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

3000
4000
& 000!
%000

340,

Ad o000
3000
30000

L4 000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal .
URSS. .
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie .

Yougoslavie )
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

5000

. 2000

2hboo
241000,

Ao00
Aono

A%p00
A2000
Ao8 voo

4000

i

|

— ,-;A't_%_mﬁ

25000
22bo0

.
! TOTAL
|
L
I
;

‘ 44000
; 22000
] A08000
i 4ooq
j |
|

A4-3o

Sooo

2000

25000
1. 32000

3_AFRIQUE
Afr.du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est .
Afrique Occidentale .
Afrique Centrale
Afrique Orientale _
Afrique du Sud
Madagascar et lles Oc Ind.
TOTAL AFRIQUE

5

4_AMERIQUE
Erats-Unis .
Canado .
Amerique Centrale _
Déportements francais
Brésil ____
Argentine ____

Reste de 'Amérique du Sud _|

TOTAL AMERIQUE

32000

3000

3So00

t
!
| 32000
|
1
|

3000

3250

D.75.PARIS. i2

5_ASIE

Asie Occidentale . . } .. _ . .

Pays du Golfe Persique . .
Asie du Sud-Ouest . . _

Asie duSud-Est .. . | . i .

Asie Cenfrale ___. ..

Jopon _ . ___. R

Indondsie __ __.
TOTAL ASIE

———

[ RS SN

6. AUSTRALIE.OCEAN|
Australie .
Polynésie Frangaise
Reste de !'Océanie
Pays Non ’Pfr‘e’c:'sés

20000

!
!

L

1 o000

}2 30 000l

230

l. TOTAL MONDE

4Sooo



TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seton ' ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION

PAR
PRODUIT

PORT . 7YNE(NEwcasTLED

ANNEE:

14968

Tableau N° L

Page

de

Poys ou rones
d’origine ou de destination

CEREALES

Blé

Orge

Seigie

Avoine Mais Riz

Autres

PR Farines

TOoTAL

Mgl*

TOTAL
GENERAL

Fronce ___. . __
Beigique . Luxembourg
Pays-8as .

Aliemagne (Rép. Fédérale)
Itake _

Royaume-Uni .

irlande

Danemark

TOTAL C.E.E.

1 . COMM. ECO.EUROPE.
.1 15000

40000
3So000

440 000

Aooo .

32000

Abovo
43000
A1% 000

A& 000

46900)
43 000.
14%000.

Scandinavie et Islande
Suisse . Autriche
Espagne _ Portugal .
URSS .
Pologne
Tchécoslovaquie
Hongrie

Yougoslavie .
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

2. AUTRES PAYS EUROPE

. booo

L 15poo

25000
L booo

3 0oo0

3e00

booo
AS po0

28000
4k3boo

28 000
43000

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp

Afrique Centrale
Afrique Orientate .

TOTAL AFRIQUE

Afrique du Nord-Est . .
Afrique Occidentate . ]

Afrique du Sud . __
Madagascar et lles Oc Ind. |

VRN

4_AMERIQUE
Etats-Unis . __ _.
Cenada .
Ameérique Centrale _
Départements frangois
Brésil _ . _
Argentine ____

TOTAL AMERIQUE

-+
Reste de I'Amérique du Sud

.

L-0o0

[[39]5]0)

kooo
A%000

23000

212

D.

5_ASIE

Asie Occidentale ___ . .

Asie du Sud-Ouest __
Asie du Sud-Est ..

Asie Cenfrale . = . .
Japon _ .. __ . .. _

Indonésie ____ _
TOTAL ASIE

Pays du Golfe Persique .. | .

6. AUSTRALIE.OCEANIE

Australie

Polynésie Frangaise _ _

Reste de I'Océanie
Pays Non Frecises

4 000

Ao0o

33 000

215000

2)SovD

L TOTAL MONDE
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seon L ORIGINE (IMPORTATIONS) X
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: 7YNE (WewcensriE)

ANNEE:

4969

Tableau N° §

Page de

Pays ou zones
d’origine ou de destingtion—

CEREALES

Orge

Seigle

Avoine Mais

Autres

TOTAL

fFarines

TOTAL
GENERAL

Mait

| . COMM. ECO.EUROPE.
France __
Belgique _ Luxembourg
Pays-Bas .
Allemagne (Rép Fédérale)
1tale _
Royaume-Uni
Irlande
Danemark
TOTAL C.E.E.

| 17000

booo
15000
4000

2%000

4000

A000O
200

K ooo
3000

20000

21000

22 000
% pe0
3Soe0
4900

Aoo0
68000

22000
Foo0
3So00
4000

Ao00
63000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse _ Autriche .
Espagne . Portugal _
URSS _ .
Pologne )
Tchécoslovaquie . . .
Hongrie
Yougoslavie .
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE (hors CEE )

Aloo0
L 43000

3000

14000
60000

| 44000/

6000

A000]

Fooo

| R

2000
2000

koon

2000

Alkooo
A4 000
3000

2000
24000

Hoo00

2o o000

INYYe)
A p00
3000

dovo
2400
10

3_AFRIQUE
Afr. du Nord et Prov. Esp
Afrique du Nord-Est =
Afrique Occidentole .
Afrique Centrale . . _ .
Afrique Orientale .
Afrique du Sud ___
Madagascor et fles Oc Ind. .
TOTAL AFRIQUE

+- -

4_AMERIQUE
Etats-Unis ____
Canado .
Amérique Centrale _
Départements troncais
Brésit .
Argentne __ ]
Reste de I'Ameérique du Sud ]
TOTAL AMERIQUE

k000

kooo

Yo00
¥tooo

3Moop

34

5.ASIE

Asie Occidentale ]

B

Indonésie _ __
TOTAL ASIE

Pays du Goife Persique .. J__ .
Asie du Sud-Ouest . . _ ) ..

Asie duSud-Est . |
Asie Centrale ___ ] _
Japon . . R

Polynésie Frongaise __
Reste de I'Qcéanie

6. AUSTRAUE.OCEANIE
Australie . .. .. .
Pan fﬂ:q Q'le/c:bés

. 39000,

4 000

4000

34000

2 000

39000

2000

ETOTAL MONDE

Ab6ono

8000

4depo| 35000

244epD

244000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLoN 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) L3
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) [

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: TYNE (Nsweasreed

ANNEE:

970

Tableau N°  §

Page de

Pays ou zones

CEREALES

Farines

d’'origine ou de destination —

Blé

Orge Seigie

Avoine Mais Autres

TOTAL

TOTAL
GENERAL

Malt

1. COMM ECO.EUROPE.
France _ . ]
Belgique . Luxembourg
Poys-Bas
Allemagne (Rép Fédérale)
ttale _

Royaume-Uni
irlande
Danemark
TOTAL C.E.E.

Sooo
AL 000
kbooo

Fooo

69 ODO;

3000

3000

Abooo
2000
A4 000

32000

2l voo
413000
60 000

Fo000

Aokpoo,

2000
A3 000
60000

to00

Aol 000

2. AUTRES PAYS EUROPE
Scandinavie et Islande
Suisse _ Autriche
Espagre . Portugal
UR.SS
Pologne
Tehécoslovaquee
Hongrie
Yougosiavre
Autres Pays d'Europe
TOTAL EUROPE {hors CEE )

i
13000

2000
410 000
ASPOO

6000

|
50000

13000

2000
A0 000
AS000

6000

Soo00

A3ev0
2000.
A0 000
1§000

booo

b ooo

3_AFRIQUE
Afr du Nord et Prov Esp
Atrigue du Nord-Est
Afrique Occidentale
Atrique Centrcle
Afr-que Orentgle
Afrique du Sud
Madagoscar et lles Oc¢ ind
TOTAL AFRIQUE

4_AMERIQUE
Etats - Unis
Canada
Amerique Centrale
Departements francais
Brési
Argentine
Reste de I'Aménique du Sud
TOTAL AMERIQUE

5000.
9000,

Aoo0

Sooo
42000

A3o00

Svo0
42000

5_ASIE
Asie Occidentale
Pays du Golfe Persique
Asie du Sud-Ouest
Asie du Sud-Est
Asie Centrale
Japon _. . . .
Indonésie
TOTAL ASIE

Tour Gommo D 75. PARIS. 12

6. AUSTRALIE _OCEANIE
Austrolie

Polynésie Frangaise .
Reste de I'Océanie
Roys Nog Faeisds

4bopo

o000

TOTAL MONDE

139000

booo

32000

| 217000




TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
seLoN 1 ORIGINE (IMPORTATIONS) L
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) (]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: TYNE (NewcasTie)

ANNEE:

4931

p 2

Tabieau N°

Page

de

Poys ou zones
d’origine ou de destination —

CEREALES

Blé

QOrge

Seigle

Avoine Mais Riz Autres

Farines |
TOTAL

Mait

TOTAL
GENERAL

1 . COMM. ECO.EUROPE.
France _ _
Belgique . Luxembourg
Pays-Bas
Altemagne (Rép. Fédérale )
Itahe _
Roygume-Uni
Irtgnde
Danemark
TOTAL C.EE.

L Gooo!
Soo0
39000

88000

A000
Aooo

12000

%000

Aooo

2ooo | Aoeo

Abooo
Sooo
83000

4000

Aoo0
A44p00

Abooo
Sooo
28000

Aooo

Ao00
A4000

2. AUTRES PAYS EUROPE]

Scandinavie et Istande
Suisse . Autriche
Espagne . Portugal
URSS . . ..
Pologne
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5_ASIE
Asie Occidentale _
Pays du Golfe Persique ___
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TRAFIC PORTUAIRE DE CEREALES ET FARINES
SeLoN L ORIGINE (IMPORTATIONS) X3
ou LA DESTINATION (EXPORTATIONS) ]

REPARTITION
PAR
PRODUIT

PORT: 7Y~ E (NEwcA:sne)

ANNEE:

4932

Tableau N° 8
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Pays ou zones
a‘origine ou de destination--

CEREALES
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Avoine Mais Riz

Autres

TOTAL

Farines

Malt

TOTAL
GENERAL

1. COMM. ECO.EUROPE.
France _ . . .
Belgique . Luxembourg
Pays-Bos
Aliemagne (Rép. Fédérale)
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Royaume-Uni
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